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Suunnitelman esittely

Nunna—Kupittaa uuden kaksoisraiteen linjaus sijoittuu Varsinais-Suomessa Kaarinan ja Turun kaupunkien
alueille. Rataosuus alkaa Kaarinan Nunnasta ratakilometriltd 188+500 ja paattyy Turun Kupittaan
likennepaikalle ratakilometrille 196+500. Suunnittelualueen kokonaispituus on 8 kilometria.

Helsingistd Kirkkonummen, Karjaan ja Salon kautta Turkuun kulkeva nykyinen Rantarata on
Kirkkonummen ja Turun valiseltd osuudeltaan paaosin yksiraiteinen. Nykyiselld Rantaradan
infrastruktuurilla mahdollisuudet lyhentaa Helsingin ja Turun valista matka-aikaa ja lisata junamaaraa ovat
rajalliset.

Hankkeen tarkoituksena on lyhentdd matka-aikaa, lisatéa liikkenteen kapasiteettia ja luoda uusia
mahdollisuuksia alueen kasvulle ja kehitykselle. Yleissuunnitelma Hajala—Nunna valiltd on valmistunut
maaliskuussa 2022 ja on hyvaksytty elokuussa 2023.

Helsinki—Turku nopean junayhteyden hankearviointi on esitetty Vaylaviraston julkaisussa 50/2020, joka on
julkaistu lokakuussa 2020.

Helsinki-Turku hankekokonaisuudesta on tehty ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain mukainen
ymparistovaikutusten arviointi (YVA). Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA
aloitettiin vuonna 2019, selostus valmistui vuonna 2020 ja sita tdydennettiin vuonna 2021. Uudenmaan
ELY-keskus on yhteysviranomaisena antanut perustellun paatelman 3.12.2021. Ratasuunnitelmassa on
huomioitu YVA-menettelyn aikana keratty Iahtotieto seka perustellun paatelman vaatimukset.

Uusi rautatieyhteys ristedd useassa kohdassa olemassa olevan tie- ja katuverkon kanssa. Radan
katkaisemat maantiet, yksityistiet ja kadut korvataan uusilla vastaavilla yhteyksilla, jotka sijaitsevat
nykyisen yhteyden laheisyydessa. Kaikki maantiet, kadut ja yksityistiet ristedvat radan kanssa eri tasossa.
Suunnittelualueella oleva Vaalan tasoristeys poistetaan.

Ratasuunnitelmassa nykyiset radan yli- ja alikulkupaikat sailyvat. Suunnittelualueella on 2 radan kanssa
ristedvaa maantieta ja 11 siltapaikkaa, jossa rata risteda kadun kanssa. Alla esitetty maanteitd koskevat
toimenpiteet:

1) Maantien 12276 (Tennuksentie) tasausta lasketaan. Vanha alikulkusilta sailytetddn ja uusi
rakennetaan vanhan rinnalle. Jalankulun- ja pydrailyn vaylan kaukalo uusitaan pumppaamon siirron
myota.

2) Maantie 2200 (Kaarinantie) ylittda radan nykyista siltaa pitkin.

Ratasuunnitelmassa on arvioitu melun, tarindn ja runkomelun aiheuttamat vaikutukset, vaikutukset
rautatie- ja tieliikenteeseen, liikenneturvallisuuteen, ihmisten liikkumiseen eri kulkumuodoilla, iimastoon,
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ilman laatuun, maisemaan, kulttuuriperintdon, elinoloihin, maankayttdéén, kaavoitukseen, Kiinteistoihin,
luontoon, pinta- ja pohjavesiin, kuivatukseen, maa-ainesvaroihin seka vaikutuksia arvioitu rakentamisen
ajalta. Ratasuunnitelmassa on pyritty suunnittelun keinoin torjumaan ja lieventamaan ymparistohaittoja.

Vaikutuksista on laadittu erillisind selvityksind ratasuunnitelman yhteydessa Luontoselvitys 2023,
Lepakkoselvitys 2023, Pintavesiselvitys 2023, Pohjavesiraportti 2023, Maisema- ja rakennettu
kulttuuriymparistd 2023, Meluselvitys 2023, Pilaantuneet maa-alueet ja happamat sulfaattimaat 2023 ja
Tarina ja runkomelu 2023. Ratasuunnitelmassa ja sen ratkaisuissa on mahdollisuuksien mukaan otettu
huomioon maanomistusolosuhteet. Maanmittauslaitos laati Hajala—Kupittaa -osuudelta
ratasuunnitelmavaiheessa vuonna 2022 Kiinteistdvaikutusten arvioinnin. Alleco on laatinut
Vuollejokisimpukoiden kartoitus Espoo-Turku nopean junayhteyden linjauksella vuonna 2019.

Valtakunnallinen liikennejarjesteimasuunnitelma ja alueellinen liikennejarjestelmasuunnittelu
Ratasuunnitelman suunnitelmaselostuksessa on esitetty valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
ja alueellisen liikkennejarjestelmasuunnittelun tavoitteiden huomioon ottaminen.

Hankkeen toteutus

Hankkeen edetessa odotetusti, on rakennushanke kokonaisuudessaan valmis ja liikkenndinti
kaynnistettavissa vuoden 2031 lopussa. Hankeyhtion, jossa on mukana valtio ja seitseman kuntaa,
yhtiokokous paattdd hankkeen etenemisesta ja lopullisen investointipdatdksen tekee eduskunta. Tunnin
juna -hankkeelle tavoitellaan edelleen myos EU-tukea kdynnissa olevan rahoituskauden aikana.

Hankkeen tamanhetkinen kustannusarvio on noin 124 M€ (MAKU 130;2015).
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Kaavoitus

Suunnittelualueella voimassa olevat kaavat on esitetty alla olevissa taulukoissa.

Liite 1

Maakuntakaavat
Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyvaksymis | huom.
pvm.
188+500 — Taajamien maankaytén, 11.6.2018 saanut lainvoiman
196+500 palveluiden ja likenteen 6.7.2020
vaihemaakuntakaava
188+500 — Varsinais-Suomen 14.6.2021 saanut lainvoiman
196+500 luonnonarvojen ja -varojen 13.9.2021. KHO:n
vaihemaakuntakaava ratkaisu
12.6.2024
188+500 — Tuulivoimavaihemaakuntakaava 9.9.2014 vahvistettu
196+500 ymparistéministeri
0ssa, saanut
lainvoiman
29.1.2016
188+500 — Turun kaupunkiseudun 25.11.2002 vahvistettu
196+500 maakuntakaava ymparistdministeri
0ssa, saanut
lainvoiman
23.8.2004
Yleiskaavat (Kaarina)
Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyvaksymis | huom.
pvm.
188+500 — Lakarin ja Kellarimaen | 202 K2005 4.3.2013 voimaantulo
189+400 osay|eiskaava 22.1.2014
189+400 — Littoisten osayleiskaava 202 K2003 30.3.1998 | voimaantulo
192+270 18.4.2001
190+030 — Littoisten osayleiskaavan muutos | 202 K2004 23.10.2006 | voimaantulo
190+240 21.3.2003
Yleiskaavat (Turku)
Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyvaksymis | huom.
pvm.
192+270 - | Yleiskaava 2029 1/2009 13.2.2023 | voimaantulo
196+500 10.8.2024
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Asemakaavat (Kaarina)
Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyvaksymis | huom.
pvm.
188+500 — | Nunnan radanvarren | 202 A21050 24.8.2015 voimaantulo
189+050 | asemakaava (korttelit 21050- 7.10.2015
21051, 21060 ja 21055/25)
189+050 — | Littoisten uuden koulun | 202 A2060 30.9.2002 voimaantulo
189+300, asemakaava 13.11.2002
189+400 —
189+880
189+400 — | Tennuksen asemakaava ja | 202 R2430 vahvistettu
189+830 Littoisten 08.12.1983
rakennussuunnitelman muutos
189+870 — | Verkakyldn asemakaava ja | 202 R2400 vahvistettu
190+760 asemakaavan muutos 18.4.1979
189+600 - | Kivisvuoren asemakaava 202 A2440 12.8.1999 voimaantulo
189+870 6.10.1999
190+050 — | Littoistenrannan asemakaavan | 202 A2006 25.4.2016 4.10.2017
190+210 muutos
190+210 — | Littoisten keskustan | 202 R2003 17.2.1982
190+290 asemakaavan muutos
190+290 - | Pirjelan alueen asemakaavan | 202 R2005 30.10.1987
190+430 muutos
190+240 - | Verkakylan asemakaavan | 202 R2411 10.2.1986
190+320 muutos
190+320 - | Verkakylan asemakaavan | 202 A2411B 24.10.2007
190+470 muutos
190+430 — | Kanervarinteen 202 R2313 voimaantulo 8.3.1984
190+880 rakennussuunnitelman ja
asemakaavan muutos
190+760 — | Verkakylan asemakaavan | 202 A2451 19.8.2019 | 16.10.2019
191+190 | laajennus
190+880 — | Hakaniityn alueen | 202 R2300 28.2.1986
191+440 | asemakaavan muutos ja
asemakaava
191+140 — | Sammonpuiston asemakaava | 202 R2350 12.9.1988 | 9.11.1988
191+680 | ja asemakaavan muutos
191+620 - | Paaskunnan asemakaava 202 A2714 24.1.2005 voimaantulo 30.3.2005
192+270
191+680 — | Littoisten asemakaava 202 R2101 vahvistettu 3.7.1975
191+870
191+180 — | Lansirata Paaskunta A2000 8.12.2025 Lainvoimainen,
192+270 voimaantulo 4.2.2025
189+060 - | Lansirata Littoinen A2900 8.12.2025 Lainvoimainen,
191+130 voimaantulo 4.2.2025
188+500 — | Lansirata Nunna A21000 8.12.2025 Lainvoimainen,
189+060 voimaantulo 4.2.2025
Asemakaavat (Turku)
Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus | hyvaksymis | huom.
pvm.
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LANSIRATA B
191+870 4 Varissuo 46. Katu-, puisto, ym. Varissuo | 853 21/1988 21.6.1999 vahvistettu
192+270 Valpuri Innamaankatu (osa) yms. (rajautuu 30.9.1999

rataan)
192+270 - | Vaalan eritasoristeys 4297-2020 853 7/2020 13.5.2024 voimaantulo
194+200 10.8.2024
192+270 — | Varissuo 45, Vaala 2, katu- ja liikennealue | 853 9/1981 voimaantulo
192+580 (rajautuu rataan) 9.5.1983
192+270 — | Vaala 3.-25., 28.-35., Lauste- katu- ja | 853 6/1982 voimaantulo
192+640 puistoalueita 1.4.1987
192+700 - | Paaskyvuori-1.-9., 10.-1-9, 11.-17., 20.-39., | 853 3/1959 voimaantulo
193+640 41.,46.-48.,53. ja 18.- 1-9, 13 ja 14., 19.-1- 29.6.1959
23, Vaala-1., Itdharju-52.-54. ja 60., ym.
(radasta 100m pohjoiseen)
192+700 - | Paaskyvuori -9. ,35.-38., 42.-45., 53.-55., | 853 16/1973 voimaantulo
193+510 61., 68.-79. (rajautuu Vaalan 28.5.1974
eritasoristeyksen kaavaan)
192+640 — | Lauste 026-13. ja 14., Paaskyvuori 015, | 853 3/2014 14.11.2016 voimaantulo
192+690 nim. rautatiealue, Vaala 025, katu-, 28.10.2017
193+050 — | virkistys- ja liikennealueita (rajautuu rataan)
193+640
192+840 - | Vaala 3.-25., 28.-35., Lauste- katu- ja | 853 6/1982 voimaantulo
193+050 puistoalueita (radasta 50m etelaan) 1.4.1987
193+260 - | Lauste 8.-14., Vasaramaki- Huhkolanpuisto | 853 5/1974 voimaantulo
193+640, (rajautuu rataan) 12.11.1974
193+950 -
194+080,
194+400 -
194+590
193+510 — | Paaskyvuori-56,65,66,67 853 5/1971 voimaantulo
193+860 (radasta 100m pohjoiseen) 27.9.1971
193+640 — | Lauste 026-11., 23. ja 86., sekd katu-, | 853 23/2012 7.4.2014 voimaantulo
194+140 virkistys- ja rautatiealueita (rajautuu rataan) 31.5.2014
193+860 - | Paaskyvuori-27., 58. (rajautuu rataan) 853 43/1967 voimaantulo
194+100 31.5.1968
194+080 — | Lauste 026-9. seka puistoalueita. (rajautuu | 853 40/2000 voimaantulo
194+350 rataan) 9.6.2003
194+100 — | Paaskyvuori-23. ja 24. seka katu- ja puisto- | 853 2/1969 voimaantulo
194+140 seka liikennealueita; Itaharju katu- ja 17.10.1969
puistoalueita. (rajautuu rataan)
194+140 - | ltaharju 012-60., Munkkionpuisto, | 853 14/1999 31.8.2009 lainvoimainen
194+600 Mannaistenpuisto, Jaanintie (osa), 17.10.2009
Rastaanpolku, nimetén rautatiealue.
1944590 - | Vasaramaki, uusi korttelinumero 66. | 853 45/1989 voimaantulo
194+750 (rajautuu rataan) 18.3.1992
194+600 - | 1-35.,37.,46., Nummi-8.,ltaharju- | 853 55/1991 14.4.1993 voimaantulo
194+990, 26.,30.,31.,37.,43.,60.,70.,77.,Kupittaa 24.4.1993
195+260 - | 2.(osa),3.,5.(0sa),8.,9.Vasaramaki.67.(osa)
196+110 ,Paaskyv.,Lauste katu-ym.Hgintie ||

Euroopan unionin
osarahoittama




LANSIRATA B
194+600 ItAharju 012 76.-1., Mikkolanmaenpuisto | 853 12/2015 1.3.2016 voimaantulo
194+900 | (osa) 16.4.2016
194+900 Itdharju 012-43.-6, os. Teollisuuskatu 35 | 853 6/2020 23.8.2021 voimaantulo
195+060 (rajautuu rataan) 16.10.2021
194+990 Itdharju 012, Kupittaa 021, Lauste 026 ja | 853 8/2015 25.1.2016 voimaantulo
195+260 Vasaramaki 023, kaupunginosiin katu- ja 2.4.2016

liikennealueille (rajautuu rataan)
195+100 Kupittaa Lemminkaisenkatu (osa), 853 39/1989 18.3.1992 voimaantulo
195+250 Osmonaukio (osa), Vasaramaki 11.4.1993

Lemminkaisenkatu (osa),

Lemminkaisenpuisto (osa) (rajautuu

rataan)
195+250 Kupittaa 021-5.-7 (rajautuu rataan) 853 11/2005 10.4.2006 lainvoimainen
195+400 3.6.2006
195+560 Kupittaa 021-3.-2 (rajautuu rataan) 853 8/2005 20.2.2007 lainvoimainen
195+800 14.4.2007
195+800 Kupittaa 021-2. (osa), Joukahaisenkatu | 853 42/1999 28.8.2000 lainvoimainen
195+910 (osa) (rajautuu rataan) 14.10.2000
195+910 Kupittaa 021-2.-31, os. Lemminkéisenkatu | 853 14/2014 20.4.2015 voimaantulo
195+980 32 a. (rajautuu rataan) 13.6.2015
195+980 1-37., 38., ja Itdharju omakotialueen seka | 853 4/1935 21.10.1936 voimaantulo
196+110 kupittaan tehdas- ja varastoalueet (rajautuu 21.11.1936

rataan)
196+090 Kupittaa 021-1.-36-39 ja 8., Itdharju 012-31. | 853 4/2003 9.2.2004 lainvoimainen
196+450 3.4.2004
196+150 Kupittaa 021-8.-7 (rajautuu rataan) 853 23/2017 16.6.2020 lainvoimainen
196+330 29.8.2020
195+840 Kupittaan karki 76-2023 2/2023 22.9.2025 lainvoimainen
196+260 15.11.2025
196+350 | 001-35., Kupittaa 021-9., Itdharju 012-26., | 853 34/2013 15.6.2015 voimaantulo
196+500 30.-15, 31.-13, Helsingin valtatie, 1.8.2015

Hameenkatu, Hameentie, Kiinamyllynkatu

(rajautuu rataan)
195+520 [taharjun littyma 13582-2018 22/2018 vireille tulo
195+840 2018,

kaavaehdotus
valmistelussa

Ympadristovaikutusten arviointi (YVA) -menettely

Hankkeessa on sovellettu ymparistévaikutusten arviointi menettelya (YVA) valilla Helsinki-Turku. Helsinki
— Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA-menettely on aloitettu vuonna 2019, valmistunut
vuonna 2020 ja taydennetty vuonna 2021. Ymparistovaikutusten arviointiselostus valmistui vuonna 2020
ja sitd on taydennetty vuonna 2021. Uudenmaan ELY-keskuksen ymparisto- ja luonnonvarat vastuualue
on YVAnN yhteysviranomaisena antanut 3.12.2021 perustellun paatelman. Rataosuudelta Nunna—Kupittaa
ei ole laadittu ratalain mukaista yleissuunnitelmaa. Vaylavirasto on vastannut YVA-aineiston laatimisesta.

YVA-menettely
- YVA-ohjelma oli nahtavilla 25.11.2019-20.1.2020 ja Uudenmaan ELY-keskus antoi siita
yhteysviranomaisen lausunnon 20.2.2020.
- YVA-selostus oli nahtavilla 6.11.2020—4.1.2021
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- Taydennetty YVA-selostus oli nahtavilla 3.8.—3.10.2021
- Uudenmaan  ELY-keskuksen ymparisté- ja luonnonvarat vastuualue on YVAn
yhteysviranomaisena antanut 3.12.2021 perustellun paatelman

YVA-selostuksesta annetut lausunnot

Ratasuunnitelmaan valilld Nunna—Kupittaa on saatu alueen viranomaisilta seuraavat lausunnot YVA-
selostuksesta:

- Kaarinan kaupungin lausunto 14.12.2020

- Turun kaupungin lausunto 17.12.2020

- Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon lausunto 29.12.2020

- Varsinais-Suomen liiton lausunto 31.12.2020

- Kaarinan kaupungin lausunto YVA-selostuksen taydennyksesta 27.9.2021

- Turun kaupungin lausunto YVA-selostuksen taydennyksesta 29.9.2021

- Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon lausunto YVA-selostuksen taydennyksesta

1.10.2021
- Varsinais-Suomen liiton lausunto YVA-selostuksen tdydennyksesta

YVA-selostuksesta annetuista mielipiteista 8 kpl kohdistuu ratasuunnitelmaan valilla Nunna—Kupittaa.
Hyvaksymisehdotuksen liitteena on tiivistelma annetuista lausunnoista ja mielipiteista.

Yhteysviranomaisen YVAsta antaman perustellun paatelman mukaisesti haitallisten ymparistd- ja
luontovaikutusten ehkaisy ja lieventdminen ovat olleet hankkeen I&htdkohtia kaikissa suunnitteluvaiheissa.
Alla olevissa kappaleissa on kerrottu perustellun paatelman, viranomaisten lausuntojen ja osallisten
mielipiteiden huomioimisesta Nunna—Kupittaa-ratasuunnitelmassa.

Natura-alueet ja luonnonsuojelualueet ja muut kohteet

Ratasuunnitelman laheisyydessa tai vaikutusalueella ei ole Natura-alueita eika luonnonsuojeluohjelmien
kohteita. Ratasuunnitelman laheisyydessa tai vaikutusalueella ei ole perinnemaisemakohteita.
Vaikutusalueelle ei sijoitu kansainvalisesti (IBA-alueet) tai kansallisesti tarkeitd (FINIBA-alueet)
lintualueita. Alueellisesti merkittavia lintuvesia ovat Littoistenjarvi ja sen vieressa oleva Jarvelan kosteikko.

Uhanalaisten luontotyyppien ja vesilain mukaisten vesiluontotyyppien ja purojen esiintyminen
Uhanalaisten luontotyyppien ja vesilain mukaisten pienvesiluontotyyppien taydentavien kartoituksien
tekemisesta neuvoteltiin Varsinais-Suomen ELY-keskusten kanssa. Jaaninojan ja Variojan ylityspaikkojen
osalta ELY-keskukselta on pyydetty kannanottoa luvantarpeesta. Ratasuunnitelman toteuttaminen ei
edellytad luonnonsuojelulain tai vesilain mukaista poikkeuslupaa luontotyypin suojelusta.

Turussa Jaaninoja on arvokas kaupunkipuro ja siind elaa arvokasta lajistoa (taimen ja jokirapu). Rata
ylittda nykyiselldan Jaaninojan eika puro ole ylityskohdilla luonnontilainen. Hyvalla rakentamisen aikaisella
suunnittelulla ja kaytanndillda Jaaninoja saadaan suojattua eroosion ja tydmaavesien mahdollisesti
aiheuttamalta kiintoaineskuormitukselta.

Luontodirektiivin liitteen IV (a) lajien (mm. lepakot ja lito-orava) esiintyminen ja huomioiminen.

Direktiivilajien selvitykset on tehty Helsinki—Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA:n
yhteydessa ja niita on tadydennetty taman ratasuunnitelman laatimisen yhteydessa. Hankkeesta aiheutuu
vaikutuksia myds liito-oravan kayttamiin ekologisiin yhteyksiin, jotka tulee turvata. Kartoitusten
tekemisestd ja hankkeen vaikutusten lieventamistoimenpiteet esiteltin Varsinais-Suomen ELY-
keskukselle. Liito-oravien lisdantymis- ja levahdyspaikkojen heikentdmiselle tai havittdmiselle on
valmisteltu ratasuunnitelman laatimisen aikana yksi poikkeuslupahakemus ratasuunnitelman osuudella
Nunna—Kupittaa. Liito-oravien ylityspaikat on osoitettu ratasuunnitelman suunnittelukartoilla ja
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luontokartoilla. Lepakoiden luonnonpiilojen lisdantymis- ja levahdyspaikkoja kartoitettiin maastokaudella
2023. Luontoselvityksissd ei ole Nunna—Kupittaa osuudella todettu vuollejokisimpukoita tai
viitasammakkokohteita.

Rakentamissuunnitteluvaiheessa tulee huomioida poikkeuslupahakemuksessa esitetyt
lieventamistoimenpiteet ja lupapaatdsten lupaehdot.

Pohjavesiin aiheutuvat muutokset

Pohjavesiin vaikuttavat seikat huomioidaan osana radan suunnitteluprosessia ja siita laadittua ohjeistusta.
Pohjavesivaikutuksia on selvitetty pohjaveden alennuskohteista ja paineellisen pohjaveden alueilla olevilla
paalutus- ja massanvaihto- seka siltakohteilla. Rataosuudella ei tehda levennysten lisdksi maa- tai
kallioleikkauksia. Kaksoisraide sijoittuu olemassa olevan radan viereen, eika rakentamisella ole
merkittdvid pohjavesivaikutuksia. Ratasuunnitelman alueella ei sijaitse pohjavesialueita tai
pohjavesivaikutteisia luontokohteita, joten herkimpia kohteita taman ratasuunnitelman osalta ovat
yksityiskaivot. Lieventamis-, vahentamis- ja ehkaisemistoimenpiteiden suunnittelu kuuluu radan
suunnitteluun sen kaikissa vaiheissa. Ratasuunnitelman aikana arvioidaan rakentamisen ja kaytonaikaiset
pohjaveteen kohdistuvat tai pohjaveden valityksella tapahtuvat vaikutukset. Niihin kohteisiin, joihin
vaikutusarvion perusteella kohdistuu pohjavesivaikutuksia, laaditaan tekniset ja toiminnalliset keinot
haitallisten vaikutuksien estamiseksi tai lieventadmiseksi vahintaan siedettavalle tasolle.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Ratasuunnitelman vaikutukset taajamakuvaan muodostuvat ennen kaikkea radan leventamisestd seka
rakennettavista yhtenaisistd meluseindmistd. Meluesteiden aiheuttamaa vaikutusta vahennetaan
kayttamalla lapinakyvia meluseindn osia seka kasvillisuutta keventamaan meluesteiden ulkonakoa.
Rakennettuun kulttuuriymparistodn ratasuunnitelmalla ei ole erityisia vaikutuksia. Ratasuunnitelman
laatimisen aikana on tehty useampia geometriatarkasteluja huomioiden radanvarren maankaytto.
Esimerkiksi Littoisten vanha asemarakennus sailyy ennallaan.

Muinaismuistokohteiden tutkimuksia on tehty ratasuunnitelman aikana ratalinjan alle jaavissa kohteissa.
Tutkimustuloksen perusteella Kaarinan Nuutilassa ei havaittu muinaisjaanndksia. Kohdetta ei luokitella
lain suojaamaksi kiinteaksi muinaisjaannokseksi.

Pilaantuneiden maiden tunnistaminen ja ymparistdriskien hallinta

Pilaantuneiden maiden esiintymisalueita ratalinjalla on selvitetty pohjatutkimusten yhteydessa
ratasuunnitelman laatimisen aikana. Mahdollisesti pilaantuneet kohteet sijaitsevat ratalinjasta yli 20 m
etaisyydella, minka vuoksi vaikutukset rakentamiseen jaavat todennakdisesti merkityksettémiksi.

Tarina ja runkomelu

Ratasuunnitelman laatimisen aikana on tehty maaperan pohjatutkimuksia ja selvitetty tarinan ja
runkomelun riskikohteet. Ratasuunnitelmassa on esitetty tarindn ja runkomelun vuoksi vaimennusta
edellyttavat kohteet. Hyvalla rakentamisen aikaisella suunnittelulla sekd tydmenetelmien valinnalla ja
kaytolla voidaan myos pienentaa rakentamisen aikaisia vaikutuksia.

Radan puolisuus

Ratasuunnitelman laatimisen aikana on tarkasteltu ratageometriaa, raiteiden puolisuutta ja uuden raiteen
etaisyytta nykyisesta Rantaradasta. Raidevali on suunniteltu niin kapeana kuin on mahdollista liikennoidyn
raiteen vieressa. Radan puolisuudessa on huomioitu olemassa oleva maankaytto.

Sijoitusalueiden suunnittelu
Ratasuunnitelmassa ei esitetd maa-ainesten sijoitusalueita.
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Meluntorjunta ja meluvaikutusten kokonaisvaltainen hallinta

Liikenteen ja kaksoisraiteen meluvaikutukset

Ratasuunnitelmassa arvioidaan nykyisen rata- ja tielikenteen aiheuttamaa melua, tulevan radan
aiheuttamaa melua seka tulevan tilanteen rata- ja tieliikenteen aiheuttamaa yhteismelua. Nunna—Kupittaa-
osuuden nykyisen yksiraiteisen rataosuuden muuttaminen kaksoisraiteiseksi mahdollistaa
likennemaarien lisddmisen seka junien nopeuksien kasvattamisen. Ennustetilanteessa junaliikenteen
maaran arvioidaan lahes kaksinkertaistuvan nykyiseen tilanteeseen verrattuna. Nama tekijat lisaavat
junaliikenteesta aiheutuvia melupaastoja ja samalla myos asuinymparistéon kohistuvia keskiaanitasoja ja
melun hetkellisia tasoja.

Ratasuunnitelmassa arvioidaan nykyisen rata- ja tielikenteen aiheuttamaa melua, tulevan radan
aiheuttamaa melua seka tulevan tilanteen rata- ja tieliikenteen aiheuttamaa yhteismelua. Rataosuudella
likenndivat junat lisdavat alueen liikenteen melupaastdja ja samalla nostavat asuinymparistoihin
kohdistuvia keskidanitasoja ja melun hetkellisia enimmaistasoja. Ratasuunnitelmassa meluntorjunta
mitoitetaan torjumaan ratalikenteen melua valtioneuvoston paatokseen Kkirjattujen ohjearvojen
mukaisesti.

Nunna—Kupittaa-valille on tehty meluselvitys, jossa on valtioneuvoston paatoksen (Valtioneuvoston paatés
melutason ohjearvoista 993/1992) mukaisen keskimelutason lisaksi arvioitu hetkellisia maksimimelutasoja
(LAFmax). Meluntorjunnassa on huomioitu ELY-keskuksen antama perusteltu paatelma Helsinki-Turku
nopean junayhteyden YVA:sta.

Meluntorjuntatoimenpiteet

Meluntorjuntatoimenpiteiden tarkoituksena on radan rakentamisen ja rautatielikenteen haitallisten
vaikutusten poistaminen ja vahentadminen. Ensisijaisesti pyritaan haitallisten vaikutusten poistamiseen tai
vahentdmiseen joko rautatiealueella tai kiinteistéilla toteutettavin meluntorjuntatoimenpitein. Mikali
haitallisia vaikutuksia ei saada kohtuullisin keinoin poistettua tai vahennettya, viimesijaisena keinona
esitetaan kiinteistoa tai sen osaa lunastettavaksi ratatoimituksessa.

Meluntorjuntatoimenpiteind on kaytetty seuraavia toimenpiteitd: 1) meluseind tai -kaide ja/tai 2)
kiinteistonomistajan  suostumuksella toteutettavat kiinteistokohtaiset = meluntorjuntatoimenpiteet.
Rautatiealueelle esitettdvat meluntorjuntatoimenpiteet on esitetty ratasuunnitelmassa. Kiinteistokohtaiset
meluvaikutusten lieventdmis- ja torjuntatoimenpiteet, jotka toteutettaisiin rautatiealueen ulkopuolella,
meluhaitoista karsivilla kiinteistdilld, on maaritetty ja sisallytetty meluselvitysraportin luottamuksellisen
liitteen kiinteistokohtaisiin kohdekortteihin.

Meluntorjuntatoimenpiteet perustuvat Nunna—Kupittaa -ratasuunnitelman meluselvitysraporttiin, jossa on
yksityiskohtaiset esitykset melutasokriteerien asettamisesta ja melusta tehdyistd selvityksista.
Kiinteistokohtaista luottamuksellista aineistoa sisaltyy kiinteistokohtaisiin  kohdekorteihin  seka
meluselvityksen liitteena 4 olevaan yhteenvetoon kiinteistékohtaisista toimenpiteista.

Meluntorjuntatoimenpiteiden maarittelyssa on noudatettu kiinteistonomistajien tasapuolista kohtelua muun
muassa kayttamalld samaa melutasokriteeristdd kaikkien Kiinteistdjen kohdalla ja arvioimalla
meluntorjuntatoimenpiteitd samoin kriteerein kaikissa Lansiradan teettamissa ratasuunnitelmissa.

Kiinteistbkohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet

Kiinteistdkohtainen meluntorjunta on ratahankkeissa uusi toimenpide. Kiinteistdt, joihin meluhaittaa
kohdistuu, inventoitiin ja katselmoitiin kiinteistonomistajan suostumuksella. Meluselvityksen tulosten ja
kiinteistokohtaisten katselmusten pohjalta maariteltiin mahdolliset kiinteistokohtaiset
meluntorjuntatoimenpiteet.  Inventoiduista Kkiinteistdistd laadittin  kohdekortit, joihin suunnitellut
kiinteistdkohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet sisallytettiin. Kiinteistdista, joissa hankkeessa asetettua
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tavoitetasoa melulle ei selvitysten mukaan arvioitu kohtuullisilla toimenpiteilld saavutettavan seka
kiinteistot, joissa melutason arvioitiin jaavan yli hyvaksyttdvan taso, arvioitiin erikseen. Mahdollinen
lunastusarviointi tehtiin samassa yhteydessa.

Kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet edellyttavat aina kiinteistbnomistajan suostumusta ja
sopimusta hankkeen toteuttajan kanssa. Myos seuraavia kiinteistonomistajia sitova sopimus
kiinteistokohtaisista toimenpiteistd voidaan solmia vasta ratatoimitusvaiheessa. Tasta johtuu, etta
kiinteistdkohtaiset sopimukset toimenpiteistd voidaan kaytanndssa tehda ratahanketta koskevan
investointipaatoksen jalkeen hankkeen ratatoimitusvaiheessa.

Samoin kuin rautatiealueella tehtdvat meluntorjuntatoimet, kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet
tehdaan hankkeen toteuttajan toimesta ja sen vastuulla. Hankkeen toteuttaja vastaa seka suunnittelusta
etta toteuttamisesta, milla varmistetaan, etta meluntorjuntatoimenpiteet toteutetaan yhdenmukaisesti eri
kiinteistdilla ja ettd niilld saadaan taytettyd mydhemmin sovittavat sopimukselliset velvoitteet
kiinteistdnomistajalle. Kiinteistokohtaisilla kohtuullisilla toimenpiteilld pyritddn varmistamaan, etta
hankkeen aiheuttamat meluhaitat jaavat mahdollisimman vahaisiksi tai ettd ne eivat lisdanny ja etta
lunastusta  kaytetdan  pakkolunastusperiaatteiden  mukaisesti  viimesijaisena  toimenpiteena.
Kiinteisténomistajan kanssa solmittavassa sopimuksessa sovitaan myos kiinteistdn
kunnossapitovastuista.

Kiinteistét, joihin meluhaitta kohdistuu, inventoitiin ja katselmoitiin kiinteistbnomistajien suostumuksella.
Yhteensa inventoinnissa 40 kiinteistdlle esitetdan kiinteistokohtaisia meluntorjuntatoimenpiteita. Tarkempi
yhteenveto on suunnitelmaselostuksessa ja siihen liittyvissa meluselvityksessa.

Ratasuunnittelun melutasokriteerit

Asuinrakennuksiin kohdistuvan melun arvioinnissa ja kiinteistokohtaisten meluntorjunnan toimenpiteiden
suunnittelussa melutasojen kriteereina on kaytetty valtioneuvoston ohjearvopaatdksen mukaisia arvoja.
Lisdksi on kaytetty kiinteistokohtaisena sisdmelutason hetkellisen maksimitason tavoitearvona 45 dB
(LAFmax). Tavoitteena meluntorjunnan suunnittelussa on ollut saavuttaa sisdmelutaso hyvaksyttavalle,
45-55 dB (LAFmax) tasolle. Kriteereilld varmistetaan, ettd melun valtioneuvoston paatéksen mukaiset
ohjearvot sisatiloissa eivat ylity ja ettd mydés maksimimelumaarat on otettu huomioon
meluntorjuntatoimenpiteiden suunnittelussa. Kiinteistdkohtaisia toimenpiteitd voivat olla esimerkiksi
seinien vahvistaminen, ikkunoiden vaihtaminen ja/tai muut vastaavat kiinteistéon kohdistuvat
rakenteelliset ratkaisut.

Asuinalueiden ulkoalueille sovelletaan valtioneuvoston paatoksen mukaisia ohjearvoja. Asuinkohteiden
ulko-oleskelualueisiin  kohdistuvaa rautatielikenteen aiheuttamaa melua torjutaan rautatiealueelle
sijoittuvilla meluesteillda seka kiinteistokohtaisilla toimenpiteilld. Lievat ylitykset ohjearvojen ylityksessa
voivat aiheuttaa kiinteistdilla viihtyisyyshaittaa.

Lunastuksen laajentaminen

Perusteena lunastuksen laajentamiselle on ratasuunnitelmaa laadittaessa kaytetty, ettad lunastettavaksi
esitettaisiin ne Kiinteistdt, joissa 1) toimenpiteistd huolimatta melutaso vylittaisi 55 dB (LAFmax) eika
valtioneuvoston paatoksessa asetettua ohjearvo mukaista melutasoa voida saavuttaa ja 2) kiinteiston
arvoon nahden kustannuksiltaan kohtuullisilla meluntorjuntatoimenpiteilla ei voida saavuttaa
valtioneuvoston ohjearvon mukaista melutasoa tai alittaa melun hetkellistd maksimitasoa 55 dB (LAFmax)
sisatiloissa.

Mikali hyvaksyttdva melutaso voidaan saavuttaa vain Kkiinteistokohtaisilla, naiden toimenpiteiden
toteuttaminen edellyttdd kiinteistbnomistajan suostumusta. Tavoitteena on, ettd kiinteistokohtaisten
toimenpiteiden toteuttamisesta sovitaan hankkeen toteuttajan ja kiinteistbnomistajan valilla
ratatoimitusvaiheessa, ja kiinteistdén lunastaminen voitaisiin valttaa.
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Ratasuunnitelman osuudella on yksi Kiinteistd, joissa hyvaksyttdvd melutaso voidaan saavuttaa vain
kiinteistokohtaisilla meluntorjuntatoimenpiteilla. Kyseessa on vanha kansakoulu, joka on asuinkaytdssa.
Rakennus on suojeltu asemakaavalla, joten rakennusta ei voida esittdd lunastettavaksi. Mikali
kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttamisesta ei voida sopia tai niité ei voida toteuttaa
talon suojeluarvot huomioiden, tulee rakennuksen kayttétarkoituksen muuttamista selvittda. Mahdollinen
meluhaitankorvaus kasitellaan ratatoimituksessa.

Tiedottaminen meluvaikutuksista ja kuuleminen meluntorjuntatoimenpiteisté

Tiedottamiseen sidosryhmille ja asukkaille on kiinnitetty erityistd huomiota. Kiinteistokohtaisten
toimenpiteiden toteuttamisen edellytyksista ja toteuttamistavasta seka kiinteistokohtaisista vaihtoehdoista
on pyritty kertomaan kiinteistdnomistajille mahdollisimman avoimesti ja selkeasti. Hankkeen aiheuttamista
meluvaikutuksista ja meluntorjuntatoimenpiteistda on tiedotettu hankkeen sidosryhmatilaisuuksissa,
asukastilaisuuksissa seka erillisissa esittelytilaisuuksissa.

Lisadksi asukkaille ja kiinteistdnomistajille menettelystd ja kohdekohtaisista seikoista on kerrottu
henkildkohtaisesti kiinteistdjen katselmointien yhteydessa, mikadli tdma vain on ollut mahdollista.
Kiinteistokohtaisesti on laadittu kohdekortit, joissa on tiedot kiinteistosta seka kiinteistdlle suunnitteluista
toimenpiteista. Myoés mahdollinen lunastus on esitetty kohdekortissa.

Ratasuunnittelun runkomelu suunnitteluarvot

Runkomelun osalta suunnittelussa esitettavilla toimenpiteilla tavoitteena on varmistaa, etta
asuinrakennuksen oleskelutiloissa 35 dB (Lprm) tavoitetaso ei ylity. Raja-arvoa 45 dB (Lprm) sovelletaan
tilanteissa, joissa 35 dB tasoa ei saavuteta kohtuullisilla toimenpiteilla.

Yleissuunnitelma

Ratasuunnitelma perustuu Liikenne- ja viestintdviraston Traficomin paatdksella 18.8.2023
TRAFICOM/383256/05.02.03.03/2023 hyvaksyttyyn ‘Salo-Turku kaksoisraide valilld Hajala—Nunna -
yleissuunnitelmaan rata-km 188+500-190+000.

Muilta osin hankkeesta ei ole laadittu yleissuunnitelmaa, koska Vaylavirasto on katsonut ettéd kyseinen
suunnittelutoimeksianto Nunna-Kupittaa valille on vaikutuksiltaan vahainen. Rautatiealueen sijainti ja sen
vaikutukset on ratkaistu riittdvasti asemakaavassa tai yleiskaavassa. Ratalain 11 § mahdollistaa
ratasuunnitelman laadinnan suoraan YVA-menettelyn jalkeen. Rautatiealue on maaritetty
oikeusvaikutteisissa kaavoissa ja kaksoisraide tulee nykyisen raiteen viereen.

Aiemmat voimassa olevat ratasuunnitelmat

Hankkeesta ei ole laadittu muita ratalain mukaisia suunnitelmia.
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HYVAKSYMISESITYS

Lansirata Oy esittdad hyvaksyttavaksi Turun tunnin juna -suunnitteluhankkeeseen kuuluvan
Nunna—Kupittaa -ratasuunnitelman 31.3.2024 paivatyn sekd 5.12.2025 ja 20.2.2026
muutetun ratasuunnitelman seuraavasti:

Rautatie

Ratasuunnitelma sijoittuu rataosalle Salo—Turku valille Nunna—Kupittaa
suunnitelmakarttojen 1400-72-TJR07-205-01_1...11 mukaisesti.

Rata-km

Pituus [km] Raiteisuus Huom/Piirustus

188+500 — 196+500 8,0 Kaksiraiteinen 1400-72-TJR0O7-205-01_1...11

Rautatien poikkileikkaukset tyyppipoikkileikkauksien 1400-72-TJR07-405_1...7 mukaisesti.

Rautatien korkeusasema pituusleikkauksien 1400-72-TJR07-305_1...5 mukaisesti.

Liikennepaikat

Liikennepaikat

Rata-km Liikennepaikka | Toimenpide Huom/Piirustus

188+505 Nunna Uusi liikennepaikka 1400-72-TJR0O7-205-01-1-11

196+372 Turku Vaihteiden purku | 1400-72-TJR07-205-01-11-11
Piikkién suunnasta.

Rautatiealue

Rautatiealue suunnitelmakarttojen 1400-72-TJR07-205-01...11 mukaisesti.
Kayttooikeus rataverkon haltijalle rautatiealuetta varten

Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.

Rautatiealueen ulkopuoliset maankayttorajoitukset

Suoja-alue ulottuu 30 metrida radan keskilinjasta radan molemmin puolin
suunnitelmakarttojen 1400-72-TJR07-205-01_1...11 mukaisesti ja 20 metria radan
keskilinjasta radan vasemmalla puolella suunnitelmakartan 1400-72- TJR07-205-01_05
mukaisesti.

Suunnitelmalla ei varata alueita radan mydhempaa leventamista varten.

Rautateiden hallinnolliset muutokset

Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.
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Radan kunnossapitotarpeisiin perustettavat oikeudet

Kayttdoikeudet radan pysyviin kunnossapitotarpeisiin perustetaan seuraaville yksityisteille
seka olemassa oleville liittymille alla olevan taulukon ja piirustuksen 1400-72-TJR07-205-
01_02_11 mukaisesti:

Rata-km, vas./oik. | Tien tunnus Kunta Toimenpide/tarve Piirustus
189+300- Y971 Kaarin | Kayttboikeus uudelle | 1400-72-TJRO7-
189+390 vas. a yksityistielle. 205-01 2 11

Rakentamisen ajaksi perustettavat oikeudet

Rakentamisen ajaksi ei talla ratasuunnitelmalla osoiteta perustettavaksi oikeuksia maa-
aineksen ottamiseen tai sijoittamiseen.

Tyon ajaksi
mukaisesti.

haltuun otettavat alueet piirustuksen 1400-72-TJR07-205-01_1...5 11

Alueen vyksityisten teiden rakentamiseen ja kayttoon perustetaan oikeus piirustuksen
1400-72-TJR0O7-205-01_2_11 mukaisesti.

Laskuoja-alueet laskuojia tai laskujohtoja varten

Laskuoja-alueisiin perustetaan oikeus piirustusten 1400-72-TJR07-205-01_1...8 mukaisesti.

Laskuoija tai laskujohto Piirustus

Laskuoja 1 1400-72-TJR07-205-01_1_11
Laskuoja 2 1400-72-TJR07-205-01 _1...2
Laskuoja 3 1400-72-TJR07-205-01_2 11
Laskuoja 4 1400-72-TJR07-205-01_4 11
Laskuoja 5 1400-72-TJR07-205-01_5_11
Laskuoja 6 1400-72-TJR0O7-205-01 6 11
Laskuoja 7 1400-72-TJR07-205-01_7 11
Laskuoja 8 1400-72-TJR07-205-01_7_11
Laskuoja 9 1400-72-TJR07-205-01_8 11

Tasoristeykset

Rata-km | Tasoristeys | Tunnus/tie | Toimenpide Huom. | Piirustus
192+593 | Vaalantie Vaalantie | Tasoristeyksen poistaminen 1400-72-TJRO7-
205-01_6_11

Tasoristeysten yksityistiejarjestelyt

Ei sisally tahan ratasuunnitelmaan.
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Maantiet
Tie ja paaluvali Pituus | Peruspoikkileikka | Paallyste Huom. / piirustus
[km] us
Maantie 12776 Liittoinen
M901 50-130 0,080 Kokonaisleveys Kestopaally | 1400-72-TJRO7-
8,0m ste 205-01_1_11
Ajorata 7,0 m
Ajokaistoja 2
Maantiehen 12776 kuuluva jalkakaytava ja pyoratie
J921 19-87 0,068 | Kokonaisleveys Kestopaally | Erillinen oikealla
3,5m ste 1400-72-TJRO7-
205-01_1_11
Maantien seka jalkakaytavan ja pyoratien peruspoikkileikkaukset piirustusten
1400-72-TJT07-405_1_4 ja 1400-72-TJT07-405_2_4 mukaisesti.
Maantien korkeusasema pituusleikkauksen 1400-72-TJT07-305_1_5 mukaisesti.
Tiealue
Tiealue suunnitelmakartan 1400-72-TJR07-205-01_1_11 mukaisesti.
Tieoikeus
Tennuksen alikulkusillan kohdalle perustetaan maantielle tieoikeus rata-alueelle
suunnitelmakartan 1400-72-TJR07-205-01_1_11 mukaisesti.
Maantiealueen ulkopuoliset maankayttorajoitukset
Maanteilld suoja-alue ulotetaan 20 metrin etdisyydelle Idhimman ajoradan keskilinjasta.
Yksityiset tiet, joilla ei ole liittymaa suoraan maantiehen
Liittyman ja yksityisen tien Pituus Leveys Paallyste Huom. /
Tunnus | Sijainti | oik./vas. |[m] [m] Piirustus
Y971 K941 - 100 4,5 Sora 1400-72-TJR0O7-205-
jatke 01 2 11
Y Y971 Vas. 9 4.0 Sora 1400-72-TJR0O7-205-
pl 95 01_2 11
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Yksityisten teiden liittymia, maatalousliittymia ja asemakaavan ajoneuvoliittymia
koskevat muut asiat

Paatoksella perustetaan tarvittavat oikeudet ennestaan oleviin yksityisiin teihin tai maanteina
lakkautettuihin tai lakkaaviin teihin tai tieosiin.

Asemakaava-alueella muiden kuin runkoverkkoon kuuluvien maanteiden liikennealueilla
ajoneuvoliittymat on osoitettu asemakaavassa.

Rakennettavat yksityistiet luovutetaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen
maaraamanad ajankohtana tieosakkaille tai kiinteiston omistajalle sen jalkeen, kun
tieosakkaista ja kunnossapidosta osakkaiden kesken on ratatoimituksessa paatetty ja
toimitusta koskevan muutoksenhaun estamatta.

Rautatien rakennuttaja rakentaa liittymat ja yksityiset tiet seka katkaisee paatdoksen vastaiset
littymat kustannuksellaan.

Sillat

Sillat suunnitelmakarttojen, pituusleikkausten ja alla olevan taulukon mukaisesti.

Rata-km / | Siltatunnus ja nimi Tyyppi Vapaa Hydtylev | Piirustus
Sijainti alikulkuk | eys
orkeus
189+075 Tennuksen AKS I laattasilta 48/28 |12,8 1400-72-TJRO7-205-
01 1 11
190+256 Littoisten aseman | laattasilta 2,8 8,5 1400-72-TJR0O7-205-
AKK 01 3 11
190+255 Littoisten AK kaukalopalkkisilta | 2,8 14,2 1400-72-TJRO7-205-
01 3 11
190+600 Kuitukujan AK kaukalopalkkisilta | 2,8 14,1 1400-72-TJR0O7-205-
01 3 11
191+663 Untolan AK laattasilta 3,2 15,4 1400-72-TJRO7-205-
01 5 11
192+673 Vaalantien YKS palkkisilta 7/6,2 13,3 1400-72-TJR0O7-205-
01 6 11
193+614 Punarinnan AK | laattasilta 3,2 7.4 1400-72-TJRO7-205-
01 7 11
194+571 Jaanintien AKS Il kaukalopalkkisilta | 4,6/2,8 | 7,4 1400-72-TJRO7-205-
01 9 11
Tunneli

Ei sisally tahan ratasuunnitelmaan.
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Tukimuurit
Toimenpiteiden  tyyppi, tukimuurien sijainti ja korkeudet suunnitelmakarttojen,
poikkileikkausten ja alla olevan taulukon mukaisesti.

Rata-km, vas./oik. Tukimuurin tunnus Piirustus

190+202 — 190+246, oik

T1

1400-72-TJR07-205-01_3_11

195+940 — 196+100, oik

T2

1400-72-TJR0O7-205-01_11_11

Meluntorjuntatoimenpiteet

Toimenpiteiden tyyppi, esteiden sijainti ja korkeudet suunnitelmakarttojen, poikkileikkausten
ja alla olevan taulukon mukaisesti.

Rata-km, vas./oik.

Esteen tunnus

tyyppi

ja

Korkeus

korkeusviivasta

radan

Piirustus/huom.

188+500-189+055, oik.

MS24b, meluseina

kv+40m

1400-72-TJR07-205-01_1_11

188+500-188+750, vas.

MS25b, meluseina

kv +4,0 m

1400-72-TJR07-205-01_1_11

188+750-188+886, vas.

MS25b, meluseina

kv +1,5m

1400-72-TJR07-205-01_1_11

188+886-189+055, vas.

MS25b, meluseina

kv+40m

1400-72-TJR07-205-01_1_11

189+100-189+132, oik.

MS24c, meluseina

kv+40m

1400-72-TJR07-205-01_1_11

189+100-189+500, vas.

MS25c, meluseina

kv+40m

1400-72-TJR07-205-01_1_11
1400-72-TJR07-205-01_2_11

189+132-189+900, oik.

MS24c, meluseina

kv +3,0m

1400-72-TJR07-205-01_1_11
1400-72-TJR07-205-01_2_11

189+500-190+250, vas.

MS25c, meluseina

kv+40m

1400-72-TJR07-205-01_2_11
1400-72-TJR07-205-01_3_11

189+900-190+250, oik.

MS24c, meluseina

kv+4,0m

1400-72-TJR07-205-01_2_11
1400-72-TJR07-205-01_3_11

190+260-190+590, oik.

MS24d, meluseina

kv+40m

1400-72-TJR07-205-01_3_11

190+260-190+590, vas.

MS25d, meluseina

kv+40m

1400-72-TJR07-205-01_3_11

190+610-191+200, oik.

MS24e, meluseina

kv+40m

1400-72-TJR07-205-01_3_11
1400-72-TJR07-205-01_4_11

190+610-190+920, vas.

MS25e, meluseina

kv+40m

1400-72-TJR07-205-01_3_11
1400-72-TJR07-205-01_4_11

190+920-191+200, vas.

MS25e, meluseina

kv +3,0m

1400-72-TJR07-205-01_4_11

191+200-191+540, oik.

MS24e, meluseina

kv +25m

1400-72-TJR07-205-01_4_11
1400-72-TJR07-205-01_5_11

191+330-191+660, vas.

MS26a, meluseina

kv +3,0m

1400-72-TJR07-205-01_4_11
1400-72-TJR07-205-01_5_11

191+540-191+660, oik.

MS24e, meluseina

kv +4,0m

1400-72-TJR07-205-01_5_11

191+670-191+850, oik.

MS24f, meluseina

kv +4,0m

1400-72-TJR07-205-01_5_11

191+670-192+750, vas.

MS26b, meluseina

kv +3,0m

1400-72-TJR07-205-01_5_11
1400-72-TJR07-205-01_6_11

191+850-192+020, oik.

MS24f, meluseina

kv +25m

1400-72-TJR07-205-01_5_11

192+020-192+980, oik.

MS24f, meluseina

kv +40m

1400-72-TJR07-205-01_5_11
1400-72-TJR07-205-01_6_11
1400-72-TJR07-205-01_7_11
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192+980-193+380, oik. | MS24f, meluseina kv +3,0m 1400-72-TJR07-205-01 7 11
193+380-193+600, oik. | MS24f, meluseina kv +4,0m 1400-72-TJR07-205-01 7 11
1400-72-TJR07-205-01_7_11
193+620-193+780, oik. |MS24g, meluseind |kv+4,0m 1400-72-TJR07-205-01 8 11
1400-72-TJR07-205-01_8 11
193+780-194+540, oik. |MS24g, meluseind |kv+3,0m 1400-72-TJR07-205-01 9 11
194+600-194+910, oik. |MS24h, meluseina |kv +3,0m 1400-72-TJR07-205-01 9 11
194+720-195+000, vas. | MS27a, meluseind |kv+1,5m 1400-72-TJR0O7-205-01 9 11
195+120-195+280, vas. | MS27b, meluseina |kv+ 1,5 m 1400-72-TJR07-205-01 10 11

Runkomeluntorjuntatoimenpiteet

Runkomelueristys toteutetaan piirustusten 1400 72 TJR07-305 1 _5...

1400_72_TJRO7-

305 5 5 ja alla olevan taulukon mukaisesti.

kaksoisraide.

Paaasiassa vaimennetaan vain uusi

Rata-km Toimenpide Piirustus
Kaarina
188+500-189+050 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 1 5
189+140-189+260 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 1 5
189+260-189+500 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 1 5
189+560-189+860 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 1 5
189+960-190+940 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 1 5,
1400 72 TJRO7-305 2 5
190+940-191+100 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 2 5
191+300-191+460 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 2 5
191+620-191+760 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 2 5
191+900-192+140 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 3 5
192+140-192+260 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 3 5
Turku
192+260-193+060 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 3 5
193+060-193+520 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 3 5,
1400 72 TJRO7-305 4 5
193+520-193+607 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 4 5
193+860-194+040 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 4 5
194+200-194+300 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 4 5
194+600-194+710 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 4 5
194+710-194+840 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 4 5
195+180-195+300 pohjaimet 1400 72 TJRO7-305 5 5
195+940-196+100 vaimennusmatto raiteen alla 1400 72 TJRO7-305 5 5

Tarinantorjuntatoimenpiteet

Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.
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Rautatiealueelta purettavat rakennukset

Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.

Pohjaveden suojaus

Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.

Talla hyvaksymisehdotuksella esitetdaan korvattavaksi

Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.
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HYVAKSYMISESITYKSEN INFORMATIIVINEN OSA

Haltuunotto

Rautatie- ja maantietarkoituksiin tarvittavat alueet ja oikeudet otetaan radanpitajan haltuun
ratatoimituksessa pidettavassa haltuunottokatselmuksessa. Haltuunotto antaa radanpitajalle
sdadetyt oikeudet kayttaa alueita ja oikeuksia ratasuunnitelmassa osoitettuihin tarkoituksiin.

Huoltoteina kaytettavat katualueet, joista sovitaan kuntien kanssa erikseen
Ei sisélly tdhan ratasuunnitelmaan.

Katusuunnitelmalla hyvaksyttava silta, katu tai muu rakenne

Rata-km | Siltatunnus ja | Tyyppi Radan Hyodylline | Piirustus
nimi alikulkuk | n leveys
orkeus
192+673 | Vaalantien YKS | palkkisilta 7,0 13,3 1400-72-
TJRO7-205-
01_6_11

Katusuunnitelmalla hyvaksyttavat kadut:

- K941 Salmissuontie
- K942J

- K961J

- K943J

- K945J

- K947 Hintsa Knaapin katu
- K948J

- K949 Vaalantie

- K950J

- K951 Korpinkatu

- K952J

- K953J

- K954J

- K955 Laulurastaantie
- K956J

- K957J

Kustannukset

Koko ratasuunnitelmaosuuden kokonaiskustannuksiksi on arvioitu 124 miljoonaa euroa
(MAKU 130 (2015=100).
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Vastuut ja velvoitteet
Ei sovittuja vastuita tai velvoitteita suunnittelun aikana.

Kuulemismenettely

Suunnitelman laatimisen kaynnistdmisestd on kuulutettu Traficomin verkkosivuilla
11.4.2022. Kuulutus on lisaksi julkaistu seuraavissa lehdissd; Salon Seudun Sanomat
12.4.2022, Turun Sanomat 12.4.2022, Kaarina-lehti 13.4.2022, Salonjokilaakso 14.4.2022,
Kunnallislehti 22.4.2022

Kuulutuksesta on ilmoitettu ELY-keskuksen verkkosivuilla.

Suunnitelmaa laadittaessa on maanomistajille ja muille asianosaisille seka niille, joiden
asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa, varattu tilaisuus
mielipiteen lausumiseen asiasta.

Hankkeesta on pidetty yleisotilaisuudet Kaarinassa 7.6.2023 ja Paimiossa 8.6.2023.
Yleisétilaisuuksien lisdksi hankkeella on pidetty kaksi asukastilaisuutta, yleinen infotilaisuus
seka etatilaisuus meluntorjunnasta.

Yleisaotilaisuuksista on ilmoitettu Kaarina-lehdessa 31.5.2023, Kunnallislehdessa 30.5.2023,
Salon Seudun Sanomissa 31.5.2023 ja Turun Sanomissa 31.5.2023.

Ratasuunnitelman nahtavilld olosta on kuulutettu Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
verkkosivuilla. Kuulutus on julkaistu 6.6.2025 ja suunnitelma-aineisto on ollut sahkoisesti
nahtavilla 6.6. — 12.7.2025 Traficomin verkkosivuilla. Kuulutus on lisaksi julkaistu lehti-
ilmoituksella Turun Sanomissa, Salon Seudun Sanomissa seka Hufvudstadsbladetissa
6.6.2025.

Suunnitelmasta on saatu Turun kaupungin, Kaarinan kaupungin, Turun
kaupunginmuseon, Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -
vastuualueen, Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ymparistdé ja Iluonnonvarat -
vastuualueen, Vaylaviraston ja VR:n seka alueella toimivan Carunan ja Turku Energian
lausunnot. Varsinais-Suomen liitto iimoitti, etta silla ei ole lausuttavaa ratasuunnitelmasta.

Muistutukset

Suunnitelmasta on tehty kolme muistutusta, joista kaksi koskee Kaarinan kaupungin
alueelle sijoittuvia kiinteist6ja. Yksi muistutus koskee Turun kaupungin alueella sijaitsevaa
kiinteistoa.

1. Muistuttaja 1 on muistutuksessaan todennut, etta suunnitelmista ei ilmene tarpeeksi
hyvin Paterintien 33-37 kiinteist6ihin kohdistuva melutilanne. Muistuttaja edellyttaa, etta
melumittaukset tulee suorittaa karttaotteessa esitetyssa paikassa, koska kiinteistot
sijaitsevat lahella rataa. Muistuttaja myos toteaa, ettd meluseinasta ei ole tyyppikuvaa ja
aineistosta l6ytyy myos kohtia, jossa meluseinan sijaan puhutaan “meluaidasta” ja pyytaa
selvyytta aineistoon. Han myds huomauttaa, etta radan tyyppipoikkileikkaus ei vastaa
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Paterintien tilannetta, jossa kiinteist6t sijaitsevat alempana kuin tyyppileikkaukseen
muotoiltu tilanne.

Muistuttaja toteaa, etta rakentamisenaikaisia melun- ja pdlyntorjuntamenetelmia ei ole
avattu suunnitelmassa tarpeeksi. Hdn huomauttaa, etta kiinteistot ovat vakituisessa
asuinkdytossa ja rakentamisenaikaiset melu- ja pélytorjunnat tulee olla selvitettyna ja
maaritettynad, jotta ne ovat selkeita kaikille kiinteistGille. Muistuttaja toteaa myds, etta
asukkaille on taattava daneton yobaika rakentamisen aikana, ja etta piha-alueilla normaali
asumistoiminta pitaa olla turvallista.

Kaarinan kaupunki on lausunnossaan todennut, ettéd hankeyhtid laatii vastineet
muistutuksiin, koska ei katsonut niissa olevan mitdan kaupunkikehitystoimialaan kuuluvia
asioita. Kaarinan kaupunki toivoo, etta Lansirata Oy kdy lapi muistuttajien selvityspyynnét
ja laatii vastineet.

Lansirata Oy toteaa, etta suunnitelmissa esitetyt kiinteistot suojataan radan ja
kiinteistjen valiin rautatiealueelle sijoittuvalla meluseinalla. Kiinteistdjen Paterintie 33 ja
35 asuinrakennusten julkisivuihin kohdistuu melulaskentojen perusteella 46 dB
ybaikainen keskidadnitaso (LAeq22-7) ja 49 dB paivaaikainen keskiaanitaso (LAeq7-22).
Asuinrakennusten julkisivuihin kohdistuvat melun hetkelliset maksimitasot (LAFmax) ovat
74 dB (Paterintie 33) ja 72 dB (Paterintie 35). Kiinteiston Paterintie 37 osalta
meluvydhykkeiden perusteella melutasot Paterintie 37 julkisivuilla ja piha-alueilla ovat
hieman pienemmat kuin naapurikiinteistdissa Paterintie 33 ja 35.

Kyseisten kiinteistdjen kohdalle (paaluvali 188+500 — 189+055) on suunniteltu nelja
metria korkea meluseina (korkeus kiskonpinnasta) eli kohteiden melusuojaus
toteutetaan rautatiealueelle rakennettavalla meluesteella.

Seina on tyypiltaén tavanomainen radan meluseind ja sen suunnittelussa noudatetaan
Vaylaviraston ohjetta "7eiden ja ratojen meluesteiden suunnittelu

27720227, Ratasuunnitelmavaiheessa on laadittu Lansiradan vaylaarkkitehtuurin yleiset
periaatteet (ratasuunnitelman kansio C ja kohta ymparistdsuunnitelmat), josta l6ytyy
havainnekuvat myos meluseinistd. Meluseinat suunnitellaan tarkemmin seuraavassa
suunnitteluvaiheessa

Lansirata Oy on teettanyt rataosuudella nykytilanteesta melumittauksia varmistaakseen
nykymelutason.. Melumittauksia on aloitettu kesalla 2025 ja ne jatkuvat kevaaseen
2026. Muistuttajan kiinteistdlla tullaan mahdollisesti tekemaan runkomelu ja
melumittauksia viimeistaan kevaan 2026 aikana. Mittaustuloksia tullaan kayttdmaan
melu- ja runkomelusuojauksen mitoituksen arvioinnissa seuraavassa
suunnitteluvaiheessa.

Radan rakentamisesta aiheutuu aina poélya ja melua. Rakentamisenaikaiset haitat
pyritdan minimoimaan huolellisella urakointisuunnittelulla seuraavassa
suunnitteluvaiheessa.
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2. Muistuttaja 2 toteaa muistutuksessaan, ettei hanen kiinteist6lldan ole tehty
minkaanlaisia melu- ja tarinamittauksia suunnittelun aikana. Han myds kehottaa, etta
mittaukset tultaisiin alueella suorittamaan ja odottaa yhteydenottoa.

Kaarinan kaupunki on lausunnossaan todennut, etta hankeyhti¢ laatii vastineet
muistutuksiin, koska ei katsonut niissa olevan mitaan kaupunkikehitystoimialaan kuuluvia
asioita. Kaarinan kaupunki toivoo, etta Lansirata Oy kdy lapi muistuttajien
selvityspyynnét ja laatii vastineet.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmissa ei tavallisesti suoriteta kiinteistokohtaisia
mittauksia, koska suunniteltua tilannetta ei voi mitata, vaan ainoastaan nykytilanteen voi
mitata. Suunniteltu tilanne mallinnetaan hyédyntamalld alueen maastomallia ja melun
laskentamallia. Melumallinnus on alueelta tehty ja melutorjunnassa on todettu, etta
valtioneuvoston asetuksen mukaiset melutasojen ohjearvot eivat ylity, kun aluetta
suojaamaan radan varteen rakennetaan meluseina.

Ratasuunnitelman laskennallisen meluselvityksen perusteella kiinteiston (202-437-7-90)
asuinrakennuksen kohdalle rautatiealueelle on suunniteltu melueste
(ratasuunnitelmaselostus taulukko 8,189+500-190+250, vas. MS25¢, meluseina kv + 4,0
m), joka on 4 metrid korkea kiskon ylapinnasta maaritettyna. Meluselvityksen mukaan
kiinteistdén asuinrakennuksen julkisivuun kohdistuva ydaikainen keskidanitaso on noin 46
dB (LAeq 22-7) ja paivaaikainen keskiaanitaso noin 49 dB (LAeq 22-7). Rakennuksen
julkisivuun kohdistuva melun hetkellinen maksimitaso on laskennallisen tarkastelun
perusteella 75 dB (LAFmax).

Lansirata Oy on kuitenkin teettanyt vield erillisia melumittauksia, jotka on aloitettu
kesalla 2025 ja ne jatkuvat kevaaseen 2026. Kyseissa kohteessa tullaan mahdollisesti
tekemaan runkomelu ja melumittauksia viimeistaan kevaan 2026 aikana. Mittaustuloksia
tullaan kayttamaan melu- ja runkomelusuojauksen mitoituksen arvioinnissa seuraavassa
suunnitteluvaiheessa.

Radan rakentamisesta aiheutuu aina poélya ja melua. Rakentamisenaikaisia meluhaittoja
pyritddn minimoimaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa huolellisella urakoinnin
suunnittelulla.

3. Muistuttaja 3 on todennut 10.7.2025 muistutuksessaan, etta ratasuunnitelman mukaan
junaliikenteen aiheuttamaa melua torjutaan seka rautatiealueelle sijoitettavilla meluesteilla
etta rautatiealueen ulkopuolella kiinteistéissa. Muistuttaja toteaa, ettd on kohtuutonta
edellyttaa kiinteistokohtaista meluntorjuntaa olevissa rakennuksissa, jossa kaytettavissa
olevat meluntorjuntakeinot olisivat taloudellisesti ja teknisesti haastavia toteuttaa. Melun
aiheuttajan tulee torjua melu rautatiealueella siten, ettd olemassa olevien asuinrakennusten
ulko-oleskelualueilla ja sisatiloissa turvataan asumisviihtyisyys ja -terveellisyys.
Ratasuunnitelma sijoittuu Turun Vaalan, Lausteen ja Paaskyvuoren kohdalla asemakaavan
rautatiealueelle, johon Vaalan eritasoristeyksen asemakaavassa (7/2020) kohdistuu
maaradys: "Alue tulee varustaa laheista asutusta suojaavin melusuojauksin.”
Ratasuunnitelmassa esitetty osin kiinteistokohtaisiin toimenpiteisiin perustuva
meluntorjunta ei ole asemakaavan mukainen ratkaisu.

Paaskyvuoren kohdalla on useita kiinteist6ja, joille on ratasuunnitelmassa esitetty
kiinteistokohtaista meluntorjuntaa. Melun aiheuttajan tulee suunnitella ja toteuttaa
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ratkaisu, jolla melu torjutaan kaikkien naiden kiinteistdjen osalta rata-alueella. Valille kmv
192+980 — 193+380 on esitetty viereisia rataosuuksia matalampi meluseina (korkeus 3 m).
Muistuttaja pyytaa ilmoittamaan, onko korkeamman meluseindn vaikutuksia tutkittu?

Muistuttaja lausuu muistutuksessaan, ettd Vaalantien uuden ylikulkusillan rakentamisessa
tulee huolehtia tieliikennemelun torjunnasta, ettei lIdhistdn asuinkiinteistdille kohdistuva
melu lisddnny. Suunnitteluprosessin aikana on jarjestetty kiinteistokohtaisen
meluntorjunnan katselmuksia ja katselmuksista on laadittu kohdekortit, joissa kuvataan
kiinteist6jen tietoja. Kiinteistén omistaja on vaihtunut syksylla 2024M.

Lansirata Oy toteaa, ettd Nunna-Kupittaa -ratasuunnitelmassa on suunniteltu yhteensa
27 erillista meluestettd, joiden yhteenlaskettu pituus on noin 10,6 kilometria.
Meluesteiden korkeudet vaihtelevat valilla 1,5 - 4 m. Muistuttajan kiinteiston kohdalle on
suunniteltu meluseind MS 24f kv+4,0 m korkeana kilometrivalilld 192+020-192+980 ja
taman jalkeen Kupittaan suuntaan meluseind MS 24f kv+3,0 m korkeana kilometrivalilla
192+980-193+380. Rautatiealueella toteutettava meluntorjunta suojaa muistuttajan
kiinteistéa hyvin.

Ulko-oleskelualueen meluarvo alittaa valtioneuvoston paatéksen (VNP 993/1992)
mukaisen ulkoalueen meluarvot. Erillisena tarkasteluna tehty asuinrakennuksen
julkisivuun kohdistuvat meluarvojen ylitykset ovat melumallin mukaan vahaiset
(paivaajan klo 7-22 melu on 51 dB, ydajan melu klo 22-07 on 47 dB ja ohiajavan junan
aiheuttama hetkellinen enimmaisaanitaso LAFmax on 76 dB).

Rautatiealueella on muistuttajan kiinteiston kohdalla voimassa Turun kaupungin Vaalan
eritasoristeyksen asemakaava ja asemakaavamuutos (asemakaavatunnus 7/2020)
Lansirata katsoo, etta ratasuunnitelma tayttad asemakaavan vaatimuksen
meluntorjunnan osalta. Hankkeessa suunnitellut kiinteistokohtaiset meluntorjunnan
toimenpiteet tdydentavat ja tehostavat ratasuunnitelmassa rautatiealueelle suunniteltua
meluntorjuntaa. Esitetyilla toimenpiteilld varmistetaan, etta VNP 993/1992 mukaiset
sisamelutasojen ohjearvot eivat ylity asuinrakennusten oleskelutiloissa. Toimenpiteita
lievennetaan junaliikenteen aiheuttamia meluhaittoja ja valtetaén asuinrakennusten
lunastuksia.

Lansirata Oy toteaa, ettd nykytilanteessa Nunna— Kupittaa rataosuudella ei ole lainkaan
melusuojausta ja raideliikenteen melu levida esteetta radan laheisyyteen sijoittuville
asuinalueille ja yksittdisille kiinteistoille. Kiinteistdkohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden
toteuttaminen on kiinteisténomistajalle vapaaehtoista ja niiden toteuttaminen edellyttaa
kiinteistbnomistajan suostumusta. Suurin osa Nunna-Kupittaa rataosuuden
asuinkohteista saadaan siis suojattua rautatiealueella tehtavilla
meluntorjuntatoimenpiteilla.

Ratasuunnitelmaa laadittaessa on tehty useampi melumallitarkastelu. Nykytilanteen
lisaksi on mallinnettu melutilanne ilman meluntorjuntaa, melutilanne maksimaalisella
rautatiealueella tapahtuvalla meluntorjunnalla (meluvalli tai 3-4 m korkea meluseing),
valtioneuvoston paatdksen 993/1992 ohjearvojen mukaan mitoitettu meluntorjunta seka
tie- ja raideliikenteen yhteismelutarkastelu. Lisaksi on tehty erillinen tarkastelu, jossa on
arvioitu meluntorjunta kiinteistékohtaisilla meluntorjuntatoimenpiteilla ja melun
hetkellisen maksimitason (LAFmax) mukaan mitoitettuna. Laaditut melumallitarkastelut
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kdyvat ilmi ratasuunnitelman suunnitelmaselostuksesta seka erillisesta meluselvityksesta
ja melukartta-aineistosta, joka on ratasuunnitelman C-kansiossa.

Vaalantien uusi ylikulku suunnitellaan Turun kaupungin laatimalla katusuunnitelmalla.
Vaalantien uusi ylikulkusilta on osoitettu ratasuunnitelman suunnitelmakartalla, mutta
sitd ei hyvaksyta ratasuunnitelmalla.

Muistuttajan kiinteistd on katselmoitu mahdollisia kiinteistokohtaisia
meluntorjuntatoimenpiteitd varten 19.9.2023 ja kohteesta on laadittu erillinen
kohdekortti kiinteistdkohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden tarkempaa suunnittelua
varten, joka tehdaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Lausunnot

1. Turun kaupunki on 31.10.2025 paivatyssa todennut, ettd Suunnittelualue ulottunee
yleiskaavan Ydinkeskusta — Tiedepuisto -alueelle (Cy-merkintd) Kupittaalla. Selostukseen
tulisi lisata tieto tasta.

Lansirata Oy toteaa, etta tieto on lisatty suunnitelmaselostukseen.

Turun kaupunki toteaa, etta Yleiskaava 2029:ssa on esitetty jotkin merkinnat yleisemmalla
tasolla kartalla 1. Yhdyskuntarakenne. Merkintéja on tarkennettu muilla kartoilla. Tallaisia
merkint6ja ovat asumisen aluevaraus-merkinnat seka osa liikenteen merkinndista.
Selostuksessa tulisi kayttaa tarkempia merkintdja seuraavissa merkinngissa:

— Raideliikennepaikka -> Uusi raideliikennepaikka (kartta 4. Liikenne, punainen laatikko)
— Kaupunkiseudun tai maakunnan paadvayla > Uusi tai kehitettava kaupunkiseudun tai
maakunnan paavayla (kartta 4. Liikenne, punainen paksu viiva Jaanintiella rautatien ja
Kale-vantien/Littoistentien risteyksen valilld)

— Paakokoojavayla -> Uusi padkokoojavayla (kartta 4. Liikenne, punainen paksu viiva
valilla Helsinginkatu ja Ilmaristenkatu seka Vaalankaaressa)

— Asuinalue -> Valmis asuinalue (kartta 2. Asuminen, A-alue)

Lansirata Oy toteaa, etta suunnitelmaselostusta on tdsmennetty.

Turun kaupunki toteaa my0s, etta yleiskaavassa esitetty “joukkoliikenteen laatukaytava”-
merkinta puuttuu kartoilta.

Lansirata Oy toteaa, ettd suunnitelmaselostusta on tdsmennetty.

Turun kaupunki on lausunut, etta suunnitelmassa tulee ottaa huomioon Vaalaan sijoittuva
lahijunaliikenteen seisake. Seisake tulee huomioida my6s radan melurakenteita
toteutettaessa. Rakenteet tulee suunnitella ja toteuttaa niin, ettd radan melumuurit eivat
rajoita tai esta padsya seisakkeelle.

Lansirata Oy toteaa, ettd Salon ja Kupittaan valille Lansirata Oy on tehnyt
erillisselvityksen seisakkeiden toteuttamiskelpoisuudesta, joka on toiminut koko
Lansiradan suunnittelun pohjana. Lansirata mahdollistaa Iahijunaliikenteen kehittamisen.
Lansiradan Nunna-Kupittaa ratasuunnitelma ei ole este tuleville mahdollisille seisakkeille.
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Melurakenteissa ei tassa vaiheessa voida kuitenkaan huomioida seisaketta, jonka
tulevaisuudesta on suuri epavarmuus. Mikali seisake konkretisoituu myohemmassa
vaiheessa, vaatii tdma luultavimmin oman ratasuunnitelman toteuttamisensa, jossa
melut tarkastellaan uudestaan. Tassa ratasuunnitelmassa ei voi kuitenkaan huomioida
kaikkia mahdollisia varauksia, joista on epavarmuus. Meluratkaisujen osalta seisakkeen
myo6ta tulee melut tarkastella uudestaan.

Turun kaupunki toteaa, ettd kaavatilanne on ajantasainen ja kaikki vahvistetut seka
hyvaksytyt oikeusvaikutteiset yleiskaavat ja asemakaavat ovat yhdenmukaisia
ratasuunnitelman kanssa. Kaavoitustilanteessa ei ole tapahtunut muutoksia nahtaville
asetettuun suunnitelmaan verrattuna, eika yksil6itavia muutoksia ole lausunnossa. Turun
kaupunki on toimitanut suunnitteluaineistosta puuttuvat asemakaavat A-D. Turun kaupunki
ilmoittaa hyvaksymisesityksesta puuttuvien asemakaavojen tietoja seuraavien
kaavatunnuksen osalta: 55/1991, 39/1989, 42/1999 ja 4/1935. Turun kaupunki puoltaa
ratasuunnitelman hyvaksymistad, koska suunnitelma ei ole ristiriidassa voimassa olevien
asemakaavojen kanssa. Ratasuunnitelmassa esitettyjen rautatien suoja- ja
nakemaalueiden aiheuttamat rakentamisrajoitukset huomioidaan kaupungin tulevissa
maankayton kehittamishankkeissa.

Lansirata Oy toteaa, etta aineistoon on lisatty puuttuvat asemakaavat ja
hyvaksymisesitysta on tdydennetty Turun kaupungin toimittamilla tiedoilla.

Turun kaupunki toteaa, ettd laadittu suunnitelma toteuttaa Turun kaupunkiseudun
hyvaksytyn lilkkennejarjestelmasuunnitelma 2020:n tavoitteiden toteutumista.

Turun kaupungin lausunnossa todetaan, ettei Lansirata Oy:n ratasuunnitelmasta kay
yksiselitteisesti ilmi, etta sisaltyykd Vaalan tasoristeyksen korvaava silta suunnitelmiin ja,
etta onko se huomioitu ratasuunnitelmien kustannusarviossa.

Lansirata Oy toteaa, ettd Vaalan tasoristeyksen poisto sisaltyy ratasuunnitelmaan ja
kustannusarvioon.

Asemakaavaehdotus Kupittaan karki (kaavatunnus 2/2023, dnro 76-2023) hyvaksyttiin
kaupunginvaltuustossa 22.9.2025. Asemakaavalla muutetaan my6s nykyista rautatiealuetta
(LR) seka mahdollistetaan liike-, toimisto-, palvelu-, kulttuuri- ja opetusrakennusten
korttelialueen (KPY-2) rakentaminen osin rautatiealueen paalle. Asemakaavan
rautatiealuetta koskevat suunnitelmat on laadittu yhteistydssa Vaylaviraston kanssa
Lansiradan suunnitelmat huomioiden. Kupittaan karjen kumppanuushankkeen ja Lansirata
Oy:n valisen hyvan yhteistyon toivotaan jatkuvan. Ratasuunnitelmassa esitetty uusi
tukimuuri T2 195+940-196+100 sijoittuu osin tulevalle KPY-2-orttelialueelle.
Helsinginkadun muutosten ja rautatiealueen kansirakenteiden toteuttamisen myoéta
tukimuurin tarve todennakéisesti poistuu.

Lansirata Oy:n ratasuunnitelmassa on esitetty tukimuurin toteuttaminen. Mikali
Kupittaan karki-hanke toteutuu, tukimuuriratkaisu tulee tarkastella uudestaan
yhteistydssa Turun kaupungin hankkeen ja Vaylaviraston kanssa.

Turun kaupunki on todennut lausunnossaan, etta vireilld olevan Itaharjun liittyman
asemakaavanmuutoksen (kaavatunnus 22/2018, dnro 13582-2018) alueella kaupungilla ei
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ole huomauttamista ratasuunnitelmaan. Asemakaavassa huomioidaan nykyisen
laajuinenrautatiealue. Tavoitteena on, ettd asemakaavaehdotus hyvaksytaan vuoden 2026
aikana.

Lansirata Oy toteaa, ettd ratasuunnitelmassa ei listata vireilla olevia kaavoja ja
ratasuunnitelmaa ei voi hyvaksya vastoin oikeusvaikutteisia kaavoja. Ratasuunnitelma ei
ole kaavojen vastainen.

Turun kaupunki puoltaa ratasuunnitelman hyvaksymista, koska suunnitelma ei ole
ristiriidassa voimassa olevien asemakaavojen kanssa. Ratasuunnitelmassa esitettyjen
rautatien suoja- ja ndkemaalueiden aiheuttamat rakentamisrajoitukset huomioidaan
kaupungin tulevissa maankaytén kehittdmishankkeissa.

Turun kaupunki lausuu, ettd kaupunki rakentaa kustannuksellaan maaraamanaan aikana
asemakaavoissa osoitetut kadut ja hankkii asemakaavoilla yleisiksi alueiksi osoitetut
katualueet omistukseensa. Kiinteistét, jotka sijaitsevat suunnitellulla rata-alueella
kasitellaan ratatoimituksessa, eika Turku luovuta niita korvauksetta rautatietarkoitukseen.
Kaupungin tulkinnan mukaan ratasuunnitelmassa esitetyt lunastuskartat ovat kaikilta osin
maanomistusten suhteen ajan tasalla.

Turun kaupunki lausuu, etta suunnitelmakartassa 1400-72-TJR07-205-01_08 11 ei ole
merkitty asemakaavassa 14/1999 esitettya kavelyn ja pyorailyn alikulkua, joka yhdistaisi
toteutuessaan Laukkavuoren ja Biolaakson. Reitin toteuttaminen edellyttda alikulkua radan
alitse. Kaupungin on tarkoitus toteuttaa alikulku ratasuunnitelman toteuttamisen
yhteydessa, ja sen toteutuskustannuksista vastaa kaupunki. Lansirata Oy:n tulee lisata
alikulku kyseiseen suunnitelmakarttaan.

Lansirata Oy toteaa, ettd alikulkua ei ole mahdollista lisata ratasuunnitelmakartoille tassa
vaiheessa suunnitteluvaihetta. Kuitenkin mahdollisen alikulun toteuttaminen on
mahdollista sopimalla tastd hankkeen toteutusvaiheessa hankkeen toteuttajan kanssa.

Turun kaupunki lausuu, etta kaupunki vastaa siltojen, alikulkujen ja meluesteiden
yllapidosta niilta osin, kuin velvoitteet ja vastuut kaupungilla talla hetkelld ovat. Mikali
vastuurajoja paatetdan muuttaa, niistd on sovittava erikseen. Valaistuksen osalta myos
littymisesta kaupungin verkkoon tulee sopia.

Turun kaupunki lausuu, ettd meluesteiden ja -kaiteiden suunnittelussa tulee
maisemavaikutuksiin kiinnittda erityistd huomiota. Ratasuunnitelmaan siséltyvien silta-,
melueste- ja tukimuurirakenteiden tulee soveltua laadullisesti ja tyylillisesti sijoituspaikan
kaupunkikuvaan. Lapinakyvissa meluesteissa ja niiden osissa tulee olla riittavan tihea
kuviointi tai rasterointi, joka vahentaa lintujen térmaysriskia. Lasiin tormaaminen on lintujen
merkittava kuolinsyy. Havainnekuvassa "Meluseina avoimessa maisemassa” tallaista
kuviointia tai rasteria ei ole esitetty.

Lansirata Oy toteaa, ettd meluseinissa tullaan huomioimaan lintujen térmaysriski ja
pyritaan ehkaisemaan tama nykyaikaisilla menetelmilla. Meluesteista on esitetty
tyyppikuva ratasuunnitelma-aineistossa.

Turun kaupunki ilmoittaa, etta valaistusta ekologisten yhteyksien kohdalla ja vesistojen
ylityksissa tulee minimoida tai jos mahdollista valttaa kokonaan. Erityisen tarkeaa on
valttaa valaistuksen suuntaamista vesistdon ja puiden latvuksiin. Lansirata vastaa kaikista
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valaistuksen siirroista aiheutuvista kustannuksista. Suunnittelun tarkentuessa edellytetaan
yhteydenpitoa kaupungin viranomaisiin. Siltojen, meluesteiden ja valaistuksen suunnittelun
tarkentuessa edellytetdan yhteydenpitoa Turun kaupungin kaavoitukseen,
ymparistonsuojeluun ja rakennusvalvontaan.

Lansirata Oy toteaa, ettd valaistuksen toteutus ja mahdolliset siirrot kdydaan lapi
kaupunkien viranomaisten kanssa.

Turun kaupunki on todennut Jaaninojasta, ettei se ole rinnastettavissa tavanomaiseen
kuivatusojaan, vaan silla on todettavasti myos luontoarvoja. Kaupunki toteaa, etta kyseinen
oja on kaupunginpuro, jossa on mm. taimenia ja jokirapuja. Turun kaupunki toteaa, etta
Jaaninojan ekologinen arvo on korjattava suunnitelmaselostukseen seka
suunnitelmakartoille. Naiden uhanalaisten tai EU:n luontodirektiivien mukaisille lajeille on
mahdollistettava liikkuminen esteetta yla tai alavirtaan. Arvokkaan lajiston ominaispiirteet
tulee huomioida. Jaaninojan ekologisten arvojen takia suunnitelmassa esitetty uoman
perkaus ja muutkin toimenpiteet taytyy tehda yhteistydssa kaupungin viranomaisten,
erityisesti ymparistonsuojelun, kanssa.

Lansirata Oy on poistanut suunnitelmaselostuksesta Jaaninojan rinnastuksen
kosteikkoon. Suunnitelmakartoille on paivitetty tieto Jaaninojan kaupunkipurosta seka
merkattu Jaaninojan kohdalle ekologisen yhteyden merkinta. Lansirata toteaa, etta
rakentamissuunnittelussa tarkennetaan ratkaisuja lajien sailyttdmisen osalta.
Rakentamissuunnitteluvaiheessa Lansirata Oy on tiiviissa yhteistydssa kaupungin
ymparistoviranomaisten kanssa.

Rata ylittaa kaupunkipuro Jaaninojan kahdessa paikassa: Hurttivuoren Kuukkelinpuiston
kohdalla seka Biolaakson ja Laukkavuoren kohdalla. Molemmissa kohdissa on
nykytilanteessa rumpu. Rumpujen jatkaminen kaksoisraiteen kohdalle pahentaisi rummun
aiheuttamaa estevaikutusta elididen liikkumiselle seka lisaisi hulevesitulvariskia, joka on
etenkin Biolaaksossa suuri (ks. Karttaote 1). Jaaninojan ylitys edella mainituissa kohdissa
tulisi edelld mainituista syista toteuttaa siltarakenteena. Mikali kuitenkin paadytaan
rumpuvaihtoehtoon, tulee virtaamat mallintaa iimastonmuutoksen vaikutukset huomioiden
ja tarvittaessa uusia rummut riittdvaan kokoon. Vanhojen, aiemmalla maankaytolla ja
iimastolla mitoitettujen rumpujen jatkaminen ilman tarkistusta ei tule kysymykseen.

Lansirata Oy on tassa ratasuunnitelmassa osoittanut rummut jatkettavaksi. Rumpukoot
ovat Vaylaviraston ratateknisen ohjeen mukaisia. Jaaninojan itdisempaan uomaan
suunnitellun rummun R-668 mitoitus varmistetaan jatkosuunnittelun aikana ja
tarvittaessa kohdalle laitetaan isompi rumpu hulevesitulvariskin valttamiseksi.
Rakentamissuunnitelmavaiheessa tullaan tekemaan koko rataosan Salo-Kupittaa
nykyisten rumpujen katselmukset, joissa arvioidaan tarkempi riittdvyys rummuille.
Suunnittelukonsultin mukaan esimerkiksi taimen paasee uimaan pitkienkin rumpujen |api
silloin, kun virtausnopeus on maltillinen <0,5 m/s ja kaltevuus on vahdinen < 2%
(https://doi.org/10.1139/cjfas-2015-0089)

Turun kaupunki toteaa lausunnossaan, etta ratasuunnitelman mukaisissa
tydmaajarjestelyissa tulee huomioida alueen ja kiinteistdjen kulkuyhteyksien
jarjestaminen/turvaaminen kiertoteiden tms. avulla. Rakennustdiden aikana tarvittavat
valiaikaiset ja normaalista poikkeavat liikenne- ja muut jarjestelyt tulee suunnitella
huolellisesti ja niistd tulee tiedottaa ajoissa. Liikennejarjestelyjen suunnittelu ja
tiedottaminen tulee tehda yhteistydssa kaupungin kanssa. Innamaanpolku, Rastaantie,
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Laulurastaanpolku ja Laulurastaantie sijoittuvat osittain suoja-alueelle. Kaupunki korostaa,
etta naiden vaylien tulee olla kaytettavissa myos rakentamisen aikana, silla ne ovat tarkea
osa kaupungin liikkumisverkostoa. Tydmaa-aikaisissa jarjestelyissa on varmistettava, etta
kaikkien kiinteistojen kulkuyhteydet sailyvat.

Lansirata Oy toteaa, etta tydmaan kiertotiejarjestelyt kdydaan rakentamisvaiheessa
Turun kaupungin kanssa lapi. Rakentamistydn aikana varmistetaan, etta kaikille
kiinteistdille on kulkuyhteydet.

Turun kaupunki toteaa lausunnossaan, etta selostuksessa on mainittu ekologisten
yhteyksien tarkeys, mutta konkreettisia toimenpiteita ei ole yksildity. Liito-oravien
kulkuyhteyksien varmistamiseksi ekologisten yhteyksien kohdalla tulee sailyttda puustoa
mahdollisimman lahella rataa seka istuttaa isoksi kasvavia puita tukemaan yhteytta.
Ekologisten yhteyksien kohdalla valaistusta tulisi minimoida tai valttdd mahdollisuuksien
mukaan. Turun kaupungin esittdmat radan ylittavat ekologiset yhteydet on lisatty nuolin
(likimaaraisesti) suunnitelmakarttoihin (Lausunnon liitekuvat 1-4). Lausuntoon on lisatty
karttaote, jossa on Turun metsaverkostoselvitys ja sen osoittamat tarkeat ekologiset
yhteydet. Erityistd huomiota pyydetaan lisaksi kiinnittdmaan ylitysten liséksi radan
suuntaisesti kulkeviin yhteyksiin Teijonkadun, Laulurastaantien ja Korpinkadun kohdalla
radan etela- ja pohjoispuolella.

Kaupunki lausuu myds, etta luontoarvoja koskevasta teemakartasta puuttuvat Turun osalta
mm. lito-oravan ydinalueet seka lisaantymis- ja levahdyspaikat samoin kuin kaupunkipuro
Jaaninojan eteldaosa. Turun kaupunki on teettanyt vuonna 2024 liito-oravaselvityksen, joka
on saatavissa myods Lansirata Oy:n kayttéon. Selostuksen kohtaa 1.5.7 Luonnonymparistd
tulee taydentaa liito-oravan osalta. Jaaninojassa esiintyvista lajeista kannattaa mainita
my0s jokirapu. Korpikadun tammimetsa tulee korjata Korpinkadun tammimetsa-termilla.

Lansirata Oy toteaa, ettd ratasuunnitelman laatimisen aikana on tehty liito-
oravaselvitykset suunnittelualueella. Suoja-alueella ei riskipuita voi Iahtokohtaisesti
sailyttaa, vaan valtion rataverkolla radanpitajalla on oikeus poistaa niita radan suoja-
alueelta. Suunnitelmaselostuksen ymparistdsuunnittelua koskevassa luvussa 3.1.4 on
todettu, ettd "Ekologisia yhteyksia tuetaan suunnittelussa liito-oraville erikseen
maaritellyissa ylityspaikoissa rakennettavilla ratkaisuilla, jotka perustuvat sailytettavaan
puustoon ja sen pystyssa pysymisen varmistamiseen seka erillisiin hyppytolppiin”.
Suunnitelmaselostuksen luvussa 4.14.1 on todettu haitallisten vaikutusten lieventamis-
ja vahentamistoimenpiteet. Liito-oravan osalta on kyseisessa kohdassa mainittu liito-
oravan ylityspaikoilla "saastettava puusto, huoltoteiden ratkaisut, istutettava puusto,
tukirakenteet ja uudet hyppypuut”. Turun kaupungin teettdmat liito-orava- ja
metsaverkostoselvitykset huomioidaan tarkemmin hankkeen seuraavassa vaiheessa ja
tdydennetaan tarvittaessa liito-oravan ekologisia yhteyksia.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelma-aineistossa on erillinen karttasarja pintavesille.
Jaaninoja on osoitettu tassa karttasarjassa. Jaaninoja on huomioitu suunnittelun aikana
erityiskohteena. Suunnitelmaselostukseen on tdydennetty tieto Jaaninojan
jokiravusta.Ratasuunnitelman suunnitelmakartoille on paivitetty lisamerkinnat
Jaaninojasta. Suunnitelmaselostukseen on korjattu Korpinkadun tammimetsan
kirjoitusvirhe.

Turun kaupunki lausuu lausunnossaan vieraslajeista. Radan varrella tehtavien

maamassojen kasittelyssa on varmistettava, etteivat vieraslajit padse levidamaan. Turun
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kaupunki huomauttaa, ettd Rastaantien kohdalla radan molemmin puolin on Turun
kaupungin vieraslajitorjunnassa oleva jattiputkiesiintyma. Laulurastaanpolun ja
Laulurastaantien kohdalla radan laheisyydessa alueella esiintyy useita eri vieraslajeja.
Tarkemmat tiedot 16ytyvat Turun ymparistdsuojelusta.

Lansirata Oy toteaa, etta vieraslajit on tunnistettu koko radalla
ratasuunnitelmavaiheessa. Urakointivaiheessa varmistetaan, etteivat vieraslajit levia
ymparistoon ja suunnittelussa noudatetaan valtion rataverkon vieraslajien
torjuntaohjeita. Suunnitelmaselostuksen vieraslajeja koskevia tietoja on taydennetty.

Turun kaupunki lausuu, etta radan alta kulkee Vaalan ja Lausteen alueella kolme
halkaisijailtaan 1200-1400 olevaa hulevesiviemaria, joilla on tarkea rooli Varissuon ja
Paaskyvuoden hulevesien hallinnassa. Naiden toimintaa ei saa vaarantaa missaan
vaiheessa hanketta. Radan ymparistdssa hankealueella kulkee myds muita, pienempia
hulevesiviemareita, jotka tulee huomioida suunnittelussa ja rakentamisessa.
Hulevesiviemareita koskeva tarkempi tieto luovutetaan turvallisuussyista ainoastaan
tilauksesta Turun tilauspalvelun kautta.

Lansirata Oy toteaa, ettd hulevesisuunnittelu tarkennetaan seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, joissa erityisesti kiinnitetdan huomiota Vaalan ja Lausteen
kolmeen hulevesiviemariin. Turun tilauspalvelun kautta selvitetddn detaalimmat
yksityiskohdat rakentamissuunnitteluvaiheessa.

Turun kaupunki lausuu seuraavasti meluista: Ratasuunnitelmasta on tehty meluselvitys,
jossa on tutkittu useampaa erilaista mallia melusuojauksen jarjestamiseksi radan varrella.
Radan varrella on jo nykyaan kiinteistoja, joilla valtioneuvoston paatdksen mukaiset
likennemelun ohjearvot ylittyvat pihoilla ja voivat ylittya myos sisatiloissa. Tulevaisuudessa
vilkastuva junaliikenne lisdad melua radan varrella entisestdan. Asumisviihtyisyyden ja -
terveellisyyden vuoksi on tarkeaa, etta etenkin ybdaikaan saadaan maksimimelutasot
vaimennettua, joten kiinteistokohtaiset toimenpiteet ovat erittain kannatettavia. Meluesteet
ovat paikoin hyvin korkeita ja niiden ulkonadkd6n ja kunnossapitomahdollisuuksiin on
kiinnitettava jatkosuunnittelussa huomiota.

Lansirata Oy toteaa, ettd melutorjunnassa on noudatettu valtioneuvoston paatdksen
mukaisia ohjearvoja ja meluntorjunta on toteutettu sen mukaisesti. Meluesteiden
ulkonakodn liittyva meluesteen tyyppikuva on ratasuunnitelma-aineistossa, mutta
jatkosuunnittelussa kiinnitetddn huomio myoés ndiden kunnossapitoon. Vaatimuksia tulee
myds radan suunnitteluohjeesta “Teiden ja ratojen meluesteiden suunnittelu
V027/2022", jota tulee noudattaa.

Turun kaupunki lausuu, ettd hankkeen toteutusvaiheen ympadristévaikutuksia aiheuttavista
toimenpiteista tulee riittdvan aikaisessa vaiheessa olla yhteydessa toimivaltaiseen
viranomaiseen. Keinot rakentamisen aikaisten melu- ja pélyvaikutusten ehkaisemiseen tulisi
huomioida jo suunnitelmavaiheessa.

Lansirata Oy toteaa, ettd melu- ja polyvaikutuksia on tunnistettu
ratasuunnitelmavaiheessa. Tarkempi tydnaikainen suojaussuunnittelu tapahtuu kuitenkin
rakentamisvaiheessa. Pélya on mahdollista sitoa rakennustyéta kastelemalla, melun
osalta tydssa toimitaan niilla rajoituksilla, mita Turun kaupunki asettaa.
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Turun kaupungin rakennusvalvonta muistuttaa, etta rakentamisluvan myéntdminen
perustuu rakentamislakiin ja luvan mydntamisedellytysten tayttyessa asemakaavan
mukaiselle hankkeelle on mydnnettdva lupa. Mikali kiinteistdn haltijoille halutaan asettaa
rajoituksia asemakaavan mukaista rakentamista koskien, voimassa olevaa asemakaavaa
tulee muuttaa. Talla tavoin voidaan vaikuttaa kuitenkin ainoastaan uuden rakennuskannan
sijoittumiseen alueille, joilla esim. rakennuksen sortumistilanteita on tarve rajoittaa.

Rakennusvalvonta huomauttaa liséksi, etta toimijan tulee selvittdd maisematydluvan
tarpeet ennen kuin LR-alueen ulkopuolella olevia t6ita suunnitellaan tehtdvaksi (RakL 538§).
Rakentamislain 42.2 §:n rakentamislupa ei ole tarpeen, jos toimenpide perustuu ratalain
mukaiseen hyvaksyttyyn ratasuunnitelmaan. Rakennusvalvonta korostaa, etta
rakennuskohde tulee téllaisessa tapauksessa olla osoitettu riittdvan yksityiskohtaisesti
ratasuunnitelmassa. Pelkka ratasuunnitelmassa osoitettu rakennuskohteen, kuten Katoksen
sijaintipaikka ei ole riittavan yksityiskohtainen suunnitelma, eika vapauta rakentamislain
mukaisesta rakentamisluvan tarpeesta.

Lansirata Oy ei tunnista, mita erillisia kohteita ratasuunnitelmassa olisi, jotka vaativat
erillisen rakennusluvan. Ratasuunnitelmassa ei tehda muutoksia laitureihin tai Kupittaan
aseman katoksiin. Lansirata Oy:n ratasuunnitelma koskee rautatiealueelle sijoittuvaa
kaksoisraidetta.

Turun Vesihuolto Oy:n verkostojen paalle ei saa sijoittaa mitdan rakennuksia, rakennelmia,
laitteita tms, jotka hankaloittavat verkostojen kunnossapitoa ja pahimmassa tapauksessa
estavat niiden saneerauksen kokonaan.

Lansirata Oy toteaa, etta ristedmatiedot kdydaan tarkemmin |api
rakentamissuunnitteluvaiheessa.

2. Kaarinan kaupunki on 8.9.2025 padivatyssa lausunnossaan ilmoittanut, etta kaupunki
antaa ymparistélautakunnan ja kaupunkikehityslautakunnan selostustekstien mukaisen
lausunnon ratasuunnitelmasta. Kaarinan kaupunki toteaa, etta ratasuunnitelman mukaan
meluesteissa kaytetddn lapindkyvia osia keventamaan meluesteiden ulkondkéa ja
vahentamaan maisemavaikutusta seka parantamaan maiseman nakymaa junasta
katsottaessa. Kaarinan kaupunki huomauttaa, etta lapindkyvissa esteissa tulee huomioida
lintujen térmadysten estaminen ja kayttaa sellaisia ratkaisuja, joissa huomioidaan lintujen
havainnointi.

Kaarinan kaupunki toteaa myos, ettd melun, pélyamisen ja vesistdvaikutusten
ehkdisemiseen kaytettdvia menetelmia tulisi tunnistaa jo ratasuunnitelmavaiheessa.

Lansirata Oy toteaa, etta meluesteiden suunnittelussa on kaytetty Vaylaviraston
julkaisua: "Teiden ja ratojen meluesteiden suunnittelu 27/2022". Varsinaiset lintujen
térmadysestot ja muu rakenteellinen suunnittelu tapahtuu
rakentamissuunnitteluvaiheessa. Ratasuunnitelman C-kansiossa olevassa
ymparistosuunnittelun vaylaarkkitehtuuriraportissa on tunnistettu lintujen
térmaysestekuviointi.

Melu-, pély-, ja vesistovaikutuksia on tunnistettu ratasuunnitelmavaiheessa laatimalla
melumallinnus ja ymparistéllisia selvityksia. Tarkempi tyonaikainen suojaussuunnittelu
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tapahtuu kuitenkin rakentamisvaiheessa. Pélya on mahdollista sitoa rakennustyota
kastelamalla, melun osalta tydssa toimitaan niilla rajoituksilla, mitd Kaarinan kaupunki
asettaa. Vesistovaikutuksia on tunnistettu jo ratasuunnitelmavaiheessa.

Kaarinan kaupunki toteaa, etta hyvaksymisehdotuksesta puuttuu kolme kaavaa: Hakaniityn
alueen asemakaavan muutos ja asemakaava R2300, Verkakylan asemakaavan muutos
R2411 seka Verkakyldan asemakaavan muutos R2411B. Kaarina toteaa, etta
ratasuunnitelma-alueella on vireilld myds asemakaavatoita.

Lansirata Oy toteaa, etta puuttuvat asemakaavat on lisatty aineistoon. Osa
asemakaavoista on tullut hyvaksytyksi ratasuunnitelmaprosessin aikana, joten nekin on
lisatty aineistoon. Lansirata Oy kommentoi, etta vireilld olevia kaavoja ei
ratasuunnitelman hyvaksymisehdotuksessa esiteta.

Kaarinan kaupunki on todennut, etta laadittu suunnitelma toteuttaa alueellista
likennejarjestelmasuunnitelman mukaisia tavoitteita. Varsinais-Suomen
likennejarjestelman kehittamistavoitteiksi on maaritetty kestavyys ja vahapaastoisyys,
kilpailukykyisyys ja vetovoimaisuus.

Kaarinan kaupunki on myos todennut, etta ratasuunnitelma on padosin voimassa olevien
yleis- ja asemakaavojen mukainen niilta osin, kun suunnitelma-alue sijaitsee kaavoitetulla
alueella. Kaarina on todennut, etta se puoltaa ratasuunnitelman hyvaksymista, joilta osin
suunnitelma on ristiriidassa ratasuunnitelman kanssa. Kaupunkikehityslautakunta toteaa,
etta vireilla olevat asemakaavat on kuitenkin tarkoitus saada hyvaksytyksi ennen
ratasuunnitelman hyvaksymista.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelman nahtavilldolon aikana vireilla olleet
asemakaavat on paivitetty hyvaksymisesitykseen ja lisatty ratasuunnitelman A-kansioon
Asemakaavat on hyvaksytty 8.12.2025.

Kaarinan kaupunki on todennut, etta suoja-alue on maaritetty ratalaissa ja se on olemassa
valtion rataverkolla, vaikka suoja-aluetta ei olisikaan merkitty asemakaavaan. Suoja-alue on
merkitty niitd osin asemakaavaan, jossa asemakaava ulottuu suoja-alueelle saakka.

Kaarinan kaupunki on ilmoittanut lausunnossaan, ettd se hankkii asemakaavan mukaiset
katualueet itselleen joko katualueen haltuunottotoimituksella tai ostamalla. Kiinteistét, jotka
sijaitsevat suunnitellulla rata-alueella kasitelldan ratatoimituksessa, eika Kaarina luovuta
niitd korvauksetta rautatietarkoitukseen.

Kaarinan kaupunki on lausunut, etta ratasuunnitelmassa olevien meluesteiden
toteutuksessa tulee huomioida niiden ulkoasun sopivuus ympardivaan maisemaan.

Lansirata Oy toteaa, ettd radan varren maisemallisia piirteita on kasitelty vaikutuksia
kuvaavassa selvityksessa ‘Maisema ja rakennettu kulttuuriymparistd’, seka lyhyemmin
ratasuunnitelmaselostuksessa. Hankkeelle on laadittu yleinen vaylaarkkitehtuurin
ohjeistus, jossa huomioidaan eri maisematyypit (ratasuunnitelman C-kansio
ymparistdsuunnittelu). Tarkemmat ratkaisut tehdaan rakentamissuunnitelmavaiheessa.
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Kaarinan kaupunki kommentoi, etta Rataharjunkadulle on osoitettu tyénaikainen tasoristeys
jalankululle ja pydrailylle. Kaupunki toivoo, etta ratkaisun turvallisuutta tarkasteltaisiin
tarkemmin ja ajatuksesta luovuttaisiin ja yhteys toteutettaisiin kiertotiejarjestelyna.
Kaupunkikehityslautakunta pyytaa, ettd haltuunotto tarkasteltaisiin tarkemmin
tyonaikaisten jarjestelyjen osalta viereiselle rakentamattomalle kiinteistdlle 202-427-2-174.

Lansirata Oy toteaa, etta se tarkastelee rakentamissuunnitteluvaiheessa
kiertotiemahdollisuutta tydnaikaisen tasoristeyksen sijaan. Lansirata Oy on samaa
mieltd, etta tyonaikaisten tasoristeyksien kayttoa tulisi valttaa.

Kaarinan kaupungilla ei ole lausuttavaa ratasuunnitelmaan sisaltyvien asemakaava-alueilla
olevien laskuojien alueisiin. Kaarina kaupunki toteaa kuitenkin lausunnossaan, etta
hulevesiratkaisuja ei voi tarkastella yksinomaan asemakaava-alueiden yksittaisia
laskuojaratkaisuja arvioiden, vaan hulevesiratkaisut on suunniteltava huomattavasti laaja-
alaisemmin alueelliset ja paikalliset olosuhteet huomioiden. Asutuilla asemakaava-alueilla
tarkastelu tulee tehdd mm. esteettisista ja turvallisuusnakodkohdista tulvasuojelun ja
kuivatuksen ohella.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmalla ei ole suunniteltu uusia laskuojia. Nykyisten
laskuojien osalta on osoitettu vain ojien perattavat osuuden.

3. Varsinais-Suomen maakuntaliitto on 25.8.2025 paivatyssa lausunnossaan
ilmoittanut, etta liitto ei anna lausuntoa Nunna-Kupittaa ratasuunnitelmasta, koska siita ei
ole huomautettavaa, eika se ole ristiriidassa Varsinais-Suomen maakuntakaavoituksen tai
muun suunnittelun kanssa.

4. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue on
14.8.2025 paivatyssa lausunnossaan huomauttanut, ettd Nunna-Kupittaa ratasuunnitelma
ei sisdlla asemavarauksien suunnittelua. Varsinais-Suomen maakuntakaavoituksessa,
likennejarjestelmatydssa, seka valtakunnallisen tason selvityksissa on tutkittu alueellisen
junaliikenteen edistamista Varsinais-Suomessa. Ratasuunnitelmassa tulee varmistaa
mahdollisuudet lahilikenteen toteuttamiseen.

Lansirata Oy toteaa, ettd Lansirata Oy on myds varmistellut ldhijunaliikenteen
toteutumista erillisselvityksissa ja toteaa, ettd Nunna-Kupittaa ratasuunnitelma ei ole
esteena lahijunaliikenteen seisakkeiden toteutuksen osalta. Ratasuunnitelma
mahdollistaa Iahijunaliikenteen kehittamisen tulevaisuudessakin.

Varsinais-Suomen ELY-L on lausunut, ettd selostuksen mukaan ratasuunnitelmassa
huomioidaan voimassa olevissa kaavoissa olevat asemavaraukset (Kaarinan Littoinen ja
Turun Varissuo). Kaavojen mukaisten asemapaikkavarausten sijainnit olisi hyva esittéa
mahdollisuuksien mukaan yleispiirteisesti ratasuunnitelmassa.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmalla ei hyvaksyteta tulevaisuuden varauksia.
Lansirata Oy:n tehtdvana on toteuttaa nopea junayhteys Helsingin ja Turun valille. Tasta
syysta mahdollisia asemapaikkavarauksia ei ole nostettu tdhan suunnitelmaan.
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Ratasuunnitelma kuitenkin mahdollistaa lahijunaliikenteen kehittamisen ja kyseisia
alueita on mahdollista jatkokehittaa, kunhan lahijunaliikenteesta on tehty erillisia
paatoksia. Ratasuunnitelma ei ole Iahijunaliikenneselvitysten vastainen, vaan
mahdollistaa niiden kehittamisen tulevaisuudessa.

ELY-L on todennut, etta Littoisten siltaan on suunniteltu valitukien ymparille tukimuurit.
Mikali tukimuurit rakennetaan, on pilarien tarkastaminen ja korjaaminen on taman jalkeen
vaikeaa tai mahdotonta. Rako kerda myoés mahdollisesti likaa. Nama nakdkohdat on
huomioitava jatkosuunnittelussa.

Lansirata Oy toteaa, etta Littoisten sillan osalta tarkastelut tullaan tekemaan
rakentamissuunnitteluvaiheessa.

Kantatie 40 kuuluu valtakunnalliseen erikoiskuljetusten reitistéon. On hyva, etta
suunnitelmassa on huomioitu pitkat ja leveat erikoiskuljetukset. Jatkosuunnittelussa tulee
varmistua, etta pitkien ja leveiden kuljetusten kdantdsade on riittava liitdnnaisalue LT1
osalta.

Lansirata Oy toteaa, etta kantatien 40 kuuluminen valtakunnalliseen
erikoiskuljetusverkostoon on huomioitu suunnittelussa. Ratasuunnitelmavaiheessa
litanndisalueen LT1 toimivuus on varmistettu ajourin. Jatkosuunnittelussa on
varmistettava ajourien toimivuus tarkemman suunnittelun yhteydessa.

5. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ymparist6 ja luonnonvarat -vastuualue on
lausunut 4.7.2025 paivatyssa lausunnossaan, ettd YVA-menettely ja perusteltu paatelma
tulee ottaa huomioon kaikessa ratasuunnittelussa ja sitd koskevassa hyvaksymis- ja
paatdsmenettelyissa. YVA-menettelyn tulokset (selostus ja perusteltu paatelma) tulee ottaa
huomioon kaikissa erillisia [Lansiradan] rataosuushankkeita koskevissa tasmallisemmissa
suunnitteluissa ja paatoksenteossa. Tasmallisemman suunnittelun ja paatoksenteon
yhteydessa tulee esittaa, miten yhteysviranomaisen kannanotot on rataosuudella otettu
huomioon ja mitd mahdollisesti lisdselvitystarpeita on tehty YVA-menettelyn paatyttya.

Lansirata Oy toteaa, ettd ratasuunnitelmassa on huomioitu YVA:n perusteltu paatelma ja
suunnittelussa on huomioitu YVA:n aikana tuotettu aineisto. Lansiradan suunnittelu
koostuu viidesta eri ratasuunnitelmasta. Naista kaikissa huomioidaan YVAn aikana
tuotettu mittava aineisto seka yhteysviranomaisen antama perusteltu paatelma.
Perusteltu padtelma on ollut kaikkien ratasuunnitelmien ldhtdaineistona ja huomioitu.
YVA-aineisto liitteineen ja taydennyksineen on ollut suunnittelun lahtétietona. Taman
lisaksi Nunna-Kupittaa ratasuunnitelman suunnittelualueella on tehty erilliset
luontoselvitykset seka myds tunnistettu ekologiset yhteydet radan poikki.
Ratasuunnitelmissa on tunnistettu ratasuunnitelman kohdekohtaiset
ymparistdvaikutukset.

ELY-Y lausuu, ettad ratasuunnitelmassa tulee varmistaa mahdollisuudet lahiliikenteen
toteuttamiseen. Ratasuunnitelmaselostuksen mukaan ratasuunnitelma tukee keskustojen
I&hialueiden kehittymistd, maankayton tiivistamista ja asemaympariston kehittamista.
Nimenomaan paikallislikenteen edellytysten varmistaminen tukee naita tavoitteita.
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Lansirata Oy toteaa, ettd Lansirata Oy on toteuttanut erillisselvityksen lahijunaliikenteen
tarpeista, joka on toiminut suunnitelman lahtékohtana. Lansiradan suunnitelmat eivat
ole este Iahijunaliikenteelle, vaan ne mahdollistavat ldhijunaliikenteen. Lansiradan
suunnitelmat mahdollistavat lahijunaliikenteen kehittamisen ja mahdollisten Iahijunien
seisakkeiden rakentamisen my6hemmassa vaiheessa. Lansiradan suunnitelma ei ole este
talle, ja kaksoisraide lisda kapasiteettia likenndida seka kauko- etta lahijunilla.

Varsinais-Suomen ELY-Y on lausunut, ettd uusina raideliikennepaikkoina osoitetut
Kaarinan Littoinen ja Turun Vaala kuuluvat maakuntakaavan kaupunkikehittdmisen
kohdealueisiin, joiden maakuntakaavan kaavamaarayksissa todetaan mm., etta "Alueen
kehittamisen tulee tukea kavely-, pyoraily- ja joukkoliikennereittien parantamista seka
edistda palveluiden saavutettavuutta ja turvaamista” ja ettd "Asemapaikkojen yhteydessa
alueen maankaytté suunnitellaan ja mitoitetaan paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksia
suosivaksi ja matkaketjuja tukevaksi”.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelma mahdollistaa lahijunaliikenteen kehittamisen ja
kyseisia alueita on mahdollista jatkokehittda kunhan lahijunaliikenteesta on tehty
paatoksia. Vireilla olevassa Kaarinan asemakaavassa aihetta ei ole kasitelty. Turun
Vaalan ak-muutoksen selostuksessa hieman perusteltu, miksi kaavasta on jaanyt
asemapaikka pois: toteutumisen epavarmuus, Turun joukkoliikenneratkaisut /
runkobussisuunnitelmat, vaestopohja Idhijunaliikennetta varten.
(https://kaupunkisuunnittelu.turku.fi/lkaavoitus/4297-
2020KaavaselostustullutvoimaaniD14323-Voimaantulo.pdf)

Ratasuunnitelmaa koskevassa hyvaksymisehdotuksessa ei ole mainittu voimassa olevaa
Turun kaupunkiseudun maakuntakaavaa.

Lansirata Oy toteaa, etta lisadtdan kaava hyvaksymisesitykseen. Ratasuunnitelman
alueella ei varsinaisesti ole Turun kaupunkiseudun maakuntakaavan merkintoja.

ELY-Y lausuu, etta ratasuunnitelmaselostuksen mukaan Kaarinassa ei ole
suunnittelualueella vireillad yleiskaavoja. Kaarinassa on kuitenkin vireilla Piikkion taajaman
ja kehatien varren osayleiskaava, jota koskeva osallistumis- ja arviointisuunnitelma on
laadittu 2017.

Lansirata Oy toteaa, etta vireilld oleva Piikkion taajaman ja kehatien varren
osayleiskaava sijoittuu toisen ratasuunnitelman, Hajala-Nunna ratasuunnitelman
alueelle.

ELY-Y lausuu, etta ratasuunnitelmaselostuksessa ja ratasuunnitelmaa koskevassa
hyvaksymisehdotuksessa esitetysta asemakaavalistauksesta puuttuu Kaarinan
Nunnametsan asemakaavaa (202 A21054), vaikka kyseinen asemakaava on esitetty
kaavoitustilannetta koskevilla kartoilla.

Lansirata Oy toteaa, ettd Kaarinan Nunnametsan asemakaavaa sijoittuu toisen
ratasuunnitelman, Hajala-Nunna ratasuunnitelman alueelle. Kaavoitustilannekarttaan on
lisatty merkinta rataosuuksien vaihtumisista.
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ELY-Y lausuu, ettd maisema- ja kulttuuriympariston kohteita kuvaavassa karttasarjassa ei
ole esitetty kaikkia suunnittelualueella sijaitsevia alueellisen vastuumuseon tietokantaan
merkittyja kohteita (valtakunnallisesti, maakunnallisesti, paikallisesti, historiallisesti ja
maisemallisesti arvokkaat kiinteistot). Koska selvitysraportin tiedot rakennetusta
kulttuuriymparistdsta on keratty erillisraportin mukaan aiemmin laadittujen inventointien
pohjalta, karttasarjassa ei ole esitetty lainkaan tietokannan luokittelemattomia (harmaita)
kohteita. Selvityksessa on keskitytty vain inventointikohteisiin, joille on aiempien laadittujen
inventointien yhteydessa maaritetty jonkinlainen kulttuurihistoriallinen arvo, mutta
arvoluokituksen puuttuminen kuitenkaan ei valttdmatta tarkoita sita, ettei kohteella olisi
kulttuurihistoriallista arvoa. Maisemaa ja rakennettua kulttuuriymparist6a koskevia tietoja ja
vaikutustenarviointia tulee siten viela tarkistaa ja taydentaa ajantasaisilla
inventointitiedoilla.

Lansirata Oy toteaa, ettd suunnittelualueelle ja radan varrelle on Kaarinan alueella
laadittu vuonna 2020 Kaarinan inventointien tdydennys ja paivitys. Turun puolella on
radan varren kohteita inventoitu vuonna 2016 osana Turun teollisuuden inventointia
seka Turun koulujen inventointia ja vuonna 2020 osana Itaharjun inventointia. Naiden
lisaksi muutama luokittelematon kohde on inventoitu purkamisen vuoksi. Nain
viimeaikaisten inventointien tiedon ja arvottamisen oletetaan olevan ajantasaista, jolloin
luokittelemattomille kohteille ei olla nahty inventoinnissa erityisia kulttuurihistoriallisia
arvoja.

Arvokkaiden ja maisemallisesti herkkien kulttuuriymparistéjen kohdalla on tarkeaa
suunnitella maisemarakentaminen ja kasvillisuus hienovaraisesti kulttuuriymparistdon
sopeuttaen.

Lansirata Oy toteaa, etta rautatiejarjestelmalle on tietyt laatuvaatimukset, joista ei voida
juurikaan poiketa. Muutoin arvokohteiden lahella maisemoinnissa voidaan hyédyntaa
esimerkiksi perinnekasveja ja/tai pihapiirissa jo valmiiksi olevaa kasvillisuutta vastaavia
kasveja. Rakentamisen aikana pyritaan sailyttda pihapiireja ja ymparistda
mahdollisimman paljon ennallaan. Ymparistosuunnittelu tarkentuu seuraavassa
vaiheessa.

ELY-Y lausuu, ettda melusuojauksen toteutukseen ja ulkonakoon tulee kiinnittaa erityista
huomiota arvokkaaseen kulttuuriymparistoon sopeutumisen osalta, etenkin
maakunnallisesti arvokkaaseen Littoisten asemanseutuun kuuluvien Littoisten vanhan
asemarakennuksen ja ratavartijan vanhan asunnon osalta, jotka ovat jadmassa
meluesteiden taakse. Alueella sijaitsee myo6s valtakunnallisesti merkittava rakennettu
kulttuuriymparistd (RKY) Littoisten verkatehdas ja Kotimaen asuinalue. Ymparistoon
sopivalla toteutuksella ja esim. verhouksella tai lapinakyvyydelld on mahdollista lieventaa
melusuojauksen vaikutuksia kulttuuriympariston ja maiseman kannalta.

Lansirata Oy toteaa, ettd melusuojaukset suunnitellaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa
tarkemmin ja toteutetaan maisemallisesti kulttuuriymparistoon sopivalla tavalla.
Vaikutusarvioinnissa on hyva huomioida vaikutus ihmisten elinymparistéjen maisemaan,
vaikkakin sita kasitelldadan myds omana kappaleenaan.
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Lansirata Oy toteaa, etta vaikutusten arvioinnissa on huomioitu vaikutus ihmisten
likkumiseen ja ympariston visuaaliseen ulkoasuun, joka koskee tdssa tapauksessa
paaosin asuttua taajamaymparistdd. Suunnittelussa on ollut mukana myoés
vaylaarkkitehtuurisuunnittelua esimerkiksi meluesteiden tyyppikuvien osalta.

ELY-Y lausuu, ettd meluesteiden vaikutusta maisemaan ja kulttuuriymparistdon on arvioitu,
mutta huomiota olisi hyva kiinnittaa myos kiinteistokohtaisten meluntorjuntaratkaisujen
mahdollisiin maisemavaikutuksiin. Melu vaikuttaa koettuun maisemaan ja heikentaa
virkistysmahdollisuuksia.

Lansirata Oy toteaa, etta kiinteistokohtaisilla meluntorjuntaratkaisuilla tarkoitetaan tassa
esimerkiksi ikkunan/oven/ilmanvaihtokanavan vaihtoja paremmin melua estaviksi.
Toimet eivat nay laajemmin maisemakuvassa. Melun vaikutukset ihmisiin on arvioitu
erikseen.

Suoja-alueen puuston kasittelysta erilaisilla maastotyypeilla on hyva antaa viela ohjeistus,
jotta tarpeettomalta ja maisemaa hairitsevalta puuston kaatamiselta valtytaan.

Lansirata Oy toteaa, ettd suunnitelmaselostuksen luvussa 3.1.4 on todettu, etta radan
suoja-alueella puustoa harvennetaan siten, etta liilan korkeiksi (yli 30 m) kasvavat puut
poistetaan. Muuta puustoa jatetdan. Suoja-alueelle ei mydskaan istuteta korkeaksi
kasvavaa puustoa. Ratasuunnitelman vaylaarkkitehtuuriraportin mukaan radan suoja-
alue edellyttda saanndllisia hoitotoimenpiteita. Vaylaviraston suoja-alueelta poistetaan
vain lilan korkeaksi kasvaneet/kasvavat (30 m) ja rataturvallisuutta haittaavat puut.
Kaupunkialueen hoitoluokitukset ovat korkeammat kuin muualla ratalinjalla. Hoitoluokitus
sovitetaan yhteen ymparoivien alueiden hoidon kanssa. Vaylaarkkitehtuuriraportti 16ytyy
ratasuunnitelman C-kansiosta kohdasta ymparistésuunnittelu, joka on ollut Traficomin
kuulutuksessa osiossa informatiivinen aineisto.

ELY-Y lausuu, ettd luontoarvojen osalta olisi ollut selkeampaa, mikali
ratasuunnitelmaselostuksessa erikseen nostetut luontoarvot olisi osoitettu esim.
luontokarttasarjaan, jolloin kohteiden sijainti olisi ollut mahdollista tunnistaa ilman
paikallistuntemusta tai erikseen tuoreimman luontoselvityksen sisaltoon perehtymalla.
Luontotyyppikohteiden hahmottaminen karttapohjalta on vaikeaa, kun selostuksessa ja
luontoselvityksessa on kaytetty paikannimia, mutta kartalla naita kohdenimia ei ole, vaan
symboliviittaus luontokohteen arvoon liittyen. Kartalla esitetty arvo voi kuitenkin poiketa
luontoselvityksen taulukossa 1 annetusta arvosta. Esim. Kaarinassa Lahteenméaen lehto on
taulukossa esitetty silmallapidettavaksi luontotyypiksi, kun se kartalla on kuvattu
uhanalaisena luontotyyppina.

Lansirata Oy toteaa, etta luontokarttaa tdydennetaan kohteiden nimilla. Uhanalaisilla
luontotyypeilla tarkoitetaan tassa seka silmallapidettavia etta uhanalaisia luontotyyppeja.

Samoin erittdin hankalaksi tdssa suunnitelmavaiheessa esim. liito-oravakohteiden
kasittelyn tarkemman sisallon ja arvioimisen tekee se, ettd ymparistdsuunnitelmakarttoja ei
ole nimetty tai osoitettu siten, ettd kohdetta koskeva kartta olisi aineistosta helposti
I0ydettavissa. Talta osin selostuksessa kuvattuihin vaikutuksiin ja lieventaviin toimiin on
otettu tdssa vaiheessa kantaa vain selostuksen yleiskuvauksen perusteella.
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Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelma on koottu kansioihin A, B ja C Vaylaviraston
ohjeen mukaisesti. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on vastannut aineiston
kuuluttamista. A-kansiosta 10ytyy ratasuunnitelman sisallysluettelo. Vaikutuksia kuvaavat
selvitykset ja karttasarjat ovat ratasuunnitelman C-kansiossa. Nahtavilla olleessa
aineistossa A-kansiota vastaa ratasuunnitelman selostusosa ja C-kansiota Traficomin
kuulutusaineiston Informatiivinen aineisto.

ELY-Y lausuu lausunnossaan, etta lito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkojen
heikentamiseen tai havittamiseen liittyen ratasuunnitelmassa on nostettu hyvin esille
erityisesti lajin kulkuyhteyksien sailyttamiseen liittyvat toimenpiteet. Tassa yhteydessa ei
ole kuitenkaan tunnistettu tarvetta tai mahdollisuutta lieventaa tai korvata aiheutuvia
vaikutuksia myos pontotyksin. Tallainen tarkastelu tulee kuitenkin arvioitavaksi
poikkeusluvan tarkastelun yhteydessa, kun ottaa vielda huomioon, etta lito-oravaan liittyvien
vaikutusten osalta tulee poikkeusluvassa tarkastella myds suotuisan suojelun tasoa, mika
tarkoittaa alueellisen tilanteen tarkastelua.

Lansirata Oy toteaa, ettd poikkeuslupahakemuksessa on esitetty lieventamistoimena
pontotyksia ja Kaarinan kaupungin kanssa on sovittu suunnittelun aikana, etta
kaupungin omistamiin metsiin voi laittaa liito-oravalle ponttéja. Poikkeuslupahakemuksia
ei ole viela laitettu vireille, mutta yksi on valmisteltu Lahteenméaen alueelle osana
ratasuunnitelman laatimista. Valmistellussa poikkeuslupahakemuksessa on tuotu esille
hankkeen vaikutus liito-oravan elinymparistdn pinta-alaan ja suotuisan suojelun tasoon.
Mikali hanke paatetaan toteuttaa, poikkeuslupahakemus laitetaan vireille.

Ratasuunnitelmassa on hyvin nostettu esiin lito-oravaseurantojen tarve. Naissa pitaa ottaa
huomioon myos potentiaaliset kohteet, jotka hankkeen luontoselvityksissa on esitetty ja
tunnistettu.

Lansirata Oy toteaa, ettd ennen hankkeen toteuttamista selvitetaan liito-oravalle
potentiaalisten alueiden nykytilanne ja haetaan tarvittaessa poikkeuslupia.

ELY-Y lausuu lausunnossaan, etta ratasuunnitelman vaikutusten arviointia tasmentaa
vuoden 2023 luontoselvitys, jossa esim. taulukossa 1 on kuvattu kohteen etaisyys
rautatiesta ja uudesta raiteesta. Luontovaikutusten kuvauksesta ei kay selvasti ilmi, onko
vaikutuksissa otettu huomioon myods radan suoja-alueen kasittelyn tarve jatkossa. Tatakin
taustaa vasten luontovaikutusta erityisesti arvokohteiden osalta olisi syyta tasmentaa niin,
ettd vaikutus on selkeasti tunnistettavissa.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelman vaikutusten arvioinnissa on otettu huomioon
radan suoja-alue, jota on paikoin myds vaikutusten lieventdmiseksi kavennettu.
Selostukseen vaikutusarvioita on tadydennetty.

ELY-Y lausuu, ettd esim. Turussa Laukkavuoren lehdon osalta kuvataan, etta arvokkaan
luontokohteen pinta-ala hieman pienenee, mutta tdhan mittakaavan arviointiin ei ole
mitdan, edes karkeaa taustatietoa, paljonko lehdosta jaa jaljelle. Samoin Paimiossa
Kriivarin alueella haviaa lehto kokonaan, mutta tamankaan osalta ei ole taustatietoa, kuinka
laaja lehtoalue haviaa.
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Lansirata Oy toteaa, ettd suunnitelmaselostukseen on tadydennetty arvioita osuudesta,
joka Laukkavuoren lehdosta jaa jaljelle. Laukkavuoren lehdon pinta-ala 9082 m2, josta
menetetdaan 1726 m2. Laskelmassa on otettu huomioon radan suoja-alueen kaventama
lehdon osa. Paimiossa oleva Kriivarin lehto sijaitsee Hajala-Nunna -ratasuunnitelman
alueella.

ELY-Y lausuu lausunnossaan, etta suunnitelmavaiheessa lienee melko vahan
likkumavaraa radan sijoittelulle, mutta tarkemmat tarkastelut tdsmentavat vaikutuksia ja
taustoittavat paremmin myds, missa maarin tiettyjen luontoarvojen osalta on mahdollisuus
ja viela tarve lieventaa tai kompensoida vaikutuksia. Ratasuunnitelmassa olisi myds syyta
selvasti ohjata tai todeta, ettd vaikutuksissa on otettu huomioon myds tyénaikaiset
jarjestelyt.

Lansirata Oy toteaa, ettd selostusta on tdydennetty luontoarvojen huomioinnista
tydnaikaisissa jarjestelyissd. Seuraavassa vaiheessa mm. tarkastellaan
ekosysteemihotellien kayttdmahdollisuutta. Ekosysteemihotelli on alue, jonne arvokasta
lajistoa voidaan siirtaa turvaan rakennustydmaan alta ja myohemmin lajisto voidaan
palauttaa takaisin hankealueelle. Seuraavassa vaiheessa tarkastellaan myosliito-oraville
tarkeiden puiden suojaamista, lintujen ja lito-oravan pesimaaikojen huomioimista
tydaikatauluissa, meluavien tydvaiheiden valttamista pesimaaikaan, taimenen kutuajan
huomioimista Jaaninojan rakentamisen yhteydessa ja muita tydaikaisten vaikutusten
lievennyskeinoja.

ELY-Y lausuu, etta luontovaikutusten lieventamista tai korvaamista ei ole kaytanndssa
arvioitu ja tunnistettu kuin liito-oravan (seka vuollejokisimpukkayksildiden siirron) osalta,
jonka lisdantymispaikkojen havittaminen tai heikentaminen on lakisaateisesti kiellettya ja
jonka tarkastelu on joka tapauksessa tarpeen poikkeuslupakasittelyn yhteydessa.
Vieraslajien asianmukaisen kasittelyn tarve on ratasuunnitelmassa tunnistettu, mutta tama
ei ole hankkeen aiheuttamien luontovaikutusten lieventéamista, vaan liittyy vieraslajilain
noudattamiseen. Talta osin ratasuunnitelman tarkastelutapa ei vastaa nykyajan tarpeita ja
tavoitteita haitallisten luontovaikutusten puskuroinnissa.

Lansirata Oy toteaa, etta selostusta on paivitetty. Vieraslajeja koskeva teksti on siirretty
pois lievennystoimista ja lisatty uusia tunnistettuja lievennystoimia. Tarkastellaan
jatkosuunnittelun aikana Laukkavuoren lehdon tilan parantamisen mahdollisuuksia.

ELY-Y lausuu, ettd ratasuunnitelmassa on kirjattu tavoitteeksi, etta kaikessa suunnittelussa
pyritdan sailyttdmaan luonnon monimuotoisuutta. Tata taustaa vasten ratasuunnitelmassa
ei ole tunnistettu riittavalla tavalla keinoja ja mahdollisuuksia luonnon monimuotoisuuden
sailyttamiseen ja luonnon tilan parantamiseen maankayton muutosten vastapainona.
Ratasuunnitelma ei esimerkiksi tunnista, voiko em. jaljelle jaavan lehdon tilaa tai
edustavuutta parantaa esim. kunnostustyolla tai voiko radan varren alueella yllapitaa joitain
kohteita esim. ns. paahdelajistolle sopivana uuselinymparisténa. Luontokadon
pysayttdminen ei rajoitu ainoastaan lakisdateisten kohteiden turvaamiseen tai vaikutusten
lieventdmiseen. Luonnon monimuotoisuuden turvaamiseksi ja tilanteen parantamiseksi on
nykypaivana tarpeen tunnistaa keinoja mahdollisimman monipuolisesti. Luontokadon
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ehkaisyyn liittyvia tarpeita on nostettu esiin jo YVA:n perustellussa paatelmassa ja radan
yleissuunnitelmasta annetussa ELY-keskuksen lausunnossa.

Lansirata Oy toteaa, ettd suunnitelmaselostusta on paivitetty lievennystoimien osalta ja
lisatty lievennyshierarkian mukaista tarkastelua. Ekologinen kompensaatio on tuotu
vapaaehtoisena toimenpiteend Suomen luonnonsuojelulainsdaddantéén vuonna 2023.
Luonnonarvohehtaari (Iha) on lainsdadanndssa mainittu mittayksikko, jota kaytetaan
ekologisessa kompensaatiossa ja luonnonarvomarkkinoilla arvioimaan ja vertaamaan
luonnon monimuotoisuuden tilaa. Mikali hanke saa toteutuspaatdoksen, Nunna-Kupittaa
valilla tullaan hyédyntamaan ekologista kompensaatiolaskentaa SYKEnN ohjeistuksen
mukaan ja huomioiden myos uudet ohjeistukset rakennettujen ymparistdjen
luontotyypeista ja niiden ekologisen tilan arvioinnista. Laskennan kehittdminen on
perusteena mahdollisesti mydhemmin toteutettaville ekologisille kompensaatioille.

ELY-Y lausuu, ettd ratasuunnitelman suunnitelmakartoilla on esitetty kuivatusjarjestelyt ja
laskuojat, mutta ei sita, miten hulevesista mahdollisesti aiheutuvia haitallisia
vesistdvaikutuksia on tarkoitus ehkaista tai vaikutuksia lieventaa. Hulevesien maarallisen
hallinnan lisaksi tulee kiinnittdd huomiota ja varmistaa myds niiden laadullinen hallinta.

Lansirata Oy toteaa, ettd radan hulevesille ei ole suunniteltu erityisia
laadunhallintarakenteita. Ratasuunnitelman pintavesiliitteessa (ratasuunnitelman C-
kansio vaikutuksia kuvaavat selvitykset) on kayty lapi tutkimuskirjallisuutta rautateiden
hulevesien haitta-ainepitoisuuksista. Ne ovat tyypillisesti matalia. Hankkeessa uusi rata
on suunniteltu nykyisen radan viereen ja siten hulevesien laadun muuttuminen
nykyisesta ei ole todennakdoista.

Ratasuunnitelmassa on todettu, etta rummut toteutetaan niin, ettei vesiymparistoon
kohdistu haittaa eikd muodostu uusia vaellusesteita. Tama on erityisen tarkeaa
ratalinjauksen ylittdvassa Jaaninojassa. My0s kuivatusjarjestelyissa tulee ottaa huomioon
ja varmistaa, etteivat vesistoihin rakennettavat rummut muodosta vaellusesteita.

Lansirata Oy toteaa, ettad esimerkiksi taimen paasee uimaan pitkienkin rumpujen Iapi
silloin, kun virtausnopeus on maltillinen <0,5 m/s ja kaltevuus on vahainen < 2%
(https://doi.org/10.1139/cjfas-2015-0089)

Happamat sulfaattimaat tulee ottaa huomioon rakentamisvaiheen maamassojen sijoituksen
suunnittelussa ja toteutuksessa, jotta haitalliset vaikutukset vesistdihin voidaan estaa.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmavaiheessa on tutkittu tdman rataosuuden
happamat sulfaattimaat ja ne on huomioitu ratasuunnitelman tarkkuudella.

Ratasuunnitelma noudattaa vanhaa ratalinjausta, joten muutokset hulevesien maaraan ja
kulkureitteihin jaavat hyvin vahaisiksi. Hulevesisuunnitelmassa tulee kuitenkin kiinnittaa
huomiota valumareittien riittavaan mitoitukseen, ja rakentamisaikaiseen hulevesien
hallintaan.

Lansirata Oy toteaa, etta silla ei ole tdhan huomautettavaa.
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ELY-Y lausuu, ettéd pohjavedenpinnan alenemisriskin omaavien kohteiden vaikutusalueella
olevat yksityiset talousvesikaivot on alustavasti kartoitettu ja mahdolliset vaikutukset
kaivoihin arvioitu. Ratasuunnitelmasta ei selvasti iilmene, ovatko kaikki kartoitetut kaivot
todellisuudessa talousvesikaytdssa vai ovatko kiinteistdt vesijohdon piirissa.
Ratasuunnitelman mukaan lahimmat yksityiset talousvesikaivot tulee kuitenkin ottaa
tarvittaessa rakentamisen aikaiseen seurantaan.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmaa ympardiva alue kuuluu Turun ja Kaarinan
talousveden jakelun toiminta-alueeseen, joten suurin osa kiinteistdista on oletettavasti
liitetty vesijohtoon. Kaivokartoituksen mukaan, joka laadittiin 300 metrin sateella
ratalinjan molemmin puolin, yksityisia talousvesikaivoja todettiin noin 148 kpl. Suurin osa
kaivoista on rengaskaivoja ja osa myds porakaivoja. Vain muutaman kaivon
kayttdtarkoitus on tiedossa ja ne ovat varmasti talousvesikaytdssa. Paaosa kiinteistoista
on liittynyt vesijohtoon.

Pohjavesista on laadittu ratasuunnitelman C-kansioon erillisraportti, jossa on arvioitu
tarkemmin kaivoihin syntyvia vaikutuksia. Lisaksi on laadittu vain viranomaiskayttéon
karttasarja, jossa kaivojen sijainnit on esitetty. Vaikutusarviointien perusteella on
tunnistettu kaivot, jotka tulisi ottaa rakentamisen aikaiseen tarkkailuun. Pohjavesien
tarkkailusuunnitelma paivitetdan rakentamissuunnitteluvaiheessa, jolloin paatetaan
tarvittavista pohjaveden laadullisen tilan seurannoista ja yksityiskaivojen tarkkailuista.

Ratasuunnitelman alueella ei ole todettu kohteita, joiden vesiluvan tarve tulisi selvittda
ELY-keskukselta tai joille tulisi hakea vesilupa aluehallintovirastolta. Osassa
suunnittelukohteista vesilain mukaisen luvan tarve voi nousta esiin myds vasta
myOhemmissa suunnitteluvaiheissa.

Lansirata Oy toteaa, etta silla ei ole tdhan huomautettavaa.

Vesilain 3 luvun 2 §:n 2 momentin mukaisella vesitaloushankkeella on oltava
lupaviranomaisen lupa, jos hankkeesta aiheutuu haittaa esim. yksityisen vedenotolle tai
vedenkaytolle talousvetena eika siihen ole saatu kaivonomistajan kirjallista suostumusta.

Lansirata Oy toteaa, etta silla ei ole tdhan huomautettavaa.

Ratasuunnitelmassa esitetyt vaikutusten lieventamistoimenpiteet, kuten vahahiilisten
rakennusmateriaalien kayttd ja rakentamisen ymparistétehokkuuden parantaminen, ovat
keskeisia ilmastovaikutusten hallinnan kannalta. Erityisesti seuraavien toimenpiteiden
toteuttaminen on tarkeaa:

« Vahahiilisen (ns. vihrean) betonin kayttd kaikissa mahdollisissa rakenteissa

* Kierratysteraksen hyodyntaminen materiaalihankinnoissa

» Sahkokayttoisten ja vahapaastoisten tydkoneiden kayttd tyomailla

* Maa-ainesten uudelleenkaytto ja kuljetusten optimointi

Edella mainitut toimenpiteet tulee sisallyttaa hankkeen toteutusvaiheen suunnitteluun ja
urakkavaiheen asiakirjoihin siten, etta niiden toteutuminen voidaan varmistaa
tarjouskilpailussa, sopimuksellisesti ja valvonnan keinoin. Pelkka toimenpiteiden maininta
ratasuunnitelmassa ei ole riittava tae niiden toteutumisesta.
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Lansirata Oy toteaa, ettad Lansirata Oy on selvittanyt edella mainittujen vaikutusten
lieventamistoimenpiteiden toteuttamista jo vuonna 2021. Lansirata Oy on kaynyt
tutustumassa mm. vihrean betonin kayttdon betonipdlkkytehtaalla. Selvitysten mukaan
vihredn betonin kaytto on yleistynyt muualla, mm. Norjassa, mutta Suomessa ei
betonipdlkyissa ole viela vihreaa betonia hyddynnetty. Lansirata Oy jatkaa naiden
selvitysten tekemistd, koska Lansirata Oy:n tavoite on myds saada ymparistolliset
haittavaikutukset lievennettya.

Sahkokayttoisia tydkoneita Suomessa ei viela juurikaan ole, mutta ne ovat yleistymassa.
Lansirata Oy pyrkii isona hankkeena edistamaan sahkdékoneiden yleistymista
rakentamistdissa. Lansirata Oy pyrkii minimoimaan myds tyokoneiden kuljetusmatkat —
suuri paastoé syntyy yleensa maamassojen kuljettamisesta.

Lansirata Oy selvittdd myds kierratysterdksen kayttda. Kierratyskiskoja on ollut tapana
ratahankkeissa kayttaa, mutta kiskojen toiminnallisuus pitda kuitenkin pitda myos
mielessa, eika junaliikenteen turvallisuus ei saa heiketa tai yllapitokustannukset saa
karata.

Lisaksi suositellaan, ettd hankkeessa otetaan kayttdoon ilmastovaikutusten seuranta- ja
raportointimenettely, jonka avulla voidaan arvioida toteutettujen toimenpiteiden
vaikuttavuutta seka toteutumista.

Lansirata Oy toteaa, ettd hankkeelle on kehitetty erillisia maamassaoptimointitydkaluja
seka hankkeen lapindkyvaa seurantaa. Massojen hallintaa on suunniteltu jo
ratasuunnitelmavaiheessa ja Lansirata Oy:lla oli oma erillinen tydkalu massojen
hallintaan. Rakentamisvaiheen tyOkaluista voi seurata ilmastovaikutuksien
paastokehitysta ja Lansirata Oy:n tavoitteena on saada jopa tyokoneista tietoa niiden
hiilijalanjaljesta.

ELY-Y lausuu, ettd ratasuunnitelman mukaan hankkeelta syntyy l3jitettavia koheesiomaita
yhteensa noin 212 000 m3rtr, mutta hankealueella ei ole maa-ainesten sijoitusalueita.
Ratasuunnitelmassa ei ole esitetty, mihin yljadmamaat aiotaan kuljettaa tai miten niita
aiotaan hyddyntaa.

Lansirata Oy toteaa, ettd suunnittelun aikana on pyritty etsimaan maamassojen
sijoitusalueita, mutta niita ei radan laheisyydesta l6ytynyt, jotka olisi voinut ottaa
ratasuunnitelmaan mukaan. Sijoitusalueiden suunnittelu jaa siis rakentamisvaiheeseen ja
se tulee tehda yhteistydssa rakentajan kanssa.

Jatkosuunnittelussa tulee pyrkia minimoimaan syntyvien ylijgdmamassojen maara ja
maksimoimaan niiden hyodtykayttd. Ylijgdmamassoja voidaan sijoittaa suunnitelmallisesti
toteuttaen ratarakenteisiin, tiejarjestelyjen ja huolto- seka pelastusteiden rakenteisiin ja
pengerluiskiin.

Lansirata Oy toteaa, etta silla ei ole tahan huomautettavaa.

Ylijaamamaiden hyddyntamiselle ei tarvita ymparistdlupaa, kun maa-ainekset eivat
muodostu jatteeksi, eivat sisalld kohonneita haitta-ainepitoisuuksia, niita ei varastoida
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pitkaaikaisesti ja hyddyntaminen perustuu viranomaisen hyvaksymaan lupaan tai
suunnitelmaan. Lajitysalueet, joissa massoja ei hyddynneta, rinnastuvat vaikutuksiltaan
maankaatopaikkoihin ja niille sijoitettavat massat jatteeksi. Maa-ainesjate on toimitettava
ymparistoluvalliseen vastaanottopaikkaan.

Lansirata Oy toteaa, etta silla ei ole tdhan huomautettavaa.

Pilaantuneiden maa-alueiden selvityksessa on tunnistettu selvityksen lahtotietoihin seka
tehtyihin PIMA-tutkimuksiin liittyvat epavarmuudet ja todettu selvityksen tulosten olevan
suuntaa antavia. Tasta syysta maaperan mahdollinen pilaantuneisuus tulee ottaa
huomioon hankkeen jatkosuunnittelussa seka maanrakennustoissa, ja pyrkia edelleen
tunnistamaan ja havaitsemaan mahdollisesti pilaantuneita maa-alueita hankealueella.

Lansirata Oy toteaa, ettd pilaantuneiden maiden mahdollisuus huomioidaan
jatkosuunnittelussa.

Jos jatkosuunnittelun tai rakentamisen havaintojen perusteella tulee aihetta epailla
maaperan pilaantumista, on alueen pilaantuneisuus ja puhdistamistarve selvitettava. ELY-
keskus muistuttaa, ettd maaperan pilaantuneisuudesta tehdyt selvitykset on toimitettava
ymparistonsuojelulain 14 luvun mukaiselle valvontaviranomaiselle (valtion
valvontaviranomainen tai Turun kaupunki) riippumatta selvityksen

lopputuloksesta (ymparistdnsuojelulaki, 527/2014, 135 §).

Lansirata Oy toteaa, etta silla ei ole tdhan huomautettavaa.

Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on arvioitava, jos yhden tai useamman
haitallisen aineen pitoisuus maaperassa ylittda valtioneuvoston asetuksen 214/2007 (ns.
PIMA-asetus) liitteessa saadetyn kynnysarvon tai pilaantuneeksi epaillyn alueen
ympariston taustapitoisuuden. Arvioinnissa on noudatettava kyseista asetusta ja sen 2 §:n
mukaista menettelya. Maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on arvioitava myds
muiden kuin asetuksen liitteessa lueteltujen haitta-aineiden osalta, jos on aihetta epailla
haitta-aineiden aiheuttavan haittaa tai vaaraa terveydelle tai ymparistdlle. Arvioinnin
johtopaatdsten perusteella on tarvittaessa tehtava ilmoitus pilaantuneen maaperan
puhdistamisesta ymparistonsuojelulain 14 luvun mukaiselle valvontaviranomaiselle (valtion
valvontaviranomainen tai Turun kaupunki).

Lansirata Oy toteaa, etta silla ei ole tdhan huomautettavaa.

Myds mikali arvioinnin perusteella alueella ei ole puhdistustarvetta, mutta maaperassa on
kohonneita haitta-ainepitoisuuksia, on haitta-aineet huomioitava maanrakennus- ja
kaivutOissa ja alueelta poistettavat maa-ainekset on toimitettava asianmukaiseen
vastaanottopaikkaan. Naissa tilanteissa tulee ottaa yhteytta ymparistonsuojelulain
mukaisiin valtion ja kunnan valvontaviranomaisiin ohjeistuksen saamiseksi.

Lansirata Oy toteaa, etta silla ei ole tdhan huomautettavaa.

ELY-Y lausuu lausunnossaan, etta informatiivisen aineiston raportin Pilaantuneet maa-
alueet ja happamat sulfiittimaat kohdassa 2.2 on vanhentunutta tietoa MATTI-luokituksista.
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MATTI-kohteiden luokituksia on neljan sijaan viisi: Toimiva kohde, Selvitystarve,
Arviointitarve, Puhdistustarve, Ei puhdistustarvetta nykyisella maankaytolla ja Ei
puhdistustarvetta. Naiden lisdksi kohteen kiinteistéilla voi olla kiinteistokohtainen
toimenpidetarve maarakentamisessa ja maankaytén muutoksissa.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmaa varten laadittu pilaantuneita maita ja
happamia sulfaattimaita koskeva raporttiin on paivitetty uusin MATTI-kohteiden luokitus.

Raportissa mainitaan myos, etta ilmoitus pilaantuneen maaperan puhdistamisesta tehdaan
Varsinais-Suomen ELY-keskukselle. ELY-keskus huomauttaa, etta Turun kaupunki on
toimivaltainen viranomainen maaperan pilaantuneisuutta ja puhdistamista koskevissa
asioissa oman kuntansa alueella.

Lansirata Oy toteaa, etta silla ei ole tdhan huomautettavaa.

ELY-Y lausuu lausunnossaan, etta ratahankkeesta aiheutuva melu ei saa aiheuttaa
terveyshaittaa, mita mm. toistuvat heraamiset voivat inmisille aiheuttaa. ELY-keskus
esittaakin, etta junan ohiajoon liittyva melun tavoitetason osalta sisatiloissa tulee pyytaa
erillinen lausunto terveysviranomaisilta. Ratasuunnitelmassa olisi tullut esittaa myos tieto
siitd, kuinka usein junan ohiajoon liittyvid korkeita melutapahtumia esiintyy rataliikenteen
alkuvaiheessa ja junaradan kaytdn tavoitevaiheessa, ja mika on ydaikaisen ohiajojen
OSuus.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelman meluntorjunnassa on nimenomaan pyritty
toteuttamaan meluntorjuntaa siten, etta junaliikenteesta ei aiheudu terveyshaittoja.
Meluntorjunnan suunnittelussa melun hetkellinen maksimitaso on nostettu kriteeriksi,
jotta mahdollinen meluhaitta tulisi huomioitua riittavalla tasolla.

Ratasuunnittelussa kaytetty melun hetkellisen maksimitason tavoitetaso 45 dB (Larmax)
on jo vakiintunut sisdmelutasoa koskeva normi, mink& vuoksi hanke ei ole pitanyt
tarpeellisena pyytaa erillista lausuntoa terveysviranomaiselta.

WHO:n (1999) julkaisussa ” Night Noise Guidelines for Europe” melun hetkellinen
maksimitaso nostetaan melutason tunnusluvuksi arvioitaessa hetkellisten
melutapahtumien vaikutuksia uneen ja nukahtamiseen. Melun hetkellinen maksimitaso
45 dB (LAFmax) on noussut yleisesti kaytetyksi kriteeriksi Suomessa ja se mainitaan
kriteerind mm. julkisivujen daneneristavyyden mitoittamisohjeessa (Ymparistéministeriod
2003) seka uusien rakennusten aaniympariston suunnittelun ohjeistuksessa
(Ymparistoministerié 2018). Tata tunnuslukua ja raja-arvoa kaytetdan myds sosiaali- ja
terveysministerion asetuksen (545/2015) soveltamisohjeessa (Sosiaali- ja
terveysministerié 2015) taloteknisten laitteiden aiheuttaman melun toimenpiderajana
sisatiloissa. Melun hetkellisen maksimitasoa 45 dB (LAFmax) kaytetddn Suomen
kaupungeissa yleisesti kriteerind myos maankayton suunnittelussa, vaikka silla ei
olekaan saadostasoista statusta.

Mainintoja terveyshaitan mahdollisuudesta ja VNP mukaisten ohjearvojen huomioon
ottamisesta on tuotu esiin ratasuunnitelman dokumenteissa:
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Meluselvitys (Sweco 2023), sivu 7: Kohteen lunastamista harkitaan tilanteissa,
Joissa 55 dB (LAFmax) hetkellisen maksimitason arvioidaan ylittyvan. Téssé
arvioinnissa otetaan huomioon melutapahtuminen esiintymistaajuus,
asuinrakennukseen ominaisuudet ja k&yttbtarkoitus.

- Meluselvitys (Sweco 2023), sivu 15: Julkisivuun kohdistuu > 90 dB (LAFmax)
melutaso: 45 dB (LAFmax) tavoitteen saavuttaminen sisétiloissa on
todennékdisesti erittéin vaikeaa, myds 55 dB (LAFmax) raja-arvon saavuttaminen
on erittdin haastavaa. Suurella todennékdisyydelld kohteen sisémelua ei saada
asumisterveyden kannalta riittdvélle tasolle. Kohteen lunastus on todennékdisin
toimenpide.

- Ratasuunnitelman hyvaksymisehdotus seka hyvaksymisesitys (Meluntorjunta ja
meluvaikutusten kokonaisvaltainen hallinta), sivu 10: Tavoitteena meluntorjunnan
suunnittelussa on ollut saavuttaa sisédmelutaso hyvéksyttévélle, 45-55 dB
(LAFmax) tasolle. Kriteereilléd varmistetaan, ettd melun valtioneuvoston p&étéksen
mukaiset ohjearvot sisétiloissa eivét ylity ja ettd myés maksimimelumaérét on
otettu huomioon meluntorjuntatoimenpiteiden suunnittelussa.

- Ratasuunnitelman hyvaksymisehdotus sekd hyvaksymisesitys, sivut 10:

Perusteena lunastuksen laajentamiselle on ratasuunnitelmaa laadittaessa

kéytetty, etté lunastettavaksi esitettéisiin ne Kiinteistot, joissa 1) toimenpiteista

huolimatta melutaso ylittéisi 55 dB (LAFmax) eiké valtioneuvoston péétbksessé
asetettua ohjearvon mukaista melutasoa voida saavuttaa ja 2) kiinteistén arvoon
néhden kustannuksiltaan kohtuullisilla meluntorjuntatoimenpiteillé ei voida
saavuttaa valtioneuvoston ohjearvon mukaista melutasoa tai alittaa melun
hetkellistd maksimitasoa 55 dB (LAFmax) sisétiloissa.

ELY-keskus lausuu, etta Suomen lainsdadanto ei tunnista kiinteistokohtaista
meluntorjuntaa ulkopuolisen melua aiheuttavan toimijan osalta. Asian toteuttamiseen nyt
kyseessa olevassa ratahankkeessa liittyy useita ongelmallisia seikkoja. ELY-keskuksen
nakemyksen mukaan lahtokohtaisesti yksityisoikeudellisella sopimuksella ei voida siirtaa
vastuuta meluntorjunnasta. Lisaksi ELY-keskus muistuttaa, ettd meluntorjunnan
toteuttaminen on aina teknisesti helpointa ja taloudellisesti kannattavinta tehda hankkeen
toteuttamisen yhteydessa.

Lansirata Oy toteaa, etta kiinteistokohtaista meluntorjuntaa ei ole laaja-alaisesti
toteutettu Suomessa aikaisemmin. Kokemusta tasta ei ole, mutta menettely on tarpeen
ottaa kayttdon myds Suomessa, jotta likennehankkeiden meluntorjunnasta saadaan
aikaisempaa tehokkaampaa. Menettely on yleisesti kaytossa Ruotsissa, jossa
kiinteistokohtaista meluntorjuntaa kaytetaan yleisesti vaylahankkeiden
meluntorjunnassa. Lansirata -hanke on paatynyt kayttamaan kiinteistokohtaista
meluntorjuntaa ensisijaisesti tehostamaan rautatiealueille toteutetuilla
meluntorjuntarakenteilla saavutettavaa vaimennusta.

ELY-keskus lausuu lausunnossaan, etta sellaiset melualueella sijaitsevat
asuinrakennukset, joiden osalta sisatilojen ja/tai ulko-oleskelutilojen melu on ollut liiallista,
on tahan saakka suojattu melulta ulkoisin hankkeesta vastaavan alueelle suunniteltavin
meluntorjuntarakentein. Vastuu meluntorjunnasta ja sitd koskevasta rakenteesta on
selkeasti hankkeesta vastaavalla.
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Lansirata Oy toteaa, ettd rautatie- tai tiealueilla rakennettavilla meluesteilla ei valttamatta
saavuteta riittdvaa melusuojausta asuinkohteiden tai muiden melulle herkkien kohteiden
osalta. Valitettavan useissa liikennehankkeissa meluntorjuntaan sovelletaan ns.
kohtuullistamisperiaatetta eli Idyhennetdan VNP 993/1992 mukaisten ohjearvojen
soveltamista sallimalla esimerkiksi 5 dB korkeammat melutasot. Melualueille jaavat
kiinteistot saavat haitankorvauksia tie- ja ratatoimituksissa niihin kohdistuvista
meluhaitoista. Valitettavasti meluntorjuntaa rautatie- ja tiealueilla ei toteuteta, eika
voidakaan toteuttaa silla tasolla, etta kaikki kohteet ja asukkaat saadaan suojattua VNP
ohjearvot ylittavalta melulta.

Lausunnossa mainitaan, ettad tdhan saakka melusuojaus on toteutettu hankkeesta
vastaavan alueella. Lansirata Oy toteaa, ettd nykytilanteessa Nunna— Kupittaa
rataosuudella ei ole lainkaan melusuojausta ja raideliikenteen melu leviaa esteetta radan
laheisyyteen sijoittuville asuinalueille ja yksittaisille kiinteistoille. Nykyisessa tilanteessa
Nunna-Kupittaa rataosuudella ydaikaiselle (Laeg22-7) yli 50 dB melutasolle altistuu 168
asuinrakennusta ja yli 300 asuinrakennuksen julkisivuun kohdistuu yli 75 dB (Larmax)
melutaso. Laajemmassa kuvassa voidaan todeta, etta pelkastaan Vaylaviraston
vilkkaimpien rataosuuksien (paarata Helsinki — Tampereen etelainen raja, rantarata
Espoo raja — Kirkkonummi, oikorata Hollola — Lahden raja) melualueilla (Lden > 55 dB)
asuu yhteensa 33640 asukasta.

Asuinkohteisiin kohdistuvat toimenpiteet katsotaan olevan korvaus aiheutetusta
meluhaitasta, korvaus annetaan kiinteiston omistajalle haittaa lieventavina toimenpiteina.
Kiinteistokohtaisen meluntorjunnan toteuttamisen vastuu kuuluu hankkeelle, joka
suunnittelee ja toteuttaa toimenpiteet seka vastaa niistad aiheutuvista kustannuksista.
Kiinteistokohtaisten toimenpiteiden toteutuksen jalkeen rakenteet kuuluvat kiinteiston
omistukseen ja vastuu niiden yllapidosta on kiinteiston omistajalla.

ELY-keskus lausuu lausunnossaan, ettéd mikali asuinrakennuksen meluntorjuntaa ei ole
voitu toteuttaa riittavasti ja hanke on ollut yhteiskunnallisesti tarkea, rakennuksia on
lunastettu, mikali on todettu, ettd melusta saattaa aiheutua terveyshaittaa tai kohtuutonta
viihtyisyyshaittaa.

Lansirata Oy toteaa, ettd Nunna-Kupittaa -ratasuunnitelmalla ei lunasteta yhtaan
asuinkiinteistoa. Hankkeessa on 1 kiinteisto, joissa hyvaksyttava melutaso voidaan
saavuttaa vain kiinteistékohtaisilla meluntorjuntatoimenpiteilla. Kiinteistéa ei voida
lunastaa, koska kyseessa on vanha kansakoulu, joka on suojeltu asemakaavalla. Mikali
kiinteistdkohtaisia meluntorjuntatoimenpiteita ei voida kyseisessa kohteessa toteuttaa,
tulisi selvittda rakennuksen kayttotarkoituksen muuttamista. Mahdollinen haitankorvaus
kasitellaan aikanaan ratatoimituksessa.

ELY-keskus lausuu, ettd Suomessa ei ole maaritetty lainsdadanndssa, minka kokoinen
melulta suojatun ulko-oleskelualueen tulee olla ja missa sen tulee sijaita. ELY-keskuksen
nakemyksen mukaan ulko-oleskelualueet ovat virkistykseen liittyvia alueita.
Lahtdkohtaisesti alue on laajempi kuin pelkastdan ns. terassialue, johon sijoittuu péyta ja
istuimet. Mm. lasten leikkialueen tulee olla melulta suojatulla alueella. Ratasuunnitelmassa
ei ole esitetty kiinteistokohtaisesti melulta suojattavan alueen kokoa.
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Lansirata Oy toteaa, etta ulko-oleskelualueet voivat olla laajempia kuin pienialaiset
terassialueet. Ensisijaisesti kiinteistokohtaiset toimenpiteet keskittyvat asukkaiden
oleskelun kannalta oleellisten oleskelupaikkojen suojaukseen, naihin paikkoihin kuuluu
myos lasten leikkialueet. Suojattavien alueiden sijoittuminen, suojausten rakenteet ja
suojattavien alueiden laajuudet tarkentuvat rakentamissuunnitelmavaiheessa. Naista
ratkaisuista sovitaan yhteistydssa kiinteiston omistajien kanssa.

ELY-keskus lausuu, etta ratasuunnitelmassa ei ole esitetty, mika on hankkeesta vastaavan
vastuu melulta suojattavan oleskelualueen huollosta ja siita, ettd sen melun
torjuntaominaisuudet pysyvat riittavina jatkossakin.

Lansirata Oy toteaa, ettd asuinkohteisiin kohdistuvat toimenpiteet katsotaan olevan
korvaus aiheutetusta meluhaitasta, korvaus annetaan kiinteistén omistajalle haittaa
lieventavina toimenpiteina. Kiinteistdkohtaisten toimenpiteiden toteutuksen jalkeen
rakenteet kuuluvat kiinteistdon omistukseen ja vastuu niiden yllapidosta on kiinteiston
omistajalla. Kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttaminen on
kiinteistdnomistajalle vapaaehtoista ja niiden toteuttaminen edellyttaa
kiinteistdnomistajan suostumusta.

ELY-keskus lausuu, ettd epaselvaa on myds se, mikd on Kiinteiston omistajan vastuu
hyvaksyessaan kiinteistokohtaisen meluntorjunnan toteuttamisen. Siirtyyko kiinteiston
omistajan tekema hyvaksyminen myoés seuraavalle kiinteiston omistajalle?

Lansirata Oy toteaa, etta kiinteistdén omistajan vastuut kirjataan sopimukseen
kiinteistonkohtaisten toimenpiteiden suorittamisesta. Kiinteiston omistajan tulee sallia
suunnittelijoiden ja rakentajien kaynnit kiinteistollaan seka toimenpiteiden edellyttamien
rakennusrakennustdiden tekeminen. Kiinteistokohtaisen meluntorjunnan toteuttamisesta
tehtavassa sopimuksessa maaritelladn sopimuksen voimassa olosta ja mahdollisesta
irtisanoutumisesta.

ELY-keskus lausuu lausunnossaan, etta ratasuunnitelmassa ei ole myoskaan esitetty,
miten toimitaan, jos melutilanne suunnittelualueella huononee.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelman meluntorjunta on suunniteltu VNP 993/1992
kriteerien ja hankkeen asettamien kriteerien mukaisesti. Suurin osa Nunna-Kupittaa
rataosuuden asuinkohteista saadaan suojattua rautatiealueella tehtavilla
meluntorjuntatoimenpiteilld. Lisdksi meluntorjuntaa mahdollisuuksien mukaan
taydennetaan kohteissa, joissa rautatiealueen suojauksilla ei saada riittdvaa
vaimennusta.

ELY-keskus lausuu lausunnossaan, etta se tiedostaa, ettd meluntorjuntarakenteiden
toteuttaminen on kallista, mutta lainsaadanto ei tunne ratasuunnitelmassa sivulla 92
esitettyja kohtuuttomia kustannuksia perusteeksi sille, miten meluntorjunta toteutetaan.
Terveyshaitan aiheuttaminen on aina kiellettya.

Lansirata Oy toteaa, ettd meluntorjunnan toteuttamisen tai toteuttamatta jattamisen
arvioinnissa joudutaan ottamaan huomioon meluntorjunnasta aiheutuvat kustannukset
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seka ratkaisuista johtuvat vaikutukset. Nunna-Kupittaa -osuuden meluntorjunnan
suunnittelussa on tunnistettu kohteet, joissa terveys- ja viihtyisyyshaittojen esiintyminen
on mahdollista. Meluntorjunnan toimenpiteet on suunniteltu siten, etta terveyshaitat
valtetaan.

Lansirata Oy pyrkii kaikin keinoin valttamaan kiinteistdjen lunastuksia ja suunnittelemaan
ratahanketta ratalain 5 § mukaisesti siten, etta; 3) rataverkon ja rautatieliikenteen
ympéristélle aiheuttamat haitat jadédvéat mahdollisimman véhéisiksi ja luonnonvaroja
kaytetddn saéastelidasti;4) radanpito ei tuota kenellekddn enempéaé vahinkoa tai haittaa
kuin tarve vaatii. Kiinteistokohtaisille meluntorjuntatoimien kayttamisella voidaan valttaa
meluhaitoista aiheutuvia lunastuksia.

ELY-keskus lausuu, ettd ELY-keskuksen ndkemyksen mukaan lahtékohtaisesti
yksityisoikeudellisella sopimuksella ei voida siirtda vastuuta meluntorjunnasta. Lisaksi ELY-
keskus muistuttaa, ettd meluntorjunnan toteuttaminen on aina teknisesti helpointa ja
taloudellisesti kannattavinta tehda hankkeen toteuttamisen yhteydessa.

Lansirata Oy katsoo, etta kiinteistokohtaisista melutorjuntatoimenpiteista sopiminen on
mahdollista yksityisoikeudellisilla sopimuksilla, eika vastuu siirry melutorjunnan
toteuttamisesta hankkeen toteuttajan osalta talld menetelmalld pois, vaan nimenomaan
tukee torjuntatoimenpiteiden toteutusta. Kiinteistdkohtaisten melutorjuntatoimenpiteiden
toteuttaminen on sosiaalisen vastuullisuuden nakékulmasta oikeudenmukainen
toimenpide lunastuslakiin peilaten. Lunastamisen pitaisi olla viimeinen keino
keinovalikoimassa meluntorjunnan toimenpiteena (ks. lunastuslaki 4 §).
Nunna-Kupittaa -rataosuudelle on suunniteltu yhteensa 27 erillistd meluestetta, joiden
yhteenlaskettu pituus on noin 10,6 kilometria. Meluesteiden korkeudet vaihtelevat valilla
1,5 - 4 m. Kiinteistokohtaisia toimenpiteitd Nunna-Kupittaa-rataosuudella on esitetty
yhteensa 41 asuinrakennukseen. Naista kohteista 40 kpl on kohteita, joissa melua
torjutaan myds rautatiealueella sijaitsevilla meluesteilla. Yhdessa asuinrakennuksessa
meluhaittoja lievennetaan pelkastdan mahdollisilla kiinteistokohtaisilla toimenpiteilla.

Kiinteistdkohtaiset meluntorjunnan toimenpiteet tadydentavat ja tehostavat hankkeen
meluntorjuntaa. Esitetyilla toimenpiteilld varmistetaan, ettd VNP 993/1992 mukaiset
sisdmelutasojen ohjearvot eivat ylity asuinrakennusten oleskelutiloissa. Toimenpiteita
lievennetaan junaliikenteen aiheuttamia meluhaittoja ja valtetdan asuinrakennusten
lunastuksia.

ELY-keskus lausuu, ettd ratasuunnitelmassa on esitetty tarindhaitan torjunnan osalta
kaytettavan tavoitteena VTT:n tiedotteen 2278 mukaisia arvoja. Runkomeluhaitan osalta
kaytetdan VTT:n tiedotteen 2468 Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi mukaisia
ohjearvoja. Ratasuunnitelman mukaan uusille radoille ja radoille, joilla likennointinopeutta
tai akselipainoja nostetaan, sovelletaan tarinan tunnusluvan luokkaa C (< 0,3 mm/s).
Ohjearvo koskee asuinrakennuksia tai niihin rinnastettavia tiloja. Runkomelua koskevan
tiedotteen mukaan tunnusluku Lprm ei saa ylittaa avoradalla tasoa 35 dB
asuinrakennuksissa. Tavoitteet ovat asianmukaisia, koska Suomessa ei ole olemassa
lainsdadanndn asettamia ohje- tai raja-arvoja viihtyisyyshaittaa aiheuttavalle tarinalle tai
runkomelulle.
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Lansirata Oy kiittda huomiosta ja toteaa, etta silla ei ole tdhan huomautettavaa.

ELY-keskus lausuu, etta ratasuunnitelman laadinnan aikana tehdyt maaperan
pohjatutkimukset ovat valttamattomia, jotta rakentamisvaiheessa on riittava tieto tarina ja
runkomelun riskikohteista. Tarina- ja runkomeluhaitan poistaminen junaradan rakentamisen
jalkeen on erittain vaikeaa, joskus jopa mahdotonta.

Lansirata Oy toteaa, etta rataosuuden pohjatutkimukset tdydentyvat
rakentamisvaiheessa. Lisaksi rataosuudella tehdaan tarkentavia tarina ja
runkomelumittauksia, joiden perusteella ratasuunnitelmavaiheen tarina- ja
runkomeluselvityksia tullaan paivittamaan. Rakennusvaiheen suunnittelun yhteydessa
paivitetddn myos tarina- ja runkomelusuojausten mitoitukset.

Radan rakentamiseen liittyvat melu- ja tarindhaitat poikkeavat junaradan kayton aikaisilta
melu- ja tarindhaitoista. Kuitenkin radan rakentamisaika on pitkd ja mm. rakentamiseen
liittyvat mm. paalutusty6t, louhintatyot tai mahdolliset yoaikaan tehtavat toimenpiteet voivat
aiheuttaa erityista melu- ja tarinahaittaa lahialueen asukkaille. ELY-keskus muistuttaa, etta
hankkeesta vastaavan tulee tehda ymparistonsuojelulain 118 §:n mukainen ilmoitus
paatdksentekoa varten, joko kunnalle (mikali haitta kohdistuu yhteen kuntaan) tai ELY-
keskukselle (haitta kohdistuu useampaan kuntaan) erityistd melua aiheuttavasta
toiminnasta.

Lansirata Oy toteaa, etta silla ei ole tdhan huomautettavaa.

6. Vaylavirasto on 15.8.2025 paivatyssa lausunnossaan ilmoittanut, etta
ratasuunnitelman mukaan suunnitelmassa ei ole huomioitu kahta julkaisua 48/2019, eika
55/2021. Vaylavirasto toteaa myos, ettei suunnitelmaa laadittaessa ole noudatettu
Vaylaviraston ohjeita siltojen suunnittelun ja kaksoisraiteen osalta ja esittaa lausunnossaan,
ettd ennen ratasuunnitelman hyvaksyntaa on Vaylavirastolle esitettdva toimenpiteet, miten
nykyinen rantarata pidetaan kunnossa.

Lansirata Oy toteaa, ettd ratasuunnitelmassa on hyddynnetty molempia mainittuja
julkaisuja projektin lahtétietoina. Molemmat julkaisut liittyvat ymparistdvaikutusten
arviointiin, joista toinen on sen tdydennysdokumentti. YVA-aineisto I0ytyy julkisesti
kokonaisuudessaan ymparistdhallinnon hallinnoimilta YVA-hankkeiden sivuilta.

Vaylaviraston kanssa on pidetty erillispalaveri, jossa on esitetty geosuunnitelmaratkaisut
kaksoisraiteen toteuttamisen osalta. Ratasuunnitelman yhteydessa on huolehdittu siita,
ettd nykyinen raide on liikennditavissa rakentamistydn aikana. Suunnitelmassa on
varauduttu riittaviin raidevaleihin. Raidevali on paaosin ratasuunnitelmassa joko
kahdeksan metria tai kymmenen metria. Tiukoissa paikoissa uusi raide on sijoitettu
kuuden metrin raidevalille, mutta tata lahemmaksi ei ole rataa suunniteltu, vaikka
ratatekniset ohjeet mahdollistavat jopa 4,5 metrin raidevalin. Jossakin kohtaa uusi raide
on kuitenkin valttamatonta sijoittaa lahelle nykyista rataa, jotta tarpeetonta lunastamista
ei tarvitse suorittaa rakennetussa tiiviissa kaupunkiymparistossa. Tassa kohtaa nykyinen
raide tuetaan kauttaaltaan.
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Lansirata Oy ei tunnista Vaylaviraston lausuntoa siitd, etté Nunna-Kupittaa
ratasuunnitelman sillat eivat tayta Vaylaviraston ohjeiden vaatimuksia. Suunnittelussa on
noudatettu Vaylaviraston ohjeita ja suunnitelmat on tarkastanut myés ulkopuolinen
FISE-patevyydet omaava tarkastaja. Siltojen yksityiskohtia tarkennetaan
rakentamissuunnittelussa.

Vaylavirasto huomauttaa, etta ratasuunnitelmassa on esitettava selvitys
liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain mukaisen valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman ja alueellisen liikennejarjestelmasuunnittelun tavoitteet.

Lansirata Oy toteaa, ettd ratasuunnitelmassa on téama huomioitu
suunnitelmaselostuksessa, ja selvitys [6ytyy myos hyvaksymisehdotuksesta/-esityksesta
otsikolla ” Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma ja alueellinen
likennejarjestelmasuunnittelu”.

Vaylavirasto huomauttaa, ettd ratasuunnitelmassa mainittu Helsinki-Turku junamatka-aika
(1h 44 min) koskee nk. Express junaa, jota ei ole ajettu enda pandemian jalkeen.

Lansirata Oy toteaa, etta hankkeen liikennesuunnitelmat pohjautuvat kattaviin
yleissuunnitelmavaiheen ennusteisiin ja junatarjontaan. Taman jalkeen on Traficom
paivittanyt liikenne-ennustetta, joka ei ole poikennut juurikaan Helsinki-Turku nopean
junayhteyden ennusteesta. Todettakoon, etta Lansirata Oy toteuttaa yhtitn
osakassopimuksen mukaisesti tehtdavadnsa, jossa tavoitteena on suunnitteluttaa nopea
junayhteys Helsingin ja Turun valille ja saattaa suunnitelmat rakentamisvalmiuteen.

Lansirata Oy on tehnyt myds erillisia liikenteellisia selvityksia Salo-Kupittaa osuudesta ja
tarkastellut, mita toimenpiteita Iahijunalilkenne tarvitsee, jotta lahilikennetta voisi
operoida kyseiselld rataosuudella. Naiden selvitysten lopputuloksena on, etta radalle
tarvitaan kaksoisraiteistaminen hairidherkkyyden parantamiseksi, kun nopea junayhteys
toteutuu.

Lansirata Oy toteaa, ettda Nunna-Kupittaa osuudesta ei ole tehty erillista
yleissuunnitelmaa, mutta se on ollut tarkastelussa isommassa hankekokonaisuudessa ja
Espoo-Turku osuudelle on tehty erillinen ratatekninen selvitys. Ratateknisessa
selvityksessa on esitetty toimenpiteet Nunna-Kupittaa ratasuunnitelman lahtékohdaksi,
joka on toiminut ohjaavana suunnitelmana ratasuunnitelmalle.

Aikaisemmassa suunnitteluvaiheessa on selvitetty perusteellisesti mahdollisia
liikenneskenaarioita koko Helsinki-Turku valille. Suunnitelma ei kuitenkaan maaraa, mita
kalustoa todellisuudessa radalla radan valmistuttua liikenndi, koska operaattori paattaa,
mita junia on kaupallisesti jarkevaa ajaa radalla.

Ratasuunnitelman lahtékohtana on valtakunnallinen liikkenne-ennuste ja ratasuunnitelma
mahdollistaa liikenneselvitysten mukaisen liikenneratkaisun sekd myds mahdollistaa
mahdollisen lahijunaliikenteen, mikali tatd mybhemmin edistetaan.

Lansirata Oy on teettanyt erillisen liikennesimuloinnin, jonka kautta tarkasteltiin junien
hairiokayttaytymista koko radalla. Tasta ilmeni, etta rata kaksiraiteisena Espoon ja Salon
valilld saattaa olla ylimitoitettu ratkaisu liikenteen tarpeisiin nahden. Lansirata Oy
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tarkastelee Lohja-Salo osuuden kaksiraiteisuutta, eika ndin ollen yhti6 ole vienyt tassa
vaiheessa kaksiraiteista ratasuunnitelmaa talta osin hallinnolliseen kasittelyyn. Salon ja
Kupittaan valinen osuus kuitenkin kannattaa suunnitella kaksiraiteisena.

Vaylavirasto huomauttaa, etta yhtion tulisi laatia viraston ohjeiden mukainen
hankearviointi, joka on kirjattu Lansirata Oy:n ja Vaylaviraston valiseen
yhteistydsopimukseen.

Lansirata Oy toteaa, etta hankkeesta on laadittu yleissuunnitelmavaiheessa
hankearviointi Vayldviraston toimesta. Taman jalkeen yhtié on teettdnyt hankearvioinnin
EU-arviointimenetelmin, omistajien padtettya hakea hankkeelle EU-tukea 31.1.2024
paattyneessa CEF-T-2023-COREGEN-haussa. Vaikka hanke ei saanut CEF-rahoitusta,
Euroopan komissio arvioi hankkeen yhteiskuntataloudellisesti kannattavaksi. Myds EU-
rahoituksen katalyyttinen vaikutus arvioitiin mydnteiseksi. Hankkeesta on nain ollen
myds yhtidn toimesta laadittu hankearviointi, vaikkakaan ratalaki ei siihen velvoita.
Lisaksi Lansirata Oy huomauttaa, etta mahdolliset yhteistydsopimukseen liittyvat asiat
eivat kuulu ratalain mukaiseen hallinnolliseen menettelyyn, vaan ne kasitelldan yhtion ja
Vaylaviraston valisessa seurantaryhmassa.

Vaylavirasto toteaa, ettei voi tarkastaa radan geometriaa. Vaylavirasto toteaa, etta
ratasuunnitelmaan tulisi lisata taydellinen puolenvaihtopaikka kohtaan Km 195+400-
195+700).

Lansirata Oy toteaa, etta Lansirata toimittaa radan geometriataulukon Vaylavirastolle ja
toteaa, ettd radan suunnitteluperusteet on toimitettu kommentoitavaksi jo aikaisemmin.
Lansirata Oy huomauttaa, etta yhti6 vastaa suunnitelmien sisdisesta ja ulkopuolisesta
tarkastamisesta. Ennen kuin mitdan suunnitelmista on hyvaksytty, on ne tarkastettu
ulkopuolisten ammattitaitoisten tarkastajien toimesta.

Lansirata Oy toteaa, ettd Kupittaan karjen hankkeessa on tarkasteltu puolenvaihtopaikan
sijoittumista. Mikali vaihteet halutaan Kupittaalle, ne liittyvat toiseen hankkeeseen.
Lansirata toimiakseen ei tarvitse ko. vaihteita.

Vaylavirasto huomauttaa, ettd haluaa selvennyksen siihen, etta milla varmistetaan, ettei
uuden raiteen rakentamisen yhteydessa kajota nykyisen raiteen paalulaattoihin tai
paaluhattualueisiin, joilla saatettaisiin vahingoittaa nykyisen raiteen liikennoitavyytta.

Lansirata Oy toteaa, etta yksityiskohtainen tarkempi suunnittelu tapahtuu
rakentamissuunnitteluvaiheessa. Lansirata Oy on kuitenkin tunnistanut Vaylaviraston
huolen ja pitanyt erillispalaverin aiheesta Vaylaviraston kanssa. Alueella sijaitsevat
paaluhatut ja paalulaatta-alueet on tunnistettu, mutta suunnittelu on pyritty tekemaan
niin, ettei nykyisen raiteen stabiliteetti hairiinny. Nykyinen raide turvataan
rakentamisenaikaisilla tukiseinilla.

Vaylavirasto on lausunnossaan todennut, ettd Varsinais-Suomen ELY-keskus vastaa
maanteista.

Lansirata Oy:n vastineet maantieasioihin on kirjattu Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
vastineet osioon.
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Vaylavirasto on todennut, etta ratasuunnitelman perusteella ei voida osoittaa sitd, etta
jokaiselle kiinteistolle on olemassa korvaava yhteys, mikali yhteys kiinteistolle katkaistaan
suunnitteluratkaisujen myota.

Lansirata Oy on tarkastanut, etta kaikille kiinteistdille on olemassa yhteys.

Vaylavirasto huomauttaa, etta lahtokohtaisesti kaksoisraiteen molemmin puolin pitaa
osoittaa huoltotiet.

Lansirata Oy toteaa, ettd Vaylaviraston ohjeistus suosittelee tekemaan huoltotiet radan
molemmille puolille kaksoisraidevaiheessa. Huoltotiet tulee tehda vaihteiden ldheisyyteen
seka turvalaite- ja sahkoratakopeille. Nunna-Kupittaa ratasuunnitelmassa on varmistettu,
etta ndihin keskeisiin paikkoihin on olemassa huoltotieyhteys ja tasta syysta huoltoteita
ei kauttaaltaan ole suunniteltu kaksoisraiteen molemmin puolin. On myds huomioitava,
ettd Nunna-Kupittaa ratasuunnitelma osuu tiiviiseen rakennettuun ymparistéon, joten
turhia lunastuksia huoltotien takia on valtetty.

Vaylavirasto huomauttaa, ettd nahtavilla olevasta aineistosta uupuu kahdeksan uuden sillan
yleispiirustukset ja nama tulisi toimittaa Vaylavirastolle ennen ratasuunnitelman
hyvaksyntaa.

Lansirata Oy toteaa, etta tunneleiden ja siltojen yleispiirustuksia ei ole
turvallisuusnakdkohtien vuoksi laitettu nahtavilla olevaan aineistoon.
Suunnitelmakartoilla on kuitenkin osoitettu siltojen paikat ja hyvaksymisesityksessa ja
suunnitelmaselostuksessa kerrottu sijainnit. Siltojen ja tunneleiden osalta yhti6lla on
ollut oma ammattitaitoinen ulkopuolinen tarkastaja, joka on tarkastanut sillat ja tunnelit.
Siltasuunnitelmat on toimitettu salassapitomerkinnéin Vaylavirastolle. Lansirata Oy
toteaa, etta ratasuunnitelman hyvéaksyttavyyden edellytyksena ei ole aineistojen
toimittaminen Vaylavirastolle.

Vaylavirasto on lausunnossaan todennut, ettd suunnitelmasta ei kdy ilmi, ettéd miten
nykyinen rata aiotaan pitda kunnossa, silla suunnitellun alueen raiteesta noin 6,6 km
sijoittuu pehmeikkdalueelle, joista pehmeikkdjen syvyys on paikoin jopa 30 metria.
Vaylavirasto edellyttad, ettd ratasuunnitelmaa ei voi hyvaksya ennen kuin Vaylavirasto on
lausunut radan geotekniikasta ja suunnitelmat on toimitettu Vaylavirastoon lausuttavaksi.

Lansirata Oy toteaa, etta Vaylavirasto ja Lansirata Oy ovat piténeet erillispalaverin
nykyisen raiteen tukemistarpeesta rakentamistdiden aikana. Geotekniset suunnitelmat
on toimitettu Vaylavirastoon salassapitomerkinndin. Lansirata Oy kuitenkin huomauttaa,
ettd Vaylaviraston lausunto ei ole ratasuunnitelman hyvaksynnan edellytys ja Lansirata
Oy:lla on ollut erilliset ammattitaitoiset geotekniset tarkastajat ennen kuin suunnitelmat
on vastaanotettu.

Vaylavirasto on lausunnossaan todennut, ettd maantielle ja rautatielle tulee maarittaa omat
suoja-alueet myos rautatien ja teiden risteyskohdissa (LjMTL 22 § ja ratalaki 15 §).

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmassa on esitetty erilliset suoja-alueet rautatielle
ja maantielle.
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Vaylavirasto on lausunnossaan todennut, ettd ratasuunnitelmassa osoitetaan
litdnnadisalueet, niiden vaikutukset seka niiden kayttamiseen tarvittavat tieyhteydet (RatalL
15 §). Ratasuunnitelmassa tulee osoittaa rakentamisen ajaksi haltuun otettavat alueet,
hankkeen aiheuttamat yksityistiejarjestelyt seka laskuojia varten perustettavat oikeudet
yksityisille maa-alueille.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmassa on esitetty hankkeen vaatimat
yksityistiejarjestelyt, laskuojat ja rakentamisen aikaiset alueet seka niille perustettavat
oikeudet.

Vaylavirasto on lausunnossaan todennut, ettd suunnitelmassa ei ole esitetty maamassojen
sijoitusaluetta.

Lansirata Oy toteaa, etta suunnittelun aikana on pyritty etsimaan maamassojen
sijoitusalueita, mutta niitd ei radan laheisyydesta |6ytynyt, jotka olisi voinut ottaa
ratasuunnitelmaan mukaan. Sijoitusalueiden suunnittelu jaa siis rakentamisvaiheeseen ja
se tulee tehda yhteistydssa rakentajan kanssa.

Sijoitusalueet kaydaan tarkemmin Iapi sijoitusalueiden luvitusvaiheessa ELY-keskuksen ja
Kaarinan tai Turun kaupungin ymparistéviranomaisten kanssa. Sijoitusalueet saattavat
vaatia esimerkiksi YVA:n laatimisen.

Vaylavirasto on lausunut, ettd suunnitelmassa esitetyt laskuoja-alueet tulee tarkistaa ennen
suunnitelman hyvaksymista. Osa laskuojista on merkitty uudeksi rautatiealueeksi tai
rautatien lilkkennealueeksi, vaikka laskuojan alue olisi riittédva. Vaylavirasto edellyttda myds,
etta Vaylavirastolle esitetédan Kupittaan laiturin alla sijaitsevan hulevesiviemariin liittyvien
uusien hulevesien mitoituslaskelmat seka nykyisen hulevesiviemarin riittavyys.

Lansirata Oy toteaa, etta laskuoja-alueet on merkitty erikseen laskuoja-alueena eika niita
ole esitetty uudeksi rautatiealueeksi. Suunnitelmakarttoihin on selvennetty merkintaa.
Kupittaan laiturin alla sijaitsevan hulevesiviemarin riittdvyys on varmistettu
ratasuunnitelmassa. Mitoituslaskelma toimitetaan Vaylavirastolle. Valuma-alue kasvaa
1,2 ha ja valumakertoimena on kaytetty 0,4. Rankkasateen mitoitusvirtaama lisaéntyy 60
I/s, jolloin suunnitelman ratkaisut eivat lisda hulevesien maaraa merkittavasti.

Vaylavirasto on lausunut, etta ennen radan rakentamista tulee selvittad, miten uuden
radan turvalaitteet, sahkoratalaitteet ja vahvavirtalaitteet liitetaan valtion rataverkkoon,
miten niiden sahkoénsyo6tto ja yllapito maaritelldan, miten liikenteenohjaus jarjestetaan
uudella radalla, miten radanpidon vastuut jakautuvat valtion ja hankeyhtién raiteen valilla
ja missa on radan ja teiden yllapito- ja kunnossapitorajat seka miten kapasiteetin
ratamaksut madritetadn ja jaetaan. Jarjestelyt saattavat edellyttdaa toteutusmallista
riippuen myds ratasuunnitelman / suunnitelmien paivittamista ja hallinnollista kasittelya.

Lansirata Oy toteaa, ettda ndma seikat ratkaistaan, mikali rata paatetaan toteuttaa.

Vaylavirasto toteaa lausunnossaan, etta mahdolliselle uudelle sdhkdnsydttéasemalle tulee
varata riittdva tila ratasuunnitelmalla.
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Lansirata Oy toteaa, etta uusi rata ei vaadi uutta sahkoénsyottdbasemaa, vaan
sahkdnsy6ttd on mahdollinen nykyista sahkdnsydttbasemaa laajentamalla.

Vaylavirasto on lausunut, etta Vaylaviraston ohjeistuksen mukaan infrahankkeen
meluvaikutukset arvioidaan VNp 993/1992 ohjearvojen mukaisesti. Ratasuunnitelman
suunnitelmaselostuksessa ei ole kasitelty ko. ohjeen mukaista meluntorjuntaa.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmaselostuksessa on esitetty ratasuunnitelman
mukaiset meluntorjuntaratkaisut, joiden mitoituksessa on noudatettu VNp 993/1992
sekd hankkeen asettamia hetkellisen melutason suunnittelukriteereja.

Ratasuunnitelmaselostuksen aineistoihin kuuluvassa meluselvityksessa on esitetty
tulokset VNp 993/1992 ohjearvojen perustella mitoitetun meluntorjunnan osalta.
Meluselvitysraportista kay ilmi, ettd VNP 993/1992 mukainen meluntorjuntatarkastelu
sisaltaa 0,2 km enemman melusuojausta kuin ratasuunnitelmassa esitetty vaihtoehto.
Taman melusuojauksen (VNp 993/1992 ohjearvoihin perustuva mitoitus) toteuttamisen
jalkeen 51 asuinrakennuksen julkisivuun kohdistuu vield yli 75 dB melun hetkellinen
maksimitaso.

VNp 993/1992 ohjearvoihin perustuva meluntorjunnan mitoitus ei ota huomioon
asuinrakennusten julkisivuihin kohdistuvaa melun hetkellistd maksimitasoa ja
asuinrakennusten sisalle mahdollisesti muodostuvia korkeita hetkellisia melun
maksimitasoja. Ratasuunnitelman mukaisessa ratkaisussa kiinteistokohtaisia
toimenpiteitd kohdistetaan valtaosin kohteisiin, joissa VNp ohjearvoihin perustuva
meluntorjunnan mitoitus ei ole riittéva junien ohitusten aiheuttamien melun hetkellisten
maksimitasojen osalta.

Edella esitetylld perusteella hanke on valinnut kiinteistékohtaiset meluntorjunnan
menetelmat osaksi meluntorjunnan keinoja, jotta myos hetkellisten melutapahtumien
aiheuttamat haitat saadaan lievennettya.

Vaylavirasto on todennut, etta ratasuunnitelman kustannusarviossa on ristiriita.
Meluraportissa on arvioitu melutorjunnan kustannusarvioksi 26,2 miljoonaa euroa ja
ratasuunnitelman kustannustaulukossa on arvioitu 19,4 miljoonaa euroa.

Lansirata Oy toteaa, ettd ratasuunnitelman hyvaksymisehdotuksen (31.3.2024) mukaan
meluesteiden yhteenlaskettu pituus on 10590 metrid. Ratasuunnitelmaselostuksen
taulukon 8 esteluettelon listauksen mukaan esteiden yhteenlaskettu pituus on 10590
metrid. Meluselvityksen tekstissa todetaan, etta ratasuunnitelman mukaisessa
ratkaisussa meluesteiden pituus on 11,7 km. Meluesteiden kokonaispituus tarkistetaan
melun laskentamallista rakentamissuunnittelussa.

Ratasuunnitelmaselostuksen ja hyvaksymisehdotuksen taulukkojen tietojen perusteella
meluesteiden yhteenlaskettu pinta-ala on 36135 m?, jolloin meluesteiden
kokonaiskustannukseksi yksikkohinnalla 700 €/m? muodostuu 25,3 miljoonaa euroa.
Ratasuunnitelman meluselvityksessa Nunna-Kupittaa osuuden meluesteiden
kustannuksiksi mainitaan 26,2 miljoonaa euroa. Ratasuunnitelman
suunnitelmaselostuksen taulukossa 12 meluntorjunnan kokonaiskustannukseksi on
esitetty 19,4 miljoonaa euroa. Meluesteiden kokonaiskustannukset tarkistetaan
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laskemalla kustannukset tarkistetun meluesteiden kokonaisalan mukaan yksikkdhinnalla
700 €/m?. Suunnittelun lahtékohta olleen meluseinan peruselementin hinta on ollut liian
alhainen ja tasta aiheutunut kustannusvaikutus on huomioitu riskivarauksessa.

Meluselvitysraportin mukaan Nunna-Kupittaa osuuden kiinteistékohtaisen
meluntorjunnan kustannukset ovat yhteensa 25 000 €, joka on korjattu nyt
kokonaiskustannuksiin.

Vaylavirasto toteaa, etta ratasuunnitelman meluraportti-litteen mukaan VNp ohjearvojen
ylittavalle alueelle jaa paivaaikaan 1 asuinrakennus ja ydaikaan 3 rakennusta, joista 1 sama
kuin paivaaikaan. Ndiden 3 asuinrakennuksen lunastuksen laajentamisen edellytykset tulee
esittad ratasuunnitelmassa.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelman mukaisessa ratkaisussa kiinteistokohtaisia
meluntorjunnan toimenpiteita on tarkasteltu valtaosin kohteisiin, joissa VNp ohjearvoihin
perustuva meluntorjunnan mitoitus ei ole riittdva. Ratasuunnitelman meluvaikutuksen
alueella on yksi kiinteistd, jonka meluntorjunta voidaan toteuttaa ainoastaan
kiinteistdkohtaisilla meluntorjuntatoimenpiteilld, koska rakennuksen kohdalle ei ole
ratasuunnitelmassa osoitettu meluntorjuntaa. Rakennus on vanha kansakoulu, joka on
asuinkaytossa. Kiinteiston lunastuksen kriteerit tayttyvat, jos ratasuunnitelmassa
esitettyja kiinteistokohtaisia toimenpiteita ei voida toteuttaa. Rakennus on kuitenkin
suojeltu eika sitd nain ollen voida lunastaa. Kyseisen kiinteistdn asuinrakennuksen
julkisivuun kohdistuvat melun hetkellinen maksimitaso on 90 dB (LAFmax),
paivaaikainen keskidanitaso 63 dB (LAeq7-22) ja ydaikainen keskidaanitaso 59 dB
(LAeg22-7). Asuinrakennuksen oleskelutiloissa ylitetaan todennakdisesti 30 dB
y6aikainen keskiaanitaso (LAeq22-7), jos rakennukseen ei tehda julkisivun
aaneneristavyytta parantavia muutoksia.

Meluselvityksen taulukon 15 mukaan (Rakennusten maarat ybajan keskidanitasoalueilla,
VNp 993/1992 ohjearvojen mukainen meluntorjunnan mitoitus) kolmeen
asuinrakennukseen kohdistuvat melutasot ovat tasolla 50-55 dB (LAeq22-7). Hankkeen
kayttaman kriteeriston perusteella kohteita ei tulisi esittda lunastettavaksi, mikali
sisamelutasojen ei arvioida ylittdvan VNp 993/1992 mukaisia ohjearvoja. Kaytanndssa
tama tarkoittaa sitd, etta em. asuinrakennusten aaneneristavyys (aanitasoerona) tulisi
olla alle 25 dB, jotta sisdmelutason ohjearvot ylittyisivat. Kyseisten kohteiden osalta
kiinteistolla on VNp 993/1992 ulkomelulle asetettujen ohjearvojen alittavia alueita, joten
kiinteistdja ei talla perusteella tulisi lunastaa.

Vaylavirasto toteaa lausunnossaan, etta ratasuunnitelmassa on esitetty kiinteistokohtaisia
meluntorjuntamenetelmiad, jotka ovat nk. ylimaaraisia toimenpiteitd Vaylaviraston
ohjeistukseen nahden. Ratalain mukaa ratasuunnitelmalla voidaan hyvaksya
rautatiealueelle sijoitettavat rakennustoimenpiteet. Ratasuunnitelmalla ei voida velvoittaa
kiinteistdbn omistajaa sallimaan meluntorjunnan sijoittamista kiinteistolleen.

Lansirata Oy toteaa, etta kiinteistokohtaisia toimenpiteita Nunna-Kupitta rataosuudella
on esitetty yhteensa 41 asuinrakennukseen. Naista kohteista 40 kpl on kohteita, joissa
melua torjutaan myds rautatiealueella sijaitsevilla meluesteilld. Yhdessa
asuinrakennuksessa meluhaittoja esitetaan lievennettdvan pelkastaan kiinteistokohtaisilla
toimenpiteilla.
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Kiinteistdkohtaiset meluntorjunnan toimenpiteet tdydentdvat ja tehostavat hankkeen
meluntorjuntaa. Esitetyilld toimenpiteilla varmistetaan, ettd VNp 993/1992 mukaiset
sisamelutasojen ohjearvot eivat ylity asuinrakennusten oleskelutiloissa. Toimenpiteita
lievennetdan junaliikenteen aiheuttamia meluhaittoja ja valtetaén asuinrakennusten
lunastuksia.

Kiinteistdkohtaiset meluntorjunnan toimenpiteet ovat kiinteistén omistajalle
vapaaehtoisia. Kiinteiston omistaja voi hakea ratatoimituksessa korvausta meluhaitasta.
Hankkeen seuraavassa suunnitteluvaiheessa (rakentamissuunnittelussa)
kiinteistokohtaisen meluntorjunnan kohteet katselmoidaan uudelleen ja téssa yhteydessa
inventoidaan myds kohteet, joita ratasuunnitelmavaiheessa ei katselmoitu.

Vaylavirasto toteaa lausunnossaan, ettd meluselvityksessa esitetaan uudeksi asuin- ja
majoituskohteiden sisameluntason raja-arvoksi, LAFmax 55 dB. Kriteerien perusteluista ei
kdy ilmi lukuarvon 55 valintaa rakennus- ja terveydensuojelulainsddadanndista |6ytyvan 45
dB (LAFmax) sijaan, eika perustelua, miten melutapahtumien esiintymistaajuus on otettu
kriteereissa huomioon. Vaylaviraston nakemyksen mukaan arviointi ei tayta ratalain 15 §:n
vaatimusta.

Lansirata Oy toteaa, etta lausunnossa nostetaan esiin 55 dB (Larmax) raja-arvon
kayttdminen hankkeen suunnittelussa sisamelutason raja-arvona. Edelld mainittua 55 dB
(Larmax) melun hetkellistd maksimitason enimmaistasoa sisatiloissa on kaytetty kriteering,
jonka perusteella on kaynnistetty kohteen mahdollisen lunastamisen arviointi.
Varsinaisena lunastuskriteerina Lansirata-hankkeessa on kaytetty VNp 993/1992
mukaisia sisémelun ohjearvotasoja.

Junien ohitusten aiheuttaman melun hetkellisen maksimitasojen esiintymistaajuus vastaa
ratasuunnitelman meluselvitysraportin taulukossa 3 esitettyja liikennemaaria.
Meluntorjunnan mitoituksessa melutasona on kaytetty junien aiheuttamaa suurinta
hetkellista melutasoa (Larmax). Meluntorjunnan mitoitus perustuu asuinrakennusten
julkisivuihin kohdistuviin suurimpiin hetkellisiin maksimitasoihin eika mitoituksessa oteta
huomioon junaliikenteen maarasta riippuvaa esiintymistaajuutta.

Rataosuudella liikennoivista matkustajajunista suurimman hetkellisen melun aiheuttaa
IC-tyyppinen matkustajajuna. Yoaikaan (klo 22-7) IC-junia liikennéi rataosuudella 6 kpl
ja Express-junia (Pendolino) 4 kpl.

Kaikissa kiinteistokohtaisen meluntorjunnan kohteissa voidaan saavuttaa sisatiloissa alle
45 dB (LAFmax) melutaso. Lansirata Oy katsoo, etta esiintymistaajuutta ei ole
tarpeellista tarkastella, jos hyvaksyttava tavoitetaso saavutetaan. Lansirata katsoo, etta
arviointi tayttaa ratalain 15 §:n vaatimuksen ja on lunastuslain 4 § mukainen.

Ratasuunnitelman meluesteet tulee esittéa myds suunnitelman yleiskartoilla.

Lansirata Oy toteaa, ettd meluesteitd ei lisata yleiskartoille, koska ne on esitetty
suunnitelmakartoilla.
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Vaylaviraston toteaa lausunnossaan, etta Lansirata Oy ei ole tehnyt tarkentavia
runkomeludanimittauksia alueella, joilla runkomelutorjuntaratkaisut olisi voinut varmentaa.
Vaylavirasto toteaa myds, etta Vaylaviraston ohjeissa ei ole hyvaksytty rakennetta, jossa
runkomelun vaimennusmatto olisi suoraan tukikerrosten alla, radan valikerroksen paalla.
Runkomelun vaimennusmaton kustannuksissa tulee varautua Vaylaviraston hyvaksyman
rakenteen kustannuksiin. Vaylavirasto toteaa myds, etta tarindn osalta ei ole esitetty
vaimennustoimenpiteitd, koska suunnitelmassa ei oleteta tarinan kasvavan.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelman runkomeluselvitys on tehty riittavalla
tarkkuudella. Lansirata Oy:n toimeksiannosta Salo-Kupittaa osuudella tehdaan mittauksia
noin 50 kohteessa vuoden 2025 aikana ja mittauksia jatketaan osittain v. 2026.

Vaylaviraston ohjeissa ei ole mainintaa sepelinalusmaton kayttamisesta
runkomelusuojauksessa. Tama on valitettavaa, silla sepelinalusmattoja kaytetaan
Euroopassa yleisesti raideliikenteen runkomelun vaimentamisessa. Vaylaviraston
hyvaksymalla vaimennusmenetelmalld, ratapdlkyn alle sijoitettavat pohjaimet,
saavutettava runkomeluvaimennus on merkittavasti pienempi kuin sepelinalusmatoilla
saavutettava vaimennus. Suomessa ei ole kokemusta sepelinalusmattojen kayttamisesta
junaratojen runkomeluvaimennuksessa, mutta tulevissa hankkeissa tarvitaan nykyista
tehokkaampia keinoja runkomelun vaimentamiseen.

Vaylavirasto toteaa pohjavesistd, ettd lause torjunta-aineiden kaytdsta tulee poistaa
ratasuunnitelman selostuksesta, silla torjunta-aineista ei nykyaan enaa kayteta
pohjavesialueilla.

Lansirata Oy toteaa, ettd lause on poistettu suunnitelmaselostuksesta.

Vaylavirasto lausuu, etta vieraslajien osalta saatetaan joutua hankkimaan ymparistélupa ja
lausuu myds vieraslajitorjunnasta vaylahankkeissa.

Lansirata Oy toteaa, ettd alueella on tehty kasvillisuusselvitys, jonka yhteydessa on
huomioitu vieraslajit. Vieraslajien inventointi kuuluu rakentamissuunnitelmaan
rakentamisen lahestyessa. Yleisesti voi todeta, etta ratasuunnitelma voi olla voimassa
jopa 12 vuotta, jos rakentamisen toteutuspaatdsta ei heti tehda. Vieraslajit ehtivat tuona
aikana muuttua ja elda. Varsinainen vieraslajikartoitus on pakko toteuttaa lahempana
varsinaista rakentamista, kun varmuus hankkeen toteutukseen on. Lisaksi Turun
kaupungilla ja Kaarinan kaupungilla saattaa olla oma ohjeistus lajien poistamiseen.

Vaylavirasto on todennut, etta ratasuunnitelmasta puuttuu lunastuksen laajentamisen
edellytysten tayttymisen arviointi (RataL 57 §), joka on edellytyksena sille, ettad lunastuksia
voidaan ylipaataan ratasuunnitelmassa esittad. Suunnitelmassa tulee siten esittda ratalain
57 §:n 2 momentin mukaisesti lunastettavaksi esitetyn kiinteiston arvo suhteessa
haitallisten vaikutusten torjunnan kustannuksiin. Ratasuunnitelmassa tulee esittaa
kiinteistdjen tai kiinteiston osien lunastustarpeet lunastuksen laajennustapauksissa - ei vain
rakennusten lunastusta (RatalL 57 §:n sanamuoto “kiinteistd tai sen osa” viittaa maa-
alueeseen/maapohjaan).

Lansirata Oy toteaa, etta osana ratasuunnitelman laatimista on tehty kiinteistéjen
inventoinnit ja katselmoinnit sellaisten kiinteistdjen osalta, joille on tunnistettu
mahdollinen tarve kiinteistdékohtaiselle meluntorjuntatoimenpiteelle ja jonka
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katselmointiin on saatu kiinteistdnomistajalta lupa. Kiinteistékohtainen meluntorjunta on
ratahankkeissa uusi toimenpide. Katselmuksista laadittuihin katselmuskortteihin arvioitiin
ratasuunnitelmasta aiheutuva likennemelu rakennuksen julkisivuun, suunniteltiin
mahdolliset kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet.

Vaylavirasto toteaa, etta ratasuunnitelmassa esitetty yhden kiinteiston omistajalle
ehdollisen lunastamisen mahdollisuus kiinteistdkohtaiseen melutorjuntatoimenpiteeseen tai
kiinteistdn lunastus. Kiinteistdn omistajalle ei ole esitetty mahdollisuutta haitan
kohtuullistamiseen ratatoimituksessa.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmalla ei lunasteta yhtaan rakennusta.
Suunnitelmakartoilla ei ole yhdenkaan rakennuksen osalta osoitettu lunastusta.
Vaylaviraston viittaamalla kiinteistolla 853-26-11-5 oleva rakennus on asuinkdytéssa ja
se on vanha kansakoulu. Rakennus on suojeltu asemakaavan nojalla (asemakaavan sr-1
ja /s -merkinnadt). Rakennuksen kohdalle ei ole osoitettu meluntorjuntaa. Rakennus
sijaitsee kaytanndssa teollisuusalueella. Rakennukseen kohdistuu ratasuunnitelman
mukaisessa suunnittelutilanteessa melumallin mukaan 63 dB (paiva klo 7-22) ja 59 dB
(Y6 klo 22-07) seka 90 LAFmax mukainen melu. Rakennus on katselmoitu suunnittelun
aikana ja sille on suunniteltu mahdolliset kiinteistdnkohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet.
Kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet voidaan toteuttaa vain, jos niille saadaan
kiinteistbnomistajan suostumus huomioiden rakennuksen suojeluarvo. Rakennuksen
suojelu ja mahdolliset kiinteistékohtaiset meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttaminen
selvitetadn jatkosuunnittelussa tarkemmin. Rakennuksen kayttotarkoituksen
muuttaminen voi tulla myds selvittavaksi. Mahdollinen haitan korvaaminen ratkaistaan
ratatoimituksessa.

Vaylavirasto lausuu lausunnossaan, etta suunnitelmassa esitetyt kiinteistokohtaiset
meluntorjuntaratkaisut eivat viraston nakemyksen mukaan ole mahdollisia valtion radalla
nykyinen lainsdadantd huomioiden. Vaylavirasto huomauttaa, ettei se lahtokohtaisesti
osallistu kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden rakentamis-, kunnossapito- tai
yllapitokustannuksiin.

Lansirata Oy toteaa, ettd yhtié on hankkeen suunnittelussa soveltanut nykyista
tiukempia meluntorjunnan kriteereja, kun meluntorjuntaa mitoittavaksi kriteeriksi on
nostettu melun hetkellinen maksimitaso 45 dB (Larmax) Sisatiloissa. Tiukempien
melukriteerien kayttaminen edellyttaa Lansirata Oy:n nakemyksen mukaan
meluntorjuntatoimia myos kiinteistdissa. Nykyinen menettely, jossa meluntorjunta
mitoitetaan pelkastaan VNp 993/1992 ulkoalueiden ohjearvojen perusteella, ei ole
riittdva turvaamaan asukkaisiin kohdistuvia terveyshaittoja.

Ratalain 5 § edellyttaa radasta aiheutuvien ymparistohaittojen minimoimista eika ratalain
15 § sulje pois toimenpiteita rautatiealueen ulkopuolella. Kiinteistékohtaisten
meluntorjuntatoimenpiteiden selvittdminen ja suunnitteleminen vastaa lunastuslain 4 §
mukaista lain tarkoitusta.

Kiinteistdkohtaiset meluntorjunnan toimenpiteet toteutetaan hankkeen toimesta ja
rakenteiden yllapito jaa kiinteistdbn omistajan hoidettavaksi.
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Yhteenvetona Vaylavirasto on todennut, etta Vaylavirastolle tulee esittaa silta- ja
geotekniset suunnitelmat, joilla varmistetaan, etta rantarata pysyy liikennditavassa
kunnossa kaksoisraiteen rakentamisen aikana. Lisaksi Vaylavirastolle on esitettava
Kupittaan itapuolen raiteenvaihtopaikka, Kupittaan laiturin alla sijaitsevan hulevesiviemariin
liittyvien hulevesien mitoituslaskelmat, laskuojien maaritykset, tieturvallisuusauditointi ja
tieturvallisuusvaikutusten arviointi.

Lansirata Oy toteaa yhteenvetoon, ettd Vaylavirasto ei tarkasta silta- ja geosuunnitelmia,
joten niiden toimittamatta jattdminen ei olisi este ratasuunnitelman hyvaksyntaan. Ne on
kuitenkin toimitettu Vaylavirastoon salassapitomerkinngin.

Tieturvallisuusauditoinnin Lansirata Oy on toimittanut Vayldvirastolle. Kupittaan raiteen
vaihtopaikka ei kuulu Lansirata Oy:n vastuulle, vaan on ollut esilla Kupittaan
karkihankkeessa, johon se on jarkevaa liittda. Kupittaan laiturin alla sijaitsevan
hulevesiviemarin riittédvyys on varmistettu ratasuunnitelmassa. Valuma-alue kasvaa 1,2
ha ja valumakertoimena on kaytetty 0,4. Rankkasateen mitoitusvirtaama liséantyy 60 I/s,
jolloin suunnitelman ratkaisut eivat lisda hulevesien maaraa merkittavasti.

7. Turun kaupunginmuseo on 18.8.2025 paivatyssa lausunnossaan ilmoittanut, etta
karttasarjassa (kulttuuriymparistd/maisema) kohteiden valinta vaikuttaa hieman
epajohdonmukaiselta, koska paikoitellen arvotetut kohteet esitetaan laajemmalta alueelta
radan ymparilta, paikoin suppeammalta, ilman perusteluja.

Lansirata Oy toteaa, etta karttaesityksessa on pyritty huomioimaan ratasuunnitelman
vaikutus etenkin tunnistettuihin arvokohteisiin. Kohteita on pyritty esittamaan
mahdollisimman kattavasti huomioiden suunnittelualuetta ympardiva maisema- ja
kaupunkirakenne. Taman lisdksi merkittavimpia arvokohteita on esitetty valittoman
vaikutusalueen ulkopuolelta.

Olennaisen tarkeaa kulttuuriymparistén osalta on, ettd maakunnallisesti merkittava
Littoisten asema voidaan sadilyttdd. Samoin sdilyy sen viereinen rata-vartijan asuinrakennus
pihapiireineen. Ratasuunnitelman mukaisten muutosten, kuten esimerkiksi meluesteiden ja
kasvillisuuden, sovittaminen ymparistdonsa on erityisen tarkead maakunnallisesti
merkittavan Littoisten asemanseudun seka valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriympariston (RKY) Littoisten verkatehdas ja Kotimaen asuinalue kohdalla.
Ratasuunnitelman liitteena oleva vaylaarkkitehtuuriraportti antaa téhan suuntaviivoja.
Kyseisen raportin kartoissa tosin rakennetun kulttuuriymparistén arvoja on huomioitu vain
satunnaisesti.

Lansirata Oy toteaa, etta toteutuksessa tulee huomioida kulttuuriympariston kannalta
arvokkaat kohteet, kuten kaupunginmuseo toteaa. Rautatiejarjestelmalle on tietyt
laatuvaatimukset, joista ei voida juurikaan poiketa. Muutoin arvokohteiden lahella
maisemoinnissa voidaan hyddyntaa esimerkiksi perinnekasveja ja/tai pihapiirissa jo
valmiiksi olevaa kasvillisuutta vastaavia kasveja. Rakentamisen aikana pyritdan sailyttaa
pihapiireja ja ymparistéa mahdollisimman paljon ennallaan. Ymparistdsuunnittelu
tarkentuu seuraavassa vaiheessa.
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Aineistossa on esitetty kiinteistdkohtaisia meluntorjuntatoimia kiinteistdihin, joissa
rautatiealueelle suunnitteluilla toimenpiteilla ei saavuteta riittévaa suojausta tai
rautatiealueella toteutettava meluntorjunta on tehotonta ja kustannukset muodostuvat
kohtuuttoman korkeiksi. Kiinteistokohtainen meluntorjunta voi monessa tapauksessa olla
hyva vaihtoehto, mutta sen toteutuksessa tulee huomioida, etta esimerkiksi
julkisivumateriaalien muutokset vahemman melua lapadiseviksi eivat aina ole mahdollisia
kulttuurihistoriallisesti arvokkaissa rakennuksissa.

Lansirata Oy toteaa, etta mahdollisten kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden
toteuttaminen edellytyksena on kiinteistdnomistajan suostumus ja kulttuurihistoriallisesti
arvokkaiden kohteiden osalta mahdolliset meluntorjuntatoimenpiteet pitaa selvittaa ja
suunnitella jatkosuunnittelussa tarkemmin. Arvokohteissa tulee huomioida niiden
sovittaminen rakennuksen tyyliin esimerkiksi ikkunoiden osalta.

Nuutila-muinaisjaanndksen paikalla suoritettiin arkeologinen koetutkimus vuonna 2022,
jossa ei havaittu merkkeja kiinteasta muinaisjaanndksesta. Suunnitelmaselostuksessa
tutkimukseen viitataan virheellisesti kaivauksena.

Lansirata Oy toteaa, etta silla ei ole huomautettavaa lausumasta. Arkeologinen
koetutkimus on myds arkeologinen kaivaus. Suunnitelmaselostusta on selkiytetty.

8. VR on 5.8.2025 paivatyssa lausunnossaan ilmoittanut, etta se tarvitsisi
ratasuunnitelmakokonaisuuden, jossa on esitetty suunnitteluperusteet, raiteistokaaviot,
nopeuskaavio, turvalaitteiden yleiskaavio seka sahkdradan paakaavio, jolloin se voisi
arvioida liikenteellisen toimivuuden ja palvelutason.

VR lausuu, etta liikenteen paaradoilla ja erityisesti Suomen ydinverkkorataosuuksilla tulisi
linjaraiteiden raidevalin ratateknisena suunnitteluperusteena olla noin 7 metrin
vahimmaisraidevali. Nain saataisiin elinkaarihy6tya paivittdisissa ratatdissa,
talvikunnossapidossa seka liikennepalvelujen paremmassa sujumisessa radan erilaisissa
yllapito- ja poikkeustilanteissa ja pyytaa Lansirata Oy:ta tarkistamaan radan raidevalin.

Lansirata Oy toteaa, ettd VR:n mainitsemat dokumentit eivat ole edellytys lausunnon
antamiselle. Suunnitelmassa raidevali on pyritty pitamaan mahdollisimman leveana,
mutta osuudella Km 188+500-191+000 ei tahan ole pystytty tiiviin rakennetun
kaupunkiymparistdn vuoksi. Kuitenkin padosin raidevali Nunna-Kupittaa osuudella
vaihtelee kahdeksan ja jopa 10 metrin valilla. Ratatekniset ohjeet sallivat linjaraiteella
jopa 4,5 metrin raidevalin, mutta tata ei ole ratasuunnitelman suunnitteluperusteena
kaytetty tallda Nunna-Kupittaa osuudella.

VR lausuu, etta ratasuunnitelmasta ei kdy ilmi tulevan raiteiston palvelutaso: nopeustasot
ja jaako radalle nopeusrajoituksia. VR haluaa nostaa esiin, etta lausunnolle toimitetussa
ratasuunnitelma-aineistosta ei kdy ilmi, millainen radan liikenteellisestd palvelutasosta on
tulossa, mitkd ovat muun muassa tulevan tilanteen linjaraiteiden nopeustasot ja matka-
aikavaikutukset seka jaako rataosuudelle paljon radan tavoitenopeuden alhaisempia
nopeusrajoituksia (esimerkiksi km 190, km 192 uuteen s-mutkaan, km 193 jne.)
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Lansirata Oy toteaa, ettd Nunna-Kupittaa osuudella tavanomaisten junien nopeus pysyy
samana. Km 193+669 kohdalla nopeusrajoitus on 120 km/h. Tama johtuu siita, etta
nykyraiteen geometriaan ei kosketa Nunna-Kupittaa osuudella.

VR lausuu, etta lausuntoaineiston pohjalta hankealueen rata- ja liikennetekninen
suunnitelma kaytaisiin tarkentavasti lapi ja suunnitelma mydés paivitettaisiin tarvittavasti.
Esimerkiksi junien kulkuominaisuusvarmistusten suhteen olisi tarpeellista selvittaa
mahdollisten ratateknisten simulointitutkimusten tekemista varmistamaan tavoitteen
mukainen hallittu jarjestelmatoimivuus.

Lansirata Oy toteaa, etta yhtid on teettanyt erillisia liikenteellisia simulointeja.
Suunnitelma on nyt ratasuunnitelmatarkkuustasoinen. Koko hankkeen liikenteellinen
toimivuus on tehty Vaylaviraston toimesta ja mydhemmassa vaiheessa yhtié on
selvittanyt myds mahdollisen lahijunaliikenteen liikenndintia Salo-Kupittaa osuudelle.
Kaksoisraiteistaminen lisda kapasiteettia alueelle, eika ole este mahdolliselle
lahijunaliikenteelle.

VR lausuu, ettd ratasuunnitelmavaiheessa tulisi selvittaa, voiko radalle sijoittaa erillinen
radanpidonraide, koska nykyinen Piikkion liikennepaikka jaa kauas. VR esittéa myos, etta
my6s Nunnaan sijoittuva raiteenvaihtopaikka tulisi suunnitella 1:14 vaihteiden sijaan 1:18
vaihteilla.

Lansirata Oy toteaa, ettd Piikkion liikennepaikka on suunniteltu toimivan
kuormauspaikkana mahdollisuuksien mukaan. 1:18-vaihteiden lisaéaminen
ratasuunnitelmaan ei ole mahdollista radan geometrian vuoksi.

VR pyytaa selvittdmaan, tarvitaanko Nunnaan km 188+750 uutta erillistd radanpitoraidetta,
jos nykyinen Piikkion liikennepaikka on jédmassa kayttoon.

Lansirata Oy toteaa, etta Piikkidn liikkennepaikkaa voi hyddyntaa
radanpidonraidekdytdssa tulevaisuudessa. Mikali lahiliikennettd paatetaan erillisella
paatoksella toteuttaa osuudella Kupittaa-Turku, tulee tarkastella radanpitoraiteiden
sijoittaminen alueella tarkemmin.

VR lausuu, ettd hairioherkkyyden osalta Kupittaan aseman etelapuolelle kilometrille
195+650-850 pitaisi sijoittaa raiteenvaihtopaikka 1:18-vaihteilla.

Lansirata Oy toteaa, etta liikennesimuloinnissa ei ole tunnistettu tata tarvetta, joten niita
ei ole sisdllytetty tahan ratasuunnitelmaan.

VR lausuu, ettd Salo-Turku osuuden ratajohdon ryhmittelyt ja sahkonsyéttdparannukset
tulisi kdyda lapi, jotta sahkdradan jarjestelmatekninen toimivuus saadaan nykyista
paremmaksi.

Lansirata Oy toteaa, etta seuraavissa suunnitteluvaiheissa tarkastellaan
sahkdratatekniikkaa, ja ratasuunnitelmassa ei hyvaksyteta erikseen sahkorataan liittyvia
asioita kustannusarviota lukuunottamatta. Lansirata Oy:n tehtdavaan kuuluu uuden radan
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suunnitteluttaminen ja nykyisten sahkoératajarjestelmien uusiminen/parantaminen on
valtion tehtava.

VR lausuu, etta ratasuunnitelmaan tulee sisallyttda meluseinien ulkopuolella radan
aitaukset ja muut tekninen keino estaa hirvieldinten paasy.

Lansirata Oy toteaa, etta Nunna-Kupittaa osuudella ratasuunnitelman mukaisessa
ratkaisussa meluesteiden pituus on 11,7 km. Radan aitaus on suunniteltu nykyisten
ohjeiden mukaisesti.

VR lausuu, etta ratasuunnitelmaan tulisi sijoittaa liikennepaikkoja tavaraliikenteen ja
henkil6liikenteen kohtaamisia varten.

Lansirata Oy toteaa, etta Varsinais-Suomen selvityksissa olevat useammat seisakkeet ja
niiden suunnittelu on toinen hanke kuin nopean junayhteyden toteuttaminen Helsinki-
Turku valille. Mikali tavaraliikenne lisdantyy rataosuudella, on se tulevaisuuden tarve ja
selvitys — kaikkeen ei voi varautua varautumisen vuoksi.

VR lausuu, ettd uuden raiteen rakentaminen nykyisen raiteen viereen tulee tehda
yhteistydssa ja tyévaihesuunnittelu tulee kaynnistaa liikennekatkojen minimoimisen osalta
mahdollisimman varhaisessa vaiheessa.

Lansirata Oy on tastd samaa mieltd ja kaynnistaa tydvaihesuunnittelun mahdollisimman
nopeasti, jos hanke saa hankkeelle rahoituksen.

VR lausuu, etta junien ohituspaikkojen puute uudella kaksoisraideosuudella Salon ja
Kupittaan valilla tulisi tarkastella. Onko tavaraliikenteen erityispiirteita riittavasti mietitty
radan valityskyvyn nakdkulmasta?

Lansirata Oy toteaa, etta liikenteelliset selvitykset on tehty henkil6junaliikenteen
nakdkulmasta. Nykyisin raide on yksiraiteinen, joten kapasiteetti kasvaa myds
tavarajunaliikennetta ajatellen.

9. Turku Energia on 22.9.2025 paivatyssa lausunnossaan ilmoittanut, ettd ratahankkeen
alueella sijaitsee Turku Energian omistuksessa olevia kaukoldmpdjohtoja, joiden siirtoa
hankkeen toteutus edellyttda (ks. karttaote lausunnosta). Kaukolampdjohtojen rautatien
alitukset tulee rakentaa suojaputkiin. Johtosiirtojen kustannusarvio on 1 500 000€. Turku
Energia on todennut, etta johtosiirrot tulee ajoittaa lammityskauden ulkopuolelle, jotta
voidaan minimoida siirtotdiden aiheuttamat haitat lammdnjakelulle.

Lansirata Oy toteaa, etta johtosiirrot on huomioitu hankkeen kustannusarviossa.

10. Caruna on 26.6.2025 paivatyssa lausunnossaan ilmoittanut, ettei Caruna voi taysin
varmistaa lausuntonsa antamishetkelld, etta onko suunnitelmissa huomioitu kaikki Carunan
sahkdverkon komponentteihin kohdistuvat siirtotarpeet. Caruna painottaa, etta johto- ja
laitesiirroista on sovittava erikseen ennakoivasti.
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LANSIRATA

Caruna lausuu, etta tarvittavat johto- ja muuntamosiirrot toteuttaa Caruna, ja
siirtokustannuksista vastaa siirron tilaaja. Johtojen, muuntamoiden ja muiden
komponenttien siirtojen edellytyksena on, etta niille jarjestyy pysyvat sijainnit. Caruna
lausuu myos, etta suunnittelualueella tulee huomioida suunnittelualueella sijaitseva
sahkoverkko.

Lansirata Oy toteaa, ettd se toimittaa Carunalle erikseen risteamaluettelon ja
johtokartat. Radan vaatimat mahdolliset johto- ja muuntamosiirrot sovitaan erikseen
siirtosopimuksella.

11. Fingrid on 2.6.2025 paivatyssa lausunnossaan ilmoittanut, ettei silla ole lausuttavaa
Lansirata Oy:n suunnitelmaan, koska rata ei ristea Fingridin johtojen ja kaapeleiden
kanssa.

Paatoksen taytantéoonpano

Liitteet

Tiedoksi

Lansirata Oy esittaa, ettda hyvaksymispaatds olisi taytantdon pantavissa valituksesta
huolimatta, jollei muutoksenhakutuomioistuin toisin maaraa.

Tama asiakirja on séhkoisesti allekirjoitettu.

Liite 1 Nunna-KupittaaRAS_Tiivistelma YVA-selostuksen lausunnoista ja mielipiteista
Ratasuunnitelman hallinnollisessa kasittelyssa kertynyt aineisto
Ratasuunnitelma-aineisto (kansioiden A, B ja C aineistot)

Ratalain mukaisesti ndhtavana ollut YVA ja yleissuunnitelma.

Vaylavirasto
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