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1 Johdanto  

1.1 Hankkeen tausta ja tavoitteet   

Kaarinan Nunnan ja Turun Kupittaan välille suunnitellaan toinen raide nykyisen raiteen viereen. Nunnaï

Kupittaa -kaksoisraiteen hanke alkaa Nunnasta Piikkiön oikaisun päättymiskohdasta km 188+500 ja 

päättyy Kupittaan aseman itäpuolelle 196+500. Alue sijoittuu pääosin taajama-alueelle Kaarinan ja Turun 

alueilla.  

Rantarata on yksi Suomen vilkkaimmista henkilöliikenteen rataosuuksista ja sillä on tärkeä merkitys 

valtakunnallisessa liikennejärjestelmässä. Rantarata avattiin Turusta Karjaalle vuonna 1899 ja Karjaalta 

Pasilaan vuonna 1903. Rataa on parannettu ja oikaistu viime vuosisadan aikana useaan kertaan, mutta 

radalla on edelleen paljon osuuksia, joilla geometria tai radan heikkokuntoiset rakenteet alentavat 

nopeusrajoitusta. Radan pituus ja hitaus ovat ongelma erityisesti henkilöliikenteen kilpailukyvyn kannalta, 

sillä maantieyhteys on tällä hetkellä lyhyempi.  

Tunnin juna on Helsingin ja Turun välille suunnitteilla oleva nopea kaksiraiteinen junayhteys, joka koostuu 

viidestä eri osuudesta; Espoon kaupunkiradasta, EspooïLohja ja LohjaïSalo oikoradasta, SaloïTurku 

kaksoisraiteesta sekä Turun ratapiha-alueesta.  Tunnin juna on osa Euroopan laajuisen liikenneverkon 

(TEN-T) rajat ylittävää SkandinaviaïVälimeri-ydinverkkokäytävää. Helsinki ja Turku ovat molemmat TEN-

T-kaupunkisolmukohtia.  

Helsinki ïTurku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ympäristövaikutusten arviointiselostus (YVA) 

valmistui 2020. Ratasuunnitelmassa on tarkennettu YVA:n asettamia lähtökohtia ratasuunnittelulle. 

Helsinki ïTurku ratayhteyden päätavoitteet rakentamiselle ovat: 

¶ lyhentää radanvarsikaupunkien välistä matka-aikaa 

¶ parantaa raideliikenteen saavutettavuutta 

¶ laajentaa radanvarsikaupunkien työssäkäyntialueita 

¶ kasvattaa alueiden vetovoimaa ja kilpailukykyä 

¶ luoda mahdollisuus alueen lähijunaliikenteelle 

¶ parantaa palvelutasoa ja välityskykyä 

1.1.1 Ympäristötavoitteet   

Ympäristöselvityksiä ja ympäristövaikutuksia on tehty kattavasti suunnittelun aikaisemmissa vaiheissa ja 

niitä on päivitetty ratasuunnitelmavaiheessa. Haitallisten vaikutusten ehkäisemiseen ja lieventämiseen on 

kiinnitetty erityistä huomiota, jotta ympäristöön kohdistuvat haittatekijät voidaan minimoida.  

Ympäristön suunnittelussa seurataan koko HajalaïTurku -välillä yhtenäisiä väyläarkkitehtuurin periaatteita 

ja tyyppiratkaisuja. Rata pyritään sovittamaan maisemaan ja kulttuuriympäristöön luontevasti, rakenteiden 

ja ympäristön suunnittelussa noudatetaan vähäeleistä, virtaviivaista muotokieltä. 



 

 

Kaikessa suunnittelussa pyritään säilyttämään luonnon monimuotoisuutta ja noudatetaan kansallisen 

vieraslajistrategian tavoitteita. 

1.1.2 Kestävät tavoitteet   

Länsirata Oy:n (aiemmin Turun Tunnin Juna Oy) suunnittelussa kestävän kehityksen mukaisiin tavoitteisiin 

liittyvät seuraavat painopistealueet: 

ς Taloudellisen vastuun tavoitteet liittyvät avoimeen ja läpinäkyvään liiketoimintaan, hankintojen 

vastuullisuuteen ja eturistiriitojen välttämiseen.  

ς Sosiaalisen vastuun tavoitteet tarkoittavat hankkeella avointa viestintää ja saavutettavuutta sekä 

työturvallisuusseikkojen huomioimista. Lähtökohtana on avoin, tasa-arvoinen ja yhdenvertainen 

viestintä ja kohtelu hankkeen kaikkia hankkeen vaikutuspiirissä olevia sidosryhmiä ja kansalaisia 

kohtaan.   

ς Ympäristövastuun tavoitteet kattavat ympäristön haittavaikutusten ja hiilidioksidipäästöjen 

minimoinnin. Suunnitteluhanketta ohjaa elinkaarikustannuksiin perustuva, ympäristö- ja 

ilmastovaikutukset huomioon ottava malli. Ympäristön haittavaikutuksia lievennetään ja Helsinki-

Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ympäristövaikutusten arviointiselostuksen 

perusteltu päätelmä huomioidaan suunnittelussa. Hankkeella selvitetään monia innovatiivisia 

keinoja vähentää haittoja ja päästöjä hyödyntämällä mm. hajautettuja, päästöttömiä 

energiajärjestelmiä kuten geo- ja aurinkoenergiaa ja kiviainesten kiertotalousmahdollisuuksia. 

Hankkeella selvitetään myös kiinteistökohtaisten meluntorjuntaratkaisujen 

hyödyntämismahdollisuutta asukkaiden kokemien meluhaittojen vähentämiseksi. Suunnittelun 

aikana on myös selvitetty uudenlaisia tapoja mahdollistaa liito-oravien ylityspaikkoja radan yli.  

ς Hankkeessa pyritään hyödyntämään vähäpäästöisiä rakennusmateriaaleja, minimoimaan 

kuljetuksia sekä suositellaan vähäpäästöisen työmaan periaatteita.  

ς Hankkeella pyritään käyttämään mahdollisimman suuressa määrin hankkeella syntyvää kivi- ja 

irtomaa-ainesta. Materiaaleja pyritään hyödyntämään mahdollisimman lähellä niiden alkuperäistä 

sijaintipaikkaa. Maa- ja kiviainesta, jolle ei hankkeella löydy käyttöä, voidaan tarjota hankkeen 

ulkopuolisille toimijoille ja mikäli käyttökohteita ei löydy riittävästi, sijoitetaan ylimääräinen maa- ja 

kiviaines erillisille sijoitusalueille. 

1.1.3 Suunnitteluperusteet   

Radan tavoitenopeus välillä NunnaïKupittaa on 200 km/h. Tavoitenopeutta voidaan laskea arvoihin 180 

km/h tai 160 km/h rakennuskustannukset huomioiden. 

Matkustajaliikenteen junapituudet ovat kaukojunilla 350 metriä ja lähiliikenteen junilla 270 metriä.  

Tavaraliikenteen mitoittava junapituus on 750 m.  

Radan akselipaino on 250 kN. 

Radalle ei tule tasoristeyksiä. 



 

 

Suunnitteluperusteet ovat kokonaisuudessaan teknisessä aineistossa. 

1.2  SaloïTurku  välisen rataosuuden nykytila ja ongelmat   

NunnaïKupittaa -rataosuus on pituudeltaan 8 km. Rataosa SaloïTurku on yksiraiteinen, sähköistetty, 

suojastettu ja kulunvalvontajärjestelmällä varustettu rata. Yksiraiteisuus rajoittaa merkittävästi radan 

kapasiteettiä ja on häiriöaltis.  

Rantarataa on peruskorjattu 1990-luvulla useissa kohteissa, mutta suurelta osin se on edelleenkin 

rakenteeltaan ja tekniikaltaan heikko. Pienikaarteiset rataosuudet rajoittavat nopeutta. Radan kunto 

edellyttää jatkuvasti uusia korjaustoimenpiteitä. SaloïTurku välillä on vuonna 2020 tehty päällysrakenteen 

uusiminen. 

Nykyinen ratayhteys Helsingin ja Turun välillä kulkee Karjaan ja Salon kautta niin sanottua Rantarataa 

pitkin. Radan pituus on noin 193 kilometriä. Matka-aika Helsingin ja Turun välillä on perustilanteessa noin 

kaksi tuntia. Kaukojunat pysähtyvät Pasilassa, Leppävaarassa, Karjaalla, Salossa ja Kupittaalla. Lisäksi 

ruuhkatunnissa kulkee yksi express-vuoro, jonka matka-aika on yksi tunti ja 44 minuuttia. Osa vuoroista 

pysähtyy lisäksi Kirkkonummella. Junien vuoroväli on arkisin yksi tunti, yksittäisiä kahden tunnin 

vuorovälejä lukuun ottamatta. Viikonloppuisin vuoroväli vaihtelee yhdestä kolmeen tuntiin.  

Aamuruuhkan aikana ajetaan lisäksi Turusta Helsinkiin yksi normaalia nopeampi vuoro, joka pysähtyy 

matkalla ainoastaan Kupittaalla ja Pasilassa. Vastaavasti iltaruuhkan aikana ajetaan yksi nopeampi 

lisävuoro Helsingistä Turkuun. Kaukoliikenne on markkinaehtoista liikennettä, jota operoidaan Intercity- ja 

Pendolino-kalustoilla. Helsingin ja Karjaan välillä tehtiin vuonna 2019 noin 1,72 miljoonaa 

kaukojunamatkaa, Karjaan ja Turun välillä vastaavasti noin 1,455 miljoonaa matkaa. Tavaraliikenteen 

määrä nykyisellä rantaradalla on hyvin vähäinen. TurkuïSalo-välillä liikennöi säännöllisesti yksi 

tavarajunapari, joka ajetaan joitakin kertoja viikossa. Tavaraliikenteen ei ole ennustettu kasvavan 

nykyisestä. Rantarata on Kirkkonummen ja Turun välillä yksiraiteinen, mikä käytännössä estää 

liikennöimästä enempää kuin yhtä vuoroa tunnissa suuntaansa ilman, että matka-aika pitenisi 

merkittävästi. Kaksoisraiteen rakentaminen mahdollistaisi junien kohtaamisen KirkkonummiïTurku välillä, 

mutta se ei oleellisesti muuta matka-aikoja radan nykyisen geometrian vuoksi. Nykyisen rantaradan 

parantaminen nykyistä suuremmille nopeuksille on todettu hyvin hankalaksi ja kalliiksi. 

1.3  Aiemmat suunnitelmat, päätökset ja lausunnot   

Keskeisimmät aikaisemmat suunnitelmat, päätökset ja lausunnot ovat: 

ς HelsinkiïTurku nopea junayhteys: Hankearviointi, Väyläviraston julkaisuja 50/2020. 

ς HelsinkiïTurku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ympäristövaikutusten 

arviointiselostus 55/2020 

ς HelsinkiïTurku nopea junayhteys -YVA:n yhteysviranomaisen perusteltu päätelmä 3.12.2021 

(UUDELY/13887/2018) 

Ratasuunnitelman lähtötietona on käytetty seuraavia aikaisempia selvityksiä ja suunnitelmia: 



 

 

ς HelsinkiïTurku nopean junayhteyden laajemmat taloudelliset vaikutukset, Väyläviraston julkaisuja 

53/2020  

ς HelsinkiïTurku nopea junayhteys, hankearviointi 50/2020 

ς HelsinkiïTurku käytävän junaliikenteen matkustusennusteet ja liikennöintimallien vertailu, 

Väyläviraston julkaisuja 26/2020 

ς HelsinkiïTurku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ratatekninen suunnitelma, Ramboll 

Finland ja Sitowise 06/2020 

ς HelsinkiïTurku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA, Väyläviraston julkaisuja 

48/2019  

ς HelsinkiïTurku nopea junayhteys, liikenteelliset tarkastelu, Väyläviraston julkaisuja 45/2019 

ς HelsinkiïTurku -ratakäytävän kehittämisen aluetaloudelliset selvitykset, Liikenneviraston 

tutkimuksia ja selvityksiä 17/2016 

ς HelsinkiïTurku -käytävän henkilöliikenteen kehitysnäkymät, Liikenneviraston tutkimuksia ja 

selvityksiä 4/2016 

ς Etelä-Suomen liikennekäytävien vertailu aluetalouden näkökulmasta, Uudenmaan liiton julkaisuja 

E170 -2016 

ς HelsinkiïTurku rautatieyhteys, esiselvitys ja vaikutusten arviointi, RHK 1/2006  

 

Ratasuunnitelman laatimista ovat lisäksi ohjanneet seuraavat viranomaispäätökset ja sopimukset sekä 

kaavat 

ς Turun seudun MAL-sopimus (Ympäristöministeriä 2020)  

ς Varsinais-Suomen maakuntakaavat 

ς Turun yleis- ja asemakaavat 

ς Kaarinan yleis- ja asemakaavat 

1.4   Liikennejärjestelmäsuunnitelmat   

1.4.1 Valtakunnallinen liikennejärjestelmäsuunnitelma  

Valtakunnallisessa liikennejärjestelmäsuunnitelmassa on saavutettavuustavoite jaettu strategisissa 

linjauksissa neljään osaan: alueiden kansainväliseen saavutettavuuteen, alueiden väliseen 

saavutettavuuteen, alueiden sisäiseen saavutettavuuteen sekä matkojen ja kuljetusten palvelutasoon. 

Lisäksi on strategiset linjaukset kestävyys- ja tehokkuustavoitteille. Tämä ratasuunnitelma toteuttaa 

tavoitteita seuraavasti: 

Saavutettavuus : Liikennejärjestelmä takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, 

työssäkäynnin ja asumisen tarpeisiin.  



 

 

1. Suomen ja alueiden kansainvälistä saavutettavuutta parannetaan kustannustehokkaasti 

erityisesti elinkeinoelämän näkökulmasta. 

2. Kehitetään elinkeinoelämän ja työssäkäynnin kannalta merkittäviä yhteyksiä maakuntakeskusten 

välillä ja yhteyksiä Helsinkiin ja Helsingistä muualle Suomeen. Matka-ajat niiden kaupunkien 

välillä, joilla merkittävää pendelöintiä tai muuta matkustamista, lyhenevät keskimäärin. 

Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkilöautoiluun paranee työssäkäynnin kannalta 

merkittävimmillä yhteysväleillä maakuntakeskusten välillä.  

3. Liikenneverkon palvelutasoa kehitetään elinkeinoelämän ja työssäkäynnin tarpeisiin ja alueilla, 

joissa liikennepalveluilla on erityisiä kehittämismahdollisuuksia.  

4. Säilytetään elinkeinoelämän ja työssäkäynnin kannalta tärkeät yhteydet alueelta 

maakuntakeskuksiin ja muihin tärkeisiin keskuksiin. Alle tunnin matka-ajan päässä 

maakuntakeskuksesta olevien ihmisten määrä kasvaa.  

5. Parantaa kaikkien väestöryhmien ja yritysten tyytyväisyyttä liikennejärjestelmään. Liikenneverkko 

tukee ja edistää kestävää yhdyskuntarakennetta. 

Kestävyys : Ihmisten mahdollisuudet valita kestävämpiä liikkumismuotoja paranevat - erityisesti 

kaupunkiseuduilla.  

- Edistetään kestäviä liikkumismuotoja monipuolisella keinovalikoimalla erityisesti 

kaupunkiseuduilla, joilla päästövähennysten aikaansaaminen on väestöpohjan vuoksi 

kustannustehokasta.  

1.  Joukkoliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn ja muiden kestävien liikkumismuotojen osuus kasvaa ja 

liikenteen kasvihuonekaasupäästöt vähenevät edistäen ilmastotavoitteen saavuttamista.  

Tehokkuus : Liikennejärjestelmän yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.  

1. Nykyisen liikenneverkon hyödyntäminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi toteutetaan 

tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteitä.  

1.4.2 Alueellinen liikennejärjestelmäsuunnittelu  

Varsinais -Suomen  liikennejärjestelmän yleisiksi kehittämistavoitteiksi on määritetty kestävyys ja 

vähäpäästöisyys, kilpailukykyisyys ja vetovoimaisuus sekä turvallisuus ja terveellisyys. Alle poimittu näistä 

teemoista ratasuunnitelmaa koskevia tavoitteita.  

Kestävä ja vähäpäästöinen: Vähäpäästöinen ja kestävää liikennettä edistävä liikennejärjestelmä, jota 

toteutetaan kustannustehokkaasti ja eri alueille sekä eri asukasryhmille oikeudenmukaisella tavalla. 

1. Priorisoidaan toimia, jotka lisäävät joukkoliikenteen, pyöräilyn ja kävelyn houkuttelevuutta ja 

vähentävät autoliikenteen määrää 

2. Kehitetään kaukoliikenteen yhteysvälejä erityisesti Helsingin ja Tampereen suuntiin siten, että 

joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkilöautoon paranee. 

Kilpailukykyinen ja vetovoimainen:  Toimiva, ympäristöönsä sopiva ja hyvän saavutettavuuden tarjoava 

liikennejärjestelmä, joka toteutetaan kullakin alueella ja yhteysvälillä tarkoituksenmukaisia kulkutapoja 

priorisoiden.  



 

 

Varsinais-Suomen liikennejärjestelmäsuunnitelmassa 2020 on tunnistettu TurkuïHelsinki ratayhteyden 

kehitystarve: Kaukoliikenteessä sekä seutukeskusten ja Turun välisessä liikenteessä juna voi tarjota 

henkilöautoa nopeammat yhteydet. Nykytilanteessa suurin kehittämistarve on junayhteydessä Helsinkiin, 

joka nopeimmillaankin kestää saman verran kuin automatka radan pituudesta ja hitaudesta johtuen. 

Ongelmana on myös yksiraiteisen radan kapasiteetti, joka aiheuttaa myöhästymisiä ja rajaa liikenteen 

kehittämistä 

1.5  Suunnittelualueen nykytila   

Kappaleessa on esitetty suunnittelualueen nykytilan kuvaus kaavoituksen, asutuksen ja maanomistuksen, 

luonnonympäristön, maiseman ja kulttuuriympäristön, rakennetun kulttuuriympäristön, melun, runkomelun 

ja tärinän sekä pilaantuneiden maiden ja happamien sulfaattimaiden osalta.  

1.5.1 Kaavoitustilanne  

Taulukossa 1 ja kuvassa 1 on esitetty suunnittelualueen 20.2.2026 24.11.202522.4.2025 oleva 
kaavatilanne. Taulukossa harmaalla olevien kaavojen osalta uudempi kaava suunnittelualueelta 
päivittynyt.  

Taulukko 1. Kaavoitustilanne 20.2.2026 24.11.202522.4.2025  

 
 



 

 

 

 
 
 
 
 



 

 

 

 

Kuva 1 Kaarina, NunnaïKupittaa, Turku -rataosuuden kaavatilanne (20.2.2026).  

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet   

Uudistetut valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet tulivat voimaan 1.4.2018. Tavoitteet jakautuvat viiteen 

kokonaisuuteen, jotka ovat:  

Å toimivat yhdyskunnat ja kestävä liikkuminen  

Å tehokas liikennejärjestelmä 

Å terveellinen ja turvallinen elinympäristö 

Å elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympäristö sekä luonnonvarat 

Å uusiutumiskykyinen energiahuolto 

Valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden ja maakuntakaavan velvoitteiden käytäntöön soveltaminen 

kunnassa tapahtuu yleiskaavoituksen keinoin. Yleiskaavalla ohjataan yleispiirteisesti maankäyttöä ja 

sovitetaan yhteen kunnan alueen toimintoja. Yleiskaava on keskeinen kunnan alueidenkäytön 

kehittämisväline, ja se liittyy läheisesti kunnan strategiseen suunnitteluun ja kehityksen hallintaan.  



 

 

Valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden mukaan on myös varmistettava, että merkittävät 

kulttuuriympäristöjen ja luonnonperinnön arvot säilyvät.  

Tätä ratasuunnitelmaa koskevat erityisesti seuraavat tavoitteet: 

Toimivat yhdyskunnat ja kestävä liikkuminen  

Å Edistetään koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa 

aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyödyntämistä. Luodaan 

edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittämiselle sekä väestökehityksen edellyttämälle 

riittävälle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.   

Å Luodaan edellytykset vähähiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu 

ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. 

Å Edistetään palvelujen, työpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvää saavutettavuutta eri 

väestöryhmien kannalta. Edistetään kävelyä, pyöräilyä ja joukkoliikennettä sekä viestintä-, 

liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittämistä. 

Tehokas liikennejärjestelmä  

Å Edistetään valtakunnallisen liikennejärjestelmän toimivuutta ja taloudellisuutta kehittämällä 

ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksiä ja verkostoja sekä varmistamalla edellytykset 

eriliikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskäyttöön perustuville matka- ja kuljetusketjuille sekä 

tavara- ja henkilöliikenteen solmukohtien toimivuudelle. 

Å Turvataan kansainvälisesti ja valtakunnallisesti merkittävien liikenne- ja viestintäyhteyksien 

jatkuvuus ja kehittämismahdollisuudet sekä kansainvälisesti ja valtakunnallisesti merkittävien 

satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittämismahdollisuudet. 

Terveellinen ja turvallinen elinympäristö  

Å Ehkäistään melusta, tärinästä ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ympäristö- ja terveyshaittoja. 

Elinvoimainen luonto - ja kulttuuriympäristö sekä luonnonvarat  

Å Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriympäristöjen ja luonnonperinnön arvojen 

turvaamisesta. 

Å Edistetään luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyksien 

säilymistä.  

Å Huolehditaan virkistyskäyttöön soveltuvien alueiden riittävyydestä sekä viheralueverkoston 

jatkuvuudesta. 

Maakuntakaava  

Kaarinan ja Turun alueella maakuntakaavoituksesta vastaa Varsinais-Suomen liitto. Suunnittelualueella 

(kuva 2) Varsinais-Suomen maakuntakaava on laadittu seutukunnittain kokonaismaakuntakaavoina, joista 

hankealuetta koskee Turun kaupunkiseudun maakuntakaava (vahvistettu 23.8.2004).   



 

 

Kokonaiskaavaa on täydennetty teemasisältöisillä vaihemaakuntakaavoilla:  

Å SaloïLohja -oikoradan vaihemaakuntakaava, vahvistuspäätös 4.12.2012. Ei koske tätä 

ratasuunnitelmaa. 

Å Tuulivoimavaihemaakuntakaava, vahvistuspäätös 9.9.2014. Kaavassa ei ole ratalinjaa koskevia 

merkintöjä. 

Å Taajamien maankäytön, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaava, hyväksytty 

maakuntavaltuustossa 11.6.2018.  

Å Varsinais-Suomen luonnonvaroarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaava, hyväksytty 

maakuntavaltuustossa 14.6.2021, lainvoimainen. 

 

Kuva 2. Ote Varsinais-Suomen maakuntakaavayhdistelmästä. 

Taajamien maankäytön, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaava  

Varsinais-Suomen taajamien maankäytön, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaavassa (rata-kmv 

188+500 - 196+500 on keskitytty taajamien maankäyttöön sekä taajamiin liittyviin kaupan palveluverkon 

ja liikenteen kysymyksiin. Kaavan strateginen tavoite on suunnata taajamien kasvu nykyisille 

maakuntakaavan mukaisille aktiivisen maankäytön alueille sekä keskeisille, erityisesti 

vetovoimaisuustekijöiltään kehitettäville alueille. Ratkaisulla edistetään yhdyskuntarakenteen 

eheytymistä, mahdollistetaan liikennejärjestelmän kestävä kehittäminen ja parannetaan palveluiden 

monipuolista saavutettavuutta. Vaihemaakuntakaavassa on lisäksi ratkaistu maankäytön ja liikenteen 

erityiskysymyksiä sekä yhdenmukaistettu liikenteen merkintöjä ja määräyksiä.  



 

 

Nykyinen rautatie on osoitettu rautatie -merkinnällä. Kaarinan Littoisiin ja Turun Varissuolle osoitetut uusi 

raideliikennepaikka -kohdemerkinnät (punainen laatikko kuvassa 3). Kupittaa on osoitettu 

raideliikennepaikkana (musta laatikko kuvassa 3).  Kaarinan Littoinen ja Turun keskusta lähialueineen on 

osoitettu kaupunkikehittämisen kohdealueena (punainen viiva kuvassa 3), Turussa Itäharju-Biolaakso on 

osoitettu vähittäiskaupan kehittämisen kohdealueena (oranssi viiva kuvassa 3). Littoisissa 

taajamatoimintojen aluetta (A). Turussa keskustatoimintojen aluetta (C), taajamatoimintojen aluetta (A), 

työpaikkatoimintojen aluetta (TP) ja tulevaa keskustatoimintojen aluetta (C/m).  

Nykyisen rautatien kanssa risteää TurkuïHelsinki moottoritie (mo), kaksiajorataisena tai nelikaistaisena 

valta- tai kantatienä(vt/kt) Helsingitie, seututienä (st) osoitettu Kaarinantie sekä uutena kaksiajorataisena 

tai nelikaistaisena yhdystienä tai -katuna (yt) osoitettu Jaanintie. 

Rautatieliikenteen kehittämisestä maakuntakaavassa todetaan seuraavaa:  

Å Helsinki Turku nopean raideyhteyden rakentaminen on osa Etelª-Suomen toiminnallisen 

aluerakenteen kehittämistä osana Euroopan laajuista TEN-T-korridooria. Investoinnin 

täysimääräinen hyödyntäminen edellyttää maakunnan sisäisen saavutettavuuden parantamista ja 

matkakeskusten toteuttamista osana asemanseutujen maankäytön tehostamista. Em. toimenpiteet 

edellyttävät myös TurkuïUusikaupunki -radan sähköistämistä VAK-ratapihatoimintojen 

vähentämiseksi, mille on myönnetty rahoitus keväällä 2017.  

Å Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen tavoitteena on yhdistää kestävin liikennemuodoin Turun 

ja Loimaan, Salon sekä Uudenkaupungin seutukeskusten tiiviin päivittäisen vuorovaikutuksen 

vyöhykkeet VarsinaisȤSuomen maakunnan yhtenäiseksi työȤ ja asuntomarkkinaȤalueeksi.   

Å Turun, Salon ja Loimaan raideliikennepaikat sisªltyvªt merkintªªn òmatkakeskusò. 

Matkakeskuksissa tulee huomioida liityntäpysäköinnin ja sähköautojen latauspistetarpeet sekä 

matkaketjujen sujuvuus eri liikkumispalvelujen välillä. Matkakeskukset toimivat liikenteen 

solmukohtina monipuolisine toimintoineen. Saramäkeen on osoitettu terminaaliratapihalle 

aluevaraus.  

 

Kuva 3. Ote Varsinais-Suomen taajamien maankäytön, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaavasta. 

 

 



 

 

Luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaava   

Varsinais-Suomen maakuntavaltuusto hyväksyi kuvan 4 Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja -varojen 

vaihemaakuntakaavan 14.6.2021. Turun hallinto-oikeuden päätöksestä haettiin valituslupaa korkeimmalta 

hallinto-oikeudelta, korkein hallinto-oikeus ei 12.6.2024 antamassaan ratkaisussa myöntänyt valituslupaa 

ja näin ollen vaihemaakuntakaava on kaikilta osin lainvoimainen. 

Kaarinassa, Turun rajan lähellä, on osoitettu virkistysaluetta (V) Kalttasuo-Sammonpuisto ja Lähteenmäki-

Vyyryläisenmäki-Lauste väleillä. Virkistysalueelle on osoitettu myös ulkoilureitti (vihreä palloviiva kuvassa 

4). Ohjeelliset ulkoilureitin linjaukset (vihreä - valkoinen palloviiva kuvassa 4) risteävät radan kanssa 

Verkakaarella, Jaaninojalla ja Hippoksentiellä. Suurjännitelinja (musta viiva ja z-merkintä kuvassa 4) 

risteää radan kanssa Turun Lausteessa. 

 

Kuva 4. Ote Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaavasta. 

Yleis - ja asemakaavat  

Kaarinan yleiskaavatilanne  

Ratasuunnitelman alueella (rata-kmv 188+500 - 189+400) on voimassa Lakarin ja Kellarimäen 

osayleiskaava (kuva 5), nykyinen rata kulkee kaavan pohjoisosassa rautatieliikenteen alueella (LR). 

Rautatieliikenteen eteläpuolella on pääosin suojaviheraluetta (EV), vähäiseltä osin pientalovaltaista 

asuinaluetta (AP-1 ja AP-2). Radan pohjoispuolella pieni suojaviheralue (EV). Verkakaari on osoitettu 

kokoojakatuna (kk), jossa myös jjkpp-väylän merkintäjonka vierellä jalankulku- ja pyöräilyväylä.  

  

Kuva 5. Ote Lakarin ja Kellarimäen osayleiskaavasta. 



 

 

Lainvoimaisessa Littoisten osayleiskaavassa (rata-kmv 189+400 - 192+270) rata kulkee rautatieliikenteen 

alueella (LR), Littoisten asema on osoitettu suojelukohteena (musta neliö ja numero 8 kuvassa 6). 

Rautatieliikenteen eteläpuolella pääosin suojaviheraluetta (EV), vähäiseltä osin pientalovaltaista 

asuinaluetta (AO-1). Suunnittelualueen länsireunassa Sammonpuisto on osoitettu lähivirkistysalueena 

(VL). Radan kanssa risteää alueellisena pääväylänä osoitettu Kaarinantie ja kokoojakatuna tai -tienä 

osoitettu Verkakaari, joissa osoitettu myös jkpp-väylien tietjalankulku- ja pyöräilyväylät (musta palloviiva). 

Muita radan kanssa risteäviä jkpp-väylien teitä jalankulku- ja pyöräilyväliä Verkakyläntien, Sarkakadun, 

Häkyläkadun ja Rataharjunkadun jatkeina. 

  

Kuva 6. Ote Littoisten osayleiskaavasta. 

Rautatien pohjoispuolella on kaupunginvaltuuston hyväksymä ja lainvoimainen Littoisten osayleiskaavan 

muutos (rata-kmv 190+030 - 190+240). Voimassa olevassa yleiskaavassa (kuvassa 7) vähäiseltä osin 

Littoistentie on osoitettu kokoojakatuna (kk), jonka pohjoispuolella jalankulku- ja pyöräilyväylä (musta 

palloviiva)JALANKULKU JA PYÖRÄILYliikenteen tie merkintä.  

 

Kuva 7. Ote Littoisten osayleiskaavamuutoksesta. 

Kaarinassa ei ole suunnittelualueella vireillä yleiskaavoja. 

Turun yleiskaavatilanne  

Ratasuunnitelman alueella (rata-kmv 192+270 - 196+500) Yleiskaava 2029 (kuva 8) on voimaan 

tullessaan korvannut Yleiskaava 2020:n sekä Skanssin ja Piispanristin, Linnakaupungin ja Yli-Maariaï

Koskennurmen osayleiskaavat. Ratapiha-alueen, Hirvensalon ja Ruissalon osayleiskaavat jäävät voimaan 



 

 

lukuun ottamatta osaa Ratapiha-alueen rautatieliikenteen merkinnästä (LR), joka kumotaan. 

Yleiskaavassa osoitetaan muutoksia ja täydennyksiä voimaan jäävien osayleiskaavojen alueille. 

Yleiskaava koostuu kahdeksasta kartasta: Yhdyskuntarakenne, Asuminen, Palvelut ja elinkeinot, Liikenne, 

Kestävä vesien hallinta, Yhdyskuntatekniikka, Viherympäristö, maisema ja muinaisjäännökset sekä 

Arvokkaat rakennetun ympäristön kohteet. Yhdyskuntarakenne -kartalle on koottu maankäytön 

aluevaraukset eli alueiden pääkäyttötarkoitusmerkinnät sekä kehittämisen pääpainoalueita kuvaavat 

strategiset merkinnät. Muilla kartoilla tarkennetaan maankäytön eri teemoja. 

Ratasuunnitelmaan liittyen TurkuïHelsinki raideyhteys on osoitettu rautatie -merkinnällä ja Lausteelle on 

osoitettu uusi raideliikennepaikka (ruskeanpunainen laatikko kuvassa 89) sekä Kupittaalle rautatieasema 

(musta juna kuvassa 89). Rautatie kulkee pääosin tiivistyvä kestävän kaupunkirakenteen vyöhykkeellä 

(punainen viiva kuvassa 889). Kupittaan ja Itäharjun alue on osoitettu innovaatio- ja osaamiskeskittymänä 

(musta ruudutus kuvassa 889) sekä korkeaan rakentamiseen parhaiten soveltuvaa aluetta (vaalean 

sininen viiva kuvassa 889). Rautatien ympärillä vaihtelevasti osoitettu valmis asuinaluetta (A), uutta tai 

olennaisesti muuttuvaa asuinaluetta (A, jossa ruskea ruudukko), työpaikka-alueita (TP ja TP-1), teollisuus- 

ja varastoalue (T) sekä viheraluetta (V). Suunnittelualueen lopussa Kupittaan aseman ympärille on 

osoitettu Ydinkeskusta ï Tiedepuisto (Cy) ja sen läpi kulkee joukkoliikenteen laatukäytävä (keltainen viiva). 

Kaupunkiseudun tai maakunnan Ppääväylien (musta paksu viiva) rinnalla on osoitettu pyöräilyn 

pääverkostoa (sininen palloviiva). Jaanintiellä rautatien ja Kalevantien/Littoistentien risteyksen välille 

osoitettu Uusi tai kehitettävä kaupunkiseudun tai maakunnan pääväylä (punainen paksu viiva). 

Helsinginkadun ja Ilmaristenkadun väline osuus, osa Ilmarisenkatua sekä Vaalankaari ovat osoitettu 

uutena pääkokoojaväylänä (punainen viiva). Rautatien ylittävää Vaalantien tasoristeystä on yleiskaavassa 

muutettu nykyisestä, josta vaikutukset Unkarinkadulle ja Hintsa Knaapin kadulle.   

Jaaninoja on luonnon ja/tai maiseman kannalta merkittävä joen- tai puronvarsi -alue (vihreä vinoviivoitus 

kuvassa 8) ja hulevesien kannalta tärkeä säilytettävä ojauoma (musta nuoliviiva kuvassa 8) sekä kuuluu 

osittain hulevesien hallinnan toimenpidealueeseen (sininen pistekatkoviiva ja hule -merkintä kuvassa 8). 

Hulevesitulvavaara-alueita on osoitettu rautatien eteläpuolelle Vaalan eritasoristeyksen ja Jaaninojan 

alueille sekä Helsinginkadun ja rautatien risteämän alueelle.  

Säilytettävä, vahvistettava tai uusi ekologinen yhteys osoitettu Varissuon ja Lausteen välille (vihreä 

nuolikatkoviiva kuvassa 8). Lausteella, radan läheisyydessä, myös luonnon monimuotoisuuden kannalta 

erityisen tärkeä alue (musta pistekatkoviiva kuvassa 8).  

Vaalan ja Kupittaan alueella rata kulkee Lausteen välille Kemikaalilaitoksen konsultointivyöhykkeiden läpi 

(sininen pistekatkoviiva ja kv-merkintä kuvassa 8). 110ï400 kV sähkölinja (musta viiva ja z -merkintä 

kuvassa 8) ylittää radan kaakkois-luoteissuuntaisena Kuukkelinpuiston kohdalla. 

Arvokas rakennus tai rakennetun ympäristön kokonaisuus -aluemerkintä (vaalean vihreä vinoviivoitus 

kuvassa 8) rajautuu rataan Muistionpuiston vieressä.  

Kaupunginvaltuusto hyväksyi yleiskaavaehdotuksen 13.2.2023. Turun hallinto-oikeuden päätöksestä 

haettiin valituslupaa korkeimmalta hallinto-oikeudelta, mutta KHO ei myöntänyt valituslupaa. Kaava on 

tullut voimaan 10.8.2024. 



 

 

 

Kuva 8. Ote Yleiskaava 2029:stä teemakartat päällekkäin Turun karttapalvelussa. 

Kaarinan asemakaavatilanne  

Kaarinassa on ratasuunnitelman alueella (rata-kmv 188+500 - 192+270) voimassa Länsirata Nunna 

asemakaava ja asemakaavan muutos (A21000), Länsirata Littoinen asemakaava ja asemakaavan muutos 

(A2900), Länsirata Paaskunta (A2000) asemakaava ja asemakaavan muutos, Nunnan radanvarren 

asemakaava, Littoisten uuden koulun asemakaava, Tennuksen asemakaava ja Littoisten 

rakennussuunnitelman muutos, Kivisvuoren asemakaava, Verkakylän asemakaava ja asemakaavan 

muutos, Verkakylän asemakaavan laajennus sekä Paaskunnan asemakaava. Voimassa olevissa 

asemakaavoissa rata kulkee rautatiealueella (LR). Ratasuunnitelman alueeseen rajautuvat 

Littoistenrannan asemakaavan muutos, Littoisten keskustan asemakaavan muutos, Pirjelän alueen 

asemakaavan muutos, kaksi Verkakylän asemakaavan muutosta, Kanervarinteen rakennussuunnitelman 

ja asemakaavan muutos Hakaniityn alueen asemakaava ja asemakaavan muutos, Verkakylän 

asemakaavan laajennus, Sammonpuiston asemakaava ja asemakaavan muutos sekä Littoisten 

asemakaava.  

Ratasuunnitelman välittömässä läheisyydessä voimassa olevissa asemakaavoissa (kuva 9) on esitetty 

rivitalojen ja muiden kytkettyjen asuinrakennusten korttelialueita (AR), erillispientalojen korttelialueita 

(AO), yleisten rakennusten korttelialuetta (Y), lähivirkistysalueita (VL), puistoa (P ja VP), suojaviheralueita 

(EV), liikennealuetta (LT), yleinen tie suoja- ja näkemäalueineen (LYS) sekä katualuetta ja jalankulku- ja 

pyöräily-yhteyksiä. 

 



 

 

 

Kuva 9. Suunnittelualueella voimassa olevat asemakaavat Turun kaupungin karttapalvelusta (sis. myös 
Kaarinan kaupungin aineistoja). Kuva päivitetty 20.2.2026. 

Nunna-Kupittaa -ratasuunnitelman alueella (kuvat 10-12) liittyen kaksoisraiteeseen sekä siihen liittyviin 

liikennejärjestelymuutoksiin Kaarinassa laadittiin suunnittelun aikana kolme asemakaavaa ja 

asemakaavan muutosta: Länsirata Nunna (A21000) asemakaava ja asemakaavan muutos, Länsirata 

Littoinen (A2900) asemakaava ja asemakaavan muutos sekä Länsirata Paaskunta (A2000) asemakaava 

ja asemakaavan muutos. Kaavamuutoksista A21000 sijoittuu osittain Nunna-Kupittaa -ratasuunnitelman 

alueelle. Kaavamuutokset A2900 ja A2000 sijoittuvat kokonaan Nunna-Kupittaa -ratasuunnitelman 

alueelle. Kaarinan kaupunginvaltuusto on hyväksynyt kaavat 8.12.2025 ja ne ovat tullee lainvoimaiseksi 

helmikuussa 2026. 

Länsirata Nunna (A21000) asemakaava ja asemakaavan muutoksessa (rata-kmv 185+500 - 189+060) 

(kuva 10) rata kulkee rautatiealueella LR. Rautatiealueen pohjoispuolella, radan alittavasta 

kulkuyhteystarpeesta (a) länteen päin, on osoitettu jalankululle ja polkupyöräilylle varattu katu (pp). Radan 

alittava kulkuyhteystarve (Vanhanunnanpolku, pp) sijoittuu toisen ratasuunnitelman, Hajala-Nunna 

ratasuunnitelman alueelle. 

 

Kuva 10. Ote Länsirata Nunna (A21000) asemakaava ja asemakaavan muutoksesta (magentalla 
poikkiviivalla on osoitettu Nunna-Kupittaa ja Hajala-Nunna ratasuunnitelmien raja).  

Länsirata Littoinen (A2900) asemakaava ja asemakaavan muutoksessa (rata-kmv 189+060 - 191+130) 

(kuva 11) rata kulkee rautatiealueella (LR) ja Littoisten vanhan aseman alue on osoitettu rautatiealueeksi, 

jossa olemassa olevia rakennuksia saa ylläpitää tai kunnostaa nykyisen käyttötarkoituksen mukaisella 

tavalla (LR-1/s). Alueella on maakunnallisesti arvokas rakennussuojelukohde (sr-1) ja paikallisesti 

arvokkaita rakennussuojelukohteita (sr-2). Aseman alueesta länteen päin rautatiealuetta, jossa 

lähijunaseisakkeen toteuttamiselle varattu alueen osa. Alueen tarkempi käyttö ratkeaa, kun 



 

 

lähijunaliikenteen tarvitsemat aluevaraukset selviävät. Rata-alueen tai katualueen alittava liikenteen 

yhteys tai yhteysvaraus -merkintöjä (a) on osoitettu Verkakaarelle, Verkakyläntien ja Littoisten aseman 

välillesekä Littoisten aseman ja Littoistentien välille kahdessa kohtaa. Radan alitse kulkevan Väriojan 

kohdalla on ojarasite/avo-ojarasite. Littoistentie on osoitettu katuna ja suurimmaksi osaksi on rautatien 

suoja-alueella (sa). Littoistentien pohjoispuolella on valtakunnallisesti merkittävä rakennettu 

kulttuuriympäristö: Littoisten verkatehtaan ja Kotimäen asuinalueen valtakunnallisesti merkittävä 

rakennettu kulttuuriympäristöä (musta palloviiva ja rky). Verkakaaren, Littoistentien ja rautatien väliselle 

alueelle on osoitettu suojaviheraluetta (EV). 

 

Kuva 11. Ote Länsirata Littoinen (A2900) asemakaava ja asemakaavan muutoksesta. 

Länsirata Paaskunta (A2000) asemakaava ja asemakaavan muutoksessa (rata-kmv 191+180 - 192+270) 

(kuva 12) rata kulkee rautatiealueella (LR). Rataharjunkatu on osoitettu Untolantieltä osittain jalankululle 

ja polkupyöräilylle varattuna katuna, jolla tontille/rakennuspaikalle ajo on sallittu (pp/t) sekä radan läheltä 

jalankululle ja polkupyöräilylle varattuna katuna (pp), jonka jatkeena rautatiealueella kadun tai 

liikennealueen alittava kevyenliikenteen yhteys (a). Rautatien eteläpuolella suojaviheraluetta (EV ja EV-

1). Suojaviheralue EV-1:llä on erityisiä luontoarvoja (liito-oravan lisääntymis- ja levähdyspaikkoja, 

ketoneilikkaa ja keltamataraa) ja alueen metsä on arvokas luontokohde. Suojaviheralue (EV ja EV-1) on 

osittain rautatien suoja-alueella (sa). Hovilankadulta jalankululle ja polkupyöräilylle varattua katua, jolla 

huoltoajo ajo on sallittu (pp/h) yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alueelle 

(ET). Hovilanpolku osoitettu jalankululle ja polkupyöräilylle varattuna katuna (pp). 

 

Kuva 12. Ote Länsirata Paaskunta (A2000) asemakaava ja asemakaavan muutoksesta. 



 

 

Kuvan 10 13 Nunnan radanvarren asemakaava (rata-kmv 188+500 - 189+050) rajautuu rata-alueeseen, 

rautatiealuetta ei ole asemakaavoitettu. Rautatien varressa Paterintie osoitettu katualueena, jonka 

jatkeena jalankulku ï ja pyöräily-yhteys Munkintielle. Rautatien pohjoispuolella puistoa (VP) sekä 

erillispientalojen aluetta (AO), joissa meluntorjuntamääräyksiä. 

 

Kuva 13. Ote Nunnan radanvarren asemakaavasta. 

 

Kuvan 11 14 Littoisten uuden koulun asemakaavassa (rata-kmv 189+050- 189+880) rajautuu Länsirata 

Littoinen (A2900) asemakaava ja asemakaavan muutokseen. Kaavassa voimassa opetustoimintaa 

palvelevien rakennusten korttelialuetta (YO) sekä puistoa (VP). (rata-kmv 189+050 - 189+300 ja rata-kmv 

189+400 ï189+880) rajautuu pääosin rautatiehen. Tennuksenkujan jatkeena (rata-kmv 189+820 - 

189+880) on kaavoitettu rautatiealuetta (LR), jossa kadun tai liikennealueen alittava jalankulkukatu (a). 

Verkakaari ja osa Littoistentiestä osoitettu yleinen tie suoja- ja näkemäalueineen (LYS). Rautatien, 

Verkakaaren ja Littoistentien väliin jää suojaviheraluetta (EV).  

 

Kuva 14. Ote Littoisten uuden koulun asemakaavastaasemakaavan kohdalla Turun kaupungin 

karttapalvelusta. 

Kuvan 12 Tennuksen asemakaava ja Littoisten rakennussuunnitelman muutoksessa (rata-kmv 189+400 - 

189+830) Länsirata Littoinen (A2900) asemakaava ja asemakaavan muutokseen rata kulkee 

rautatiealueella (LR). Radan varressa Salmissuontie on osoitettu katuna ja sen eteläpuolella 

erillispientalojen korttelialuetta (AO) ja puistoa (VP). Länteen päin mentäessä rautatiealueen vieressä 



 

 

suojaviheraluetta (EV). Radan varrella erillispientalojen korttelialueilla radan varteen on osoitettu 

meluntorjuntamääräyksiä. 

 

Kuva 15. Ote Tennuksen asemakaava ja Littoisten rakennussuunnitelman muutoksesta. 

 

Kuvan 13 16 Kivisvuoren asemakaavassa Salmissuontie on osoitettu katualueena, joka rajautuu 

rautatiealueeseen. Verkakyläntieltä lähtevä Tennuksenkuja, on osoitettu jalankululle ja polkupyöräilylle 

varattu tienä (pp). Tennuksenkujan vieressä suojaviheraluetta (EV). 

 

Kuva 16. Ote Nunnan radanvarren Kivisvuoren asemakaavasta. 

 

Kuvan 14 17 Verkakylän asemakaava ja asemakaavan muutoksessa (rata-kmv 189+870 - 190+760) 

rajautuu Länsirata Littoinen (A2900) asemakaava ja asemakaavan muutokseen. rRautatien eteläpuolelle 

on osoitettu puistoa (P) sekä omakotirakennusten ja muiden enintään kahden perheen talojen 

korttelialuetta (AO). Rautatie ja Littoisten asema ympäristöineen kuuluvat rautatiealueeseen (LR), jossa 

aseman molemmin puolin alueen alittava liikenneväylä (a) -merkinnät.  



 

 

 

Kuva 17. Ote Verkakylän asemakaava ja asemakaavan muutoksesta. 

 

Kuvassa 15 18 rautatiealueen ja katualueen pohjoispuolella (rata-kmv 190+050 - 190+880) voimassa 

olevissa Littoistenrannan asemakaavan muutoksessa ja Littoisten keskustan asemakaavan muutoksessa 

Littoistentie on osoitettu maantien alueena (LT).  Pirjelän alueen asemakaavan muutoksessa sekä 

Kanervarinteen rakennussuunnitelman ja asemakaavan muutoksessa Littoistentie on osoitettu yleinen tie 

vierialueineen (LYS), joka on vanha kaavamerkintä. olevat Littoistenrannan asemakaavan muutos, 

Littoisten keskustan asemakaavan muutos, Pirjelän alueen asemakaavan muutos sekä Kanervarinteen 

rakennussuunnitelman ja asemakaavan muutos rajautuvat Länsirata Littoinen (A2900) asemakaava ja 

asemakaavan muutokseen. Taustalla voimassa olevissa kaavoissa on osoitettu erillispientalojen 

korttelialuetta (AO), asuinpientalojen korttelialuetta (AP), rivitalojen ja muiden kytkettyjen 

asuinrakennusten korttelialuetta (AR), opetustoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue (YO), yleisten 

rakennusten korttelialue (Y), liikerakennusten korttelialue (KL), suojaviheraluetta (EV) ja 

lähivirkistysaluetta (VL). 



 

 

 

Kuva 18. Ote Kaarinan ajantasa-asemakaavayhdistelmästä rata-kmv 190+050 - 190+880 väliltä Turun 
kaupungin karttapalvelusta. Kuva päivitetty 20.2.2026. 

Kuvan 16 19 Verkakylän asemakaavan laajennuksessa (rata-kmv 190+760 - 191+190) rautatiealueen 

(LR) viereen osoitettu jalankululle ja polkupyörälle varattua katua (pp) sekä jalankululle ja polkupyörälle 

varattua katua, jolla tontille ajo on sallittu (pp/t). jkpp-väylän eteläpuolella suojaviheraluetta (EV). voimassa 

olevan asemakaavan alueella rautatien ja erillispientalojen korttelialueen (AO) väliin jäävä jalankululle ja 

polkupyörälle varattu katua, jolla tontille ajo on sallittu (pp/t). Jalankululle ja polkupyörälle varattuna katuna 

osoitetulta Popliinipolulta länteen päin suojaviheraluetta (EV). Radan ylittävä Kaarinantien osoitettu 

yleisenä tienä (LT), jossa radan kohdalla eritasoristeys (e) -merkintä. Rautatiealueen pohjoispuolella 

Littoistentie on osoitettu katuna.  

 

Kuva 19. Ote Verkakylän asemakaavan laajennuksesta. EV-alueen pohjoispuolella olevat pp-merkintä, 

LR-alueen merkintä ja Littoisten tien katualueen merkintä ovat kumoutuneet uudemman asemakaavan 

myötä.  

 










































































































































































