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Turun tunnin juna -suunnitteluhanke, Espoo—Lohja -ratasuunnitelma, vali
Espoo—Hista, Espoo

Suunnitelman esittely

Helsinki—-Turku -junayhteys on osa Euroopan laajuista TEN-T-ydinverkkoa ja Skandinavia—Va-
limeri -ydinverkkokaytavaa. Nopea junayhteyHelsinki—-Turku on merkittava hanke seka alueel-
lisesti etta valtakunnallisesti. Helsingin ja Turun valisen nopean ratayhteyden tavoitteena on
lyhentda Helsingin ja Turun valistd matka-aikaa ja laajentaa edelld mainittujen kaupunkien
tydssakaynti- ja tydmarkkina-alueita. Lisdksi pyritadan laajentamaan yritysten liiketoiminta-alu-
eita, tukemaan matkailua ja kasvattamaan alueiden vetovoimaa seka kilpailukykya.

Espoo—Salo -oikoradan linjaus sijoittuu Uudellamaalla Espoon kaupungin, Kirkkonummen kun-
nan, Vihdin kunnan, Lohjan kaupungin seka Varsinais-Suomessa Salon kaupungin alueille. Oi-
koradan yleissuunnitelma laadittiin maakuntakaavan mukaiseen vaylakdytavaan. Rataosuus
alkaa Espoosta nykyisen Kaupunginkallion rautatietunnelin lansipuolella ja paattyy Lohjan
Lempolaan Lohjansolmun aseman lansipuolelle. Lohja—Salo rataosuus alkaa Lohjansolmuun
suunnitellun aseman lansipuolelta noin km 56+700 ja paattyy Salon ratapihan itdpadhan noin
km 117+500. Suunnittelualueen kokonaispituus on noin 60 kilometria. Rataosuus sijoittuu al-
kuosiltaan suurelta osin Helsinki—Turku-moottoritien maastokaytavaan ja ristedd moottoritien
E18 Lohjan ja Salon rajalla seka Kt52:n Salossa.

Espoo-Hista on ratasuunnitelma, joka on osa Espoo-Lohja ratasuunnitelmakokonaisuutta. Es-
poo—Hista ratasuunnitelma sijoittuu kilometrivalille 21+000 - 30+900 ja on noin n. 10 km pitka
kaksiraiteinen sekaliikennerata. Sen varrelle sijoittuu yksi uusi liikkennepaikkaa Hista ja yksi
asemavaraus (Myntinmaki). Suunniteltu rata alittaa Keha III-valtatien pitkdssa tunnelissa ja
ylittaa tarkeitad vesistokohteita (Espoonjoki, Gumbdlenjoki, Kvrarntrask, Svartbacktrasket) ra-
tasilloilla. Radalle on suunniteltu my6s eteldsuunnasta katsottuna ennen uutta asemaa pitka
alikulkusilta, joka alittaa nykyisen Turun moottoritien. Suunnitelma sisaltda my6s maantie-
suunnitelmamuutoksia seka eritasoliittymia Turun moottoritielle uudella Histan asema-alu-
eella.
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Uusi ratayhteys ja nykyinen rantarata muodostavat yhdessa liikenteellisen kokonaisuuden. Es-
poon kaupunkiradan ja Espoo—Salo -ratayhteyden toteuttamisen jalkeen on mahdollista liiken-
noida esimerkiksi likennerakenteella, jossa kulkee tunnin aikana kaksi kaukojunaa Helsingin
ja Turun valilla, kaksi lahijunaa Lohjan Lempolaan, kaksi lahijunaa Espoon Histaan.

Helsingista Kirkkonummen, Karjaan ja Salon kautta Turkuun kulkeva nykyinen rantarata on
Kirkkonummen ja Turun valiseltd osuudeltaan padosin yksiraiteinen. Nykyiselld Rantaradan
infrastruktuurilla mahdollisuudet lyhentaa Helsingin ja Turun valista matka-aikaa ja lisata ju-
namadraa ovat rajalliset.

Helsinki—-Turku nopean junayhteyden hankearviointi on esitetty Vaylaviraston julkaisussa
50/2020, joka on julkaistu lokakuussa 2020. Espoo—Salo -oikoradan hankearviointi on esi-
tetty Vaylaviraston julkaisussa 63/2022.

Espoo—Salo -oikoradan yleissuunnitelma on ollut nahtavilla loppuvuodesta 2022 ja uudelleen
vuodenvaihteessa 2022-2023 seka alkuvuodesta 2024. Yleissuunnitelma on hyvaksytty Lii-
kenne- ja viestintavirasto Traficomin toimesta 11.12.2024 kahdella erillisella paatoksella
osuuksin Espoo—Hista ja Hista—Salo lukuun ottamatta Kirkkonummen aluetta ja Vihdin Palo-
jarven tyopaikka-alueen asemakaavan mukaista aluetta. Lansirata Oy ja Vaylavirasto ovat
piténeet suunnittelun aikana saanndllisesti kokouksia ja tiedonkulusta yleis- ja ratasuunnitel-
man valilla on huolehdittu.

Uusi rautatieyhteys risteda useassa kohdassa olemassa olevan tie- ja katuverkon kanssa. Ra-
dan katkaisemat maantiet, yksityistiet ja kadut korvataan uusilla vastaavilla yhteyksilla, jotka
sijaitsevat tavallisesti nykyisen yhteyden laheisyydessa. Joissain tapauksissa syntyy tarve ko-
konaan uudelle tie- tai katuyhteydelle uudessa paikassa. Kaikki maantiet, kadut ja yksityis-
tiet ristedvat Espoo—Salo -oikoradan kanssa eri tasossa.

Paatavoitteet Espoo—Salo oikoradan rakentamiselle ovat:

lyhentaa radanvarsikaupunkien valisté matka-aikaa

laajentaa radanvarsikaupunkien tydssakdyntialueita

kasvattaa alueiden vetovoimaa ja kilpailukykya

luoda mahdollisuus Espoon ja Salon valiselle Iahijunaliikenteelle

Helsinki—-Turku hankekokonaisuudesta on tehty ymparistovaikutusten arvioinnista annetun
lain mukainen ymparistovaikutusten arviointi (YVA). Helsinki—Turku nopean junayhteyden
hankekokonaisuuden YVA aloitettiin vuonna 2019, selostus valmistui vuonna 2020 ja sita
taydennettiin vuonna 2021. Uudenmaan ELY-keskus on yhteysviranomaisena antanut perus-
tellun padtelman 3.12.2021. Ratasuunnitelmassa on huomioitu YVA-menettelyn aikana ke-
ratty Iahtotieto seka perustellun padtelman vaatimukset.

Ratasuunnitelmassa on arvioitu melun, tarinan ja runkomelun aiheuttamat vaikutukset, vai-
kutukset luontoon, ilmanlaatuun, vesiston kayttéon seka pinta- ja pohjavesiin, maankayt-
tdon, kaavoitukseen, maisemaan, taajamakuvaan ja kulttuuriarvoihin, ihmisten elinoloihin ja
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viihtyvyyteen seka vaikutukset kuivatusjarjestelyihin. Lisaksi on arvioitu kiinteistdihin kohdis-
tuvia vaikutuksia ja rakentamisen aikaisia vaikutuksia yleisesti. Ratasuunnitelmassa ja sen
ratkaisuissa on mahdollisuuksien mukaan otettu huomioon maanomistusolosuhteet. Rata-
suunnitelmassa on pyritty suunnittelun keinoin torjumaan ja lieventdmaan ymparistohaittoja.

Maanmittauslaitos on laatinut hankkeesta erillisen KIVA-selvityksen.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma ja alueellinen
liikennejarjestelméasuunnittelu

Turun tunnin juna- hanke ja sen osana Espoo—-Lohja kaksoisraide tukee valtakunnallista lii-
kennejarjestelmasuunnitelmaa ja vahvistaa yhdyskuntarakenteen kehittamista.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on asetettu kolme tavoitetta, jotka
ovat saavutettavuus, kestavyys ja tavoitettavuus. Tama ratasuunnitelma toteuttaa tavoitteita
seuraavasti:

1. Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa
elinkeinojen, tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

- Elinkeinoeldman ja tydssakaynnin kannalta merkittdvia yhteyksia maakunta-
keskusten valilla ja Helsinkiin kehitetdan. Matka-ajat niiden kaupunkien valilla,
joilla merkittévaa pendeldintia tai muuta matkustamista, lyhenevat keskimaa-
rin. Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkildautoiluun paranee tydssa-
kdynnin kannalta merkittavimmilla yhteysvaleilld maakuntakeskusten valilla.
Alle tunnin matka-ajan padssa maakuntakeskuksesta olevien ihmisten maara
kasvaa. Liikenneverkko tukee ja edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta.

2. Kestavyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia likkumismuotoja paranevat -
erityisesti kaupunkiseuduilla.

- Edistetdan kestavia liikkumismuotoja monipuolisella keinovalikoimalla erityi-
sesti kaupunkiseuduilla. Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn ja muiden kes-
tavien liikkumismuotojen osuus kasvaa ja lilkkenteen kasvihuonekaasupaastot
vahenevat edistden ilmastotavoitteen saavuttamista.

3. Tehokkuus: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

- Nykyisen liikenneverkon hyddyntéaminen maksimoidaan ja puutteiden korjaa-
miseksi toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita.

Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelmassa 2035 (2014) on esitetty liikken-

nejarjestelman kannalta tarkeimmat kehittamislinjaukset ja niita tukevat toimenpidekokonai-
suudet. Kehittamiselle on asetettu seuraavat tavoitteet ja niiden toteuttamiseksi on maaritetty
tarkemmat kehittdmislinjaukset:
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Edistetaan kestavaa likkumista ja vahennetaan liikenteen kasvihuonekaasupaastéja

2. Parannetaan alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta seka tuetaan elinkeinoela-
man toimintaedellytyksia

3. Lisataan liikkumisen ja liikenteen turvallisuutta ja terveellisyyttd seka parannetaan
liikkumisymparistdn laatua

4. Kehitetaan ja hoidetaan liikennejarjestelmaa tehokkaasti ja taloudellisesti kestavalla

tavalla

Kehittamisperiaatteina on ohjata:
- erityisesti padkaupunkiseudulle suuntautuvaa henkil6autoliikennetta joukkoliikentee-
seen
- kuntien sisalla tapahtuvaa henkildautoliikennetta pyorailyyn ja muihin kestaviin liikku-
mismuotoihin.

Junayhteyksien kehittdmisen osalta Rantarata ja pidemmalla aikavalilld my6s ESA-rata muo-
dostavat joukkoliikenteen paayhteydet Lansi-Uudeltamaalta padkaupunkiseudulle.

ESA-radan toteutuessa tavoitteena on, etta Helsinki—Turku IC-junat pysahtyvat Lohjan Lem-
polassa tai Vihti-Nummelassa noin kerran tunnissa. IC-junat pysahtynevat Helsingin paarau-
tatieaseman ja Pasilan lisaksi myds Leppavaarassa. Tavoitteena on, ettd Helsinki-Lohja —la-
hijunat kulkevat ruuhka-aikoina noin puolen tunnin vuorovalilla pysahtyen Lansi-Uudenmaan
alueella ainakin Veikkolassa, Vihti-Nummelassa seka Lohjalla. Uudet asemat edellyttavat
myos tieyhteyksien kehittdmista. Lahijunaliikenteen myéta avautuu vaihdottomat yhteydet
Lohjan suunnalta myés mm. Espoon keskukseen ja Huopalahteen. Joukkoliikenneyhteys Kar-
jaalta ja Tammisaaresta Salon suuntaan jarjestetdaan kysynnan synnyttamien edellytysten
mukaisesti.

Hankkeen toteutus

Hankkeen kustannusarvio on noin 314,7 M€. (MAKU-indeksi 130; 2015=100, hinnasto tou-
kokuu 2023). Hanke on Euroopan unionin osarahoittama. Tavoitteena on, etta suunnitelma
on lainvoimainen vuonna 2025, jonka jdlkeen rakentamispaatds voidaan tehda.

Kaavoitus

Suunnittelualueella voimassa olevat kaavat sekéa ratasuunnitelman vuorovaikutuksen ja hy-
vaksymisen kannalta oleelliset vireilla olevat kaavat on esitetty alla olevissa taulukoissa.

Maakuntakaavat
Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyvaksymis | huom.
pvm.
21+000 — 30+900 | Uusimaa-kaava 2050, 25.8.2020 lainvoimainen
Helsingin seudun vai- 13.3.2023
hemaakuntakaava
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Espoo
Yleiskaavat
Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyvaksymis | huom.
pvm.
21+000 — 21+900 | Espoon pohjoisosien 4510 19.1.1994 voimaantulo
yleiskaava, osa I 27.6.1996
214260 — 224200 | Keskuspuisto II 850000 17.12.2004 | voimaantulo
osayleiskaava 16.8.2006
22+710 — 23+620 | Blominmden osayleis- | 620000 18.3.2013 voimaantulo
kaava 3.6.2015
23+620 — 24+020, | Espoon etelaosien 800000 13.10.2008 | voimaantulo
23+540 — 24+900 | yleiskaava 17.2.2010
214900 — 22+710, | Espoon pohjois- ja kes- | 722300 15.11.2021 | voimaantulo
234620 — 304900 | kiosien yleiskaava 13.3.2024
21+000 — 30+900 | Espoon yleiskaava kaavaluonnos ol-
2060 lut nahtavilla
03.06. -
03.09.2024
Asemakaavat
Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyvaksymis huom.
pvm.
21+000 — 21+520 | Kaupunginkallio I 049612900 KV 30.3.1998, | voimaantulo
41001-41004 asema- vahvistettu 11.1.1989
kaava 22.11.1988
214000 — 214520 | Ymmersta asemakaa- 049160101 28.11.2012 voimaantulo
van muutos 16.1.2013
21+830 — 21+880 | Mikkela I 47500-47512 | 049620100 KV 9.6.1982, | voimaantulo
asemakaava vahvistettu 3.1.1983
7.12.1982
234050 — 234570 | Blominmaki asema- 049621300 8.9.2014 voimaantulo
kaava ja asemakaavan 12.11.2014
muutos
28+370 — 29+390, | Kulmakorpi I 75001- 049640200 11.12.2017 voimaantulo
28+780 — 28+820 | 75009 asemakaava 14.2.2018
28+780 — 30+300 | Kolmperansuora ase- 049641601 27.3.2024 voimaantulo

makaavan muutos

17.9.2025
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Ymparistovaikutusten arviointi (YVA) -menettely

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuudesta on tehty ymparistévaikutusten
arvioinnista annetun lain mukainen ymparistévaikutusten arviointi (YVA). YVA-menettely aloi-
tettiin vuonna 2019, valmistui vuonna 2020 ja taydennettiin vuonna 2021. Uudenmaan ELY-
keskus on yhteysviranomaisena antanut 3.12.2021 perustellun paatelman.

Yhteysviranomaisen YVA:sta annetun perustellun padtelman mukaisesti haitallisten ymparisto-
ja luontovaikutusten ehkaisy ja lieventaminen ovat olleet hankkeen suunnittelun Iahtékohtia.
Alla olevissa kappaleissa on kerrottu perustellun paatelman huomioimisesta Espoo—Hista-ra-
tasuunnitelmassa.

Luontodirektiivin liitteen IV a lajien (mm. lepakot, liito-orava ja vuollejokisimpukka) esiintymi-
nen ja huomioiminen

Direktiivilajien selvitykset on tehty Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden
YVA:n ja Espoo—Salo-yleissuunnitelman yhteydessa ja niita on tdydennetty tdéman ratasuunni-
telman laatimisen yhteydessa. Kartoitusten laajuudesta ja hankkeen vaikutusten lieventamis-
toimenpiteista neuvoteltiin yhdessa Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten kanssa.
Liito-oravien lisdantymis- ja levahdyspaikkojen havittdmiselle on valmisteltu tarvittavat poik-
keuslupahakemukset radan yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman laatimisen aikana. Lepa-
koiden lisaantymis- ja levahdyspaikkojen olemassaolo ja lupatarpeet sekda haittavaikutusten
lieventamistoimenpiteet (esimerkiksi rakennustdiden ajoittaminen tai lepakkopdnttdjen asen-
taminen) selvitetdan rakentamista edeltavan rakennusten lunastusten jalkeen. Vuollejokisim-
pukan osalta poikkeamislupa/siirtolupa haetaan ennen vesistorakentamista, jotta rakentamis-
alueelta siirrettavat vuollejokisimpukat eivat ehdi siirtymaan takaisin rakentamisalueelle.

Ratasuunnitelmavaiheessa on huomioitu ja rakentamissuunnitteluvaiheessa tulee edelleen
huomioida poikkeuslupahakemuksissa esitetyt lieventdmistoimenpiteet ja lupapaatdsten lupa-
ehdot.

Uhanalaisten luontotyyppien ja vesilain mukaisten vesiluontotyyppien esiintyminen
Uhanalaisten luontotyyppien ja vesilain mukaisten pienvesiluontotyyppien taydentavia kartoi-
tuksien tekemisesta neuvoteltiin Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten kanssa. Es-
poo-Salo -oikoradan noro- ja lahdeselvitysten tulokset esiteltiin ELY-keskuksille ja aluehallin-
tovirastolle ja samalla keskusteltiin lupatarpeiden reunaehdoista. Epaselvista tapauksista ELY-
keskukselta pyydetiin lausunnot poikkeuslupatarpeista. Syksylla 2024 taydennettiin vield ke-
salla 2022 tehtya noroselvitysta osuudella Espoo-Hista. Ratasuunnitelman aikana laadittiin
vaaditut poikkeuslupahakemuksia vesilain mukaisille pienvesille.

Luonnonsuojelualueet ja uhanalaiset luontotyypit

Ratasuunnitelman laheisyydessa on useampi yksityinen luonnonsuojelualue, joista Kvarntras-
kin rantojen luonnonsuojelualueelle kohdistuu radan rakentamisesta suoria vaikutuksia, silla
radan linjaus menee sen poikki. Ratasuunnitelman toteuttaminen edellyttéda Kvarntraskin ran-
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nan luonnonsuojelualueen osittaista lakkauttamista. Ratasuunnitelmasta aiheutuu Kakarlam-
minsuon luonnonsuojelualueelle vahadisia vaikutuksia suojelualueen itdisimpaan kulmaan.
Muille luonnonsuojelualueille ei ratasuunnitelmasta kohdistu suoria vaikutuksia.

Radan laheisyydessa sijaitseville luonnonsuojelulain 64 §:n perusteella suojelluille luontotyyp-
pikohteille ei aiheudu hankkeessa muutoksia. Stampforsenin pohjoispuolella rinteessa oleva
pahkindpensaikko jaa osittain uuden radan alle, mutta pahkindpensaikkoa ei ole rajattu LSL
64 §:n mukaisesti.

Vesistdihin aiheutuvat hydrologiset muutokset ja niiden vesilain mukaisten lupien tarve
Pintavesikohteiden nykytilan kuvauksia on paivitetty ja tarkennettu. Rakentamisen ajan vai-
kutukset on arvioitu erikseen. Lieventamistoimenpiteet on suunniteltu kohdekohtaisesti ja
hankkeen vesistdvaikutusten seurantasuunnitelma on laadittu. Lupatarpeet on selvitetty Uu-
denmaan ELY-keskukselta ja tarvittavat lupahakemukset laadittu ratasuunnitelman aikana.

Pohjavesiin kohdistuvat vaikutukset on arvioitu osana radan suunnitteluprosessia ja siita laa-
dittua ohjeistusta. Lieventamis-, vahentdamis- ja ehkdisemistoimenpiteiden suunnittelu kuuluu
niin ikdan radan suunnitteluun sen kaikissa vaiheissa. Ratasuunnitelman laatimisen aikana
arvioidaan rakentamisen ja kdytonaikaiset pohjaveteen kohdistuvat tai pohjaveden valityksella
tapahtuvat vaikutukset. Niihin kohteisiin, joihin vaikutusarvion perusteella kohdistuu pohjave-
sivaikutuksia, laaditaan tekniset ja toiminnalliset keinot haitallisten vaikutuksien estamiseksi
tai lieventamiseksi vahintaan siedettavalle tasolle. Pohjavesiin liittyvat lupatarpeet on selvitetty
Uudenmaan ELY-keskukselta ratasuunnitelman laatimisen aikana. Ratasuunnitelman toteutta-
minen ei edellyta pohjavesilupaa.

Maisema ja kulttuuriymparist®

Maisemallisesti tarkeissa kohdissa, kuten Espoonjokilaaksossa Espoossa silta-arkkitehtuuriin
ja siltojen sovittamiseen maisemassa on kiinnitetty erityishuomio. Samoin tunnelien betonira-
kenteisten suuaukkojen sovittaminen maisemaan on tehty huolella. Meluesteissa kaytetdaan
lapindkyvid osia keventamaan meluesteiden ulkonakda ja maisemavaikutuksia. Muinaismuis-
tokohteilla on tehty tutkimuksia ratasuunnitelman aikana ratalinjan alle jadvissa kohteissa mu-
seoviranomaisten kanssa neuvotellen.

Happamien sulfaattimaiden ja muiden mahdollisesti pilaantuneiden maiden tunnistaminen ja
ymparistoriskien hallinta

Pilaantuneiden maiden ja happamien sulfaattimaiden esiintymisalueita ratalinjalla on selvitetty
pohjatutkimusten yhteydessa ratasuunnitelman aikana. Happamien sulfaattimaiden selvityk-
sia tulee jatkaa edelleen rakentamissuunnitteluvaiheessa ratasuunnitelmavaiheen tutkimustu-
losten perusteella potentiaalisisi tunnistetuissa kohteissa.

Sijoitusalueiden suunnittelu

Ratasuunnitelmassa on tunnistettu maa- ja kallioainesten alustavat sijoitusalueet ja niista on
neuvoteltu alustavasti maanomistajien kanssa. Maa-ainesten sijoitukseen liittyvat lupatarpeet
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ja mahdollinen YVA-menettelyn tarve on tiedostettu ratasuunnitelmassa. Tarvittavat viran-
omaisluvat haetaan rakentamissuunnitteluvaiheessa sijoitusalueiden jatkosuunnittelun yhtey-
dessa. Sijoitusalueet on sijoitettu vahemman herkille alueille ja niille on suunniteltu alustavat
maisemanhoidolliset toimenpiteet. Pilaantuneet ja mahdollisesti pilaantuneet ylijadmamassat
kuljetetaan asianomaisille vastaanottoalueille. Haitallisten sulfaattimaidenkaivussa kuljetuk-
sessa ja sijoittamisessa noudatetaan Ymparistoministerion julkaisun "Happamien sulfaattimai-
den kansallinen opas rakennushankkeisiin" -ohjeita.

Meluntorjunta ja meluvaikutusten kokonaisvaltainen hallinta

Liikenteen meluvaikutukset

Ratasuunnitelmassa arvioidaan nykyisen rata- ja tieliikenteen aiheuttamaa melua, tulevan ra-
dan aiheuttamaa melua seka tulevan tilanteen rata- ja tieliikenteen aiheuttamaa yhteismelua.
Espoo—Salo -oikoradalla liikenndivat junat lisadvat alueen liikenteen melupaast6ja ja samalla
nostavat asuinymparistdihin kohdistuvia keskidanitasoja ja melun hetkellisia tasoja. Ratasuun-
nitelmassa meluntorjunta mitoitetaan torjumaan rataliikenteen melua valtioneuvoston paatok-
seen kirjattujen ohjearvojen mukaisille tasoille seka suunnittelussa asetettujen melun hetkel-
liselle maksimitasolle kriteerit alittaville tasoille.

Espoo—Hista -valille on tehty kattava meluselvitys, jossa on valtioneuvoston paatdksen (Val-
tioneuvoston paatds melutason ohjearvoista 993/1992) mukaisen keskimelutason lisaksi arvi-
oitu hetkellisia maksimimelutasoja (LAFmax). Meluntorjunnassa on huomioitu ELY-keskuksen
antama perusteltu paatelma Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA:sta. Lisdaksi Uuden-
maan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten kanssa on kayty neuvotteluja meluntorjunnasta ra-
tasuunnitelman laatimisen aikana.

Meluntorjuntatoimenpiteet

Meluntorjuntatoimenpiteiden tarkoituksena on radan rakentamisen ja rautatieliikenteen hai-
tallisten vaikutusten poistaminen ja vahentaminen. Ensisijaisesti pyritaan haitallisten vaikutus-
ten poistamiseen tai vahentdmiseen joko rautatiealueella tai kiinteistéilla toteutettavin melun-
torjuntatoimenpitein. Mikali haitallisia vaikutuksia ei saada kohtuullisin keinoin poistettua tai
vahennettya, viimesijaisena keinona esitetaan kiinteistda tai sen osaa lunastettavaksi ratatoi-
mituksessa.

Meluntorjuntatoimenpiteind on kaytetty seuraavia toimenpiteitd: 1) meluseing, -valli tai -kaide
ja/tai 2) kiinteistonomistajan suostumuksella toteutettavat kiinteistdkohtaiset meluntorjunta-
toimenpiteet. Rata-alueelle esitettdvat meluntorjuntatoimenpiteet on esitetty ratasuunnitel-
massa. Kiinteistdkohtaiset meluvaikutusten lieventamis- ja torjuntatoimenpiteet, jotka toteu-
tettaisiin rautatiealueen ulkopuolella, meluhaitoista karsivilla kiinteistdilla, on maaritetty ja si-
sallytetty meluselvitysraportin liitteen kiinteistokohtaisiin kohdekortteihin.

Meluntorjuntatoimenpiteet perustuvat Espoo—Hista -ratasuunnitelman meluselvitysraporttiin,
joka on yksityiskohtainen esitys melutasokriteerien asettamisesta ja melusta tehdyista selvi-
tyksista. Raportti on laadittu Espoo—Kirkkonummi rataosuudelle. Kiinteistokohtaista luotta-
muksellista aineistoa sisaltyy kiinteistokohtaisiin kohdekorteihin sekd meluselvityksen liitteena
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4 olevaan yhteenvetoon Kkiinteistdkohtaisista toimenpiteista. Kiinteistokohtaiset toimenpide-
ehdotukset on ilmoitettu kiinteistdnomistajille erikseen.

Meluntorjuntatoimenpiteiden maarittelyssa on noudatettu kiinteistonomistajien tasapuolista
kohtelua muun muassa kayttamalla samaa melutasokriteeristda kaikkien Espoo-Salo -oikora-
dan kiinteistdjen kohdalla ja arvioimalla meluntorjuntatoimenpiteitéd samoin kriteerein.

Kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet

Kiinteistdkohtainen meluntorjunta on ratahankkeissa uusi toimenpide. Kiinteistét, joihin melu-
haittaa kohdistuu, inventoitiin ja katselmoitiin kiinteistdnomistajan suostumuksella. Meluselvi-
tyksen tulosten ja kiinteistdkohtaisten katselmusten pohjalta maariteltiin mahdolliset kiinteis-
tokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet. Inventoiduista kiinteistoista laadittiin kohdekortit, joi-
hin suunnitellut kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet sisallytettiin. Kiinteistdista,
joissa hankkeessa asetettua tavoitetasoa melulle ei selvitysten mukaan arvioitu kohtuullisilla
toimenpiteilld saavutettavan seka kiinteistot, joissa melutason arvioitiin jaavan yli hyvaksytta-
van taso, arvioitiin erikseen. Mahdollinen lunastusarviointi tehtiin samassa yhteydessa.

Kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet edellyttévat aina kiinteistbnomistajan suostu-
musta ja sopimusta hankkeen toteuttajan kanssa. Myds seuraavia kiinteistonomistajia sitova
sopimus kiinteistokohtaisista toimenpiteista voidaan solmia vasta ratatoimitusvaiheessa. Tasta
johtuu, ettad kiinteistékohtaiset sopimukset toimenpiteistd voidaan kaytéanndssa tehda rata-
hanketta koskevan investointipdatoksen jalkeen hankkeen ratatoimitusvaiheessa.

Samoin kuin rautatiealueella tehtdavat meluntorjuntatoimet, kiinteistokohtaiset meluntorjunta-
toimenpiteet tehddan hankkeen toteuttajan toimesta ja sen vastuulla. Hankkeen toteuttaja
vastaa sekd suunnittelusta etta toteuttamisesta, milla varmistetaan, ettd meluntorjuntatoi-
menpiteet toteutetaan yhdenmukaisesti eri kiinteistgilla ja ettad niilla saadaan taytettya myo-
hemmin sovittavat sopimukselliset velvoitteet kiinteistonomistajalle. Kiinteistokohtaisilla koh-
tuullisilla toimenpiteilld pyritdan varmistamaan, etta hankkeen aiheuttamat meluhaitat jaavat
mahdollisimman vahaisiksi tai ettd ne eivat lisdanny ja ettd lunastusta kaytetadn pakkolunas-
tusperiaatteiden mukaisesti viimesijaisena toimenpiteena. Kiinteistdnomistajan kanssa solmit-
tavassa sopimuksessa sovitaan myds kiinteistén kunnossapitovastuista.

Espoo—Hista -ratasuunnitelmassa kiinteistét, joihin meluhaitta kohdistuu, inventoitiin ja kiin-
teistbnomistajien suostumuksella katselmoitiin. Inventoituja kiinteistéja on Espoo-Hista -osuu-
della 6 kpl. Naille kiinteistGille esitetdan kiinteistokohtaisia meluntorjuntatoimenpiteita, mutta
osassa kohteita tulee vield tehda tarkempia selvityksia seuraavassa suunnitteluvaiheessa,
koska toimenpiteitd ei valttamatta tarvita. Tarkempi yhteenveto on Espoo-Hista -ratasuunni-
telmassa ja siihen liittyvassa meluselvityksessa.

Ratasuunnittelun melutasokriteerit

Asuinrakennuksiin kohdistuvan melun arvioinnissa ja kiinteistokohtaisten meluntorjunnan toi-
menpiteiden suunnittelussa melutasojen kriteereina on kaytetty valtioneuvoston ohjearvopaa-
toksen mukaisia arvoja. Lisaksi on kaytetty kiinteistokohtaisena sisamelutason hetkellisen
maksimitason tavoitearvona 45dB (LAFmax). Tavoitteena meluntorjunnan suunnittelussa on
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ollut saavuttaa sisamelutaso hyvaksyttavalle, 45-55 dB (LAFmax) tasolle. Kriteereilld varmis-
tetaan, ettd melun valtioneuvoston paatdksen mukaiset ohjearvot sisatiloissa eivat ylity ja etta
my6s melun hetkelliset maksimitasot on otettu huomioon meluntorjuntatoimenpiteiden suun-
nittelussa. Kiinteistokohtaisia toimenpiteita voivat olla esimerkiksi seinien vahvistaminen, ik-
kunoiden vaihtaminen ja/tai muut vastaavat kiinteistoon kohdistuvat rakenteelliset ratkaisut.

Asuinalueiden ulkoalueille sovelletaan valtioneuvoston paatéksen mukaisia ohjearvoja. Asuin-
kohteiden ulko-oleskelualueisiin kohdistuvaa rautatieliikenteen aiheuttamaa melua torjutaan
rautatiealueelle sijoittuvilla meluesteilla seka kiinteistokohtaisilla toimenpiteilld. Lievat ylitykset
ohjearvojen ylityksessa voivat aiheuttaa kiinteistdilla viihtyisyyshaittaa.

Lunastuksen laajentaminen

Perusteena lunastuksen laajentamiselle on ratasuunnitelmaa laadittaessa kaytetty, etta lunas-
tettavaksi esitettdisiin ne kiinteistot, joissa 1) toimenpiteista huolimatta melutaso ylittaisi 55
dB (LAFmax) eika valtioneuvoston paatdksessa asetettua ohjearvo mukaista melutasoa voida
saavuttaa ja 2) kiinteiston arvoon nahden kustannuksiltaan kohtuullisilla meluntorjuntatoi-
menpiteilld ei voida saavuttaa valtioneuvoston ohjearvon mukaista melutasoa tai alittaa melun
hetkellista maksimitasoa 55 dB (LAFmax) sisatiloissa.

Mikali hyvaksyttava melutaso voidaan saavuttaa vain kiinteistokohtaisilla, kiinteistdnomistajan
suostumusta edellyttavilla toimenpiteilld, siitd on ilmoitettu erikseen kiinteistonomistajille. Ta-
voitteena on, etta kiinteistokohtaisten toimenpiteiden toteuttamisesta sovitaan hankkeen to-
teuttajan ja kiinteistonomistajan valilla ratatoimitusvaiheessa, ja kiinteiston lunastaminen voi-
taisiin valttaa.

Ratasuunnitelmassa ei esitetd lunastuksen laajentamista (ilmavalitteisen) melun osalta. Rata-
suunnitelmassa on kaksi (2) kiinteistda, joissa melun hetkelliselle maksimitasolle asetettu raja-
arvo (55 dB LAFmax) voidaan saavuttaa todennakoisesti vain kiinteistokohtaisilla meluntor-
juntatoimenpiteilld. Lunastuksen kriteerind kdytetdan valtioneuvoston paatéksen mukaisia si-
samelun ohjearvotasoja. Laskennallisen arvioinnin perusteella asuinrakennusten julkisivuihin
kohdistuvat junaliikenteen aiheuttamat melutasot ylittavat lievasti VNP 993/1992 ulkoalueiden
ohjearvotasot. Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 sisamelutasojen ohjearvoja ei todenna-
koisesti ylitettdisi, vaikka julkisivun osiin tai rakenteisiin ei tehtdisi esitettyja toimenpiteita.
Mikali kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttamisesta ei sovita, kiinteiston-
omistaja voi hakea korvausta meluhaitasta ratatoimituksessa.

Tiedottaminen meluvaikutuksista ja kuuleminen meluntorjuntatoimenpiteistad

Tiedottamiseen sidosryhmille ja asukkaille on kiinnitetty suunnittelun aikana erityistd huo-
miota. Kiinteistokohtaisten toimenpiteiden toteuttamisen edellytyksista ja toteuttamistavasta
seka kiinteistokohtaisista vaihtoehdoista on pyritty kertomaan kiinteistdnomistajille mahdolli-
simman avoimesti ja selkedsti. Hankkeen aiheuttamista meluvaikutuksista ja meluntorjunta-
toimenpiteista on tiedotettu hankkeen sidosryhmatilaisuuksissa, asukastilaisuuksissa seka eril-
lisissa esittelytilaisuuksissa.
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Lisdksi asukkaille ja kiinteistonomistajille menettelysta ja kohdekohtaisista seikoista on ker-
rottu myds henkildkohtaisesti kiinteistdjen katselmointien yhteydessa, mikali tdama vain on ol-
lut mahdollista. Kiinteistokohtaisesti on laadittu kohdekortit, joissa on tiedot kiinteistdsta seka
kiinteistdlle suunnitteluista toimenpiteista.

Ratasuunnittelun runkomelu suunnitteluarvot

Runkomelun osalta suunnittelussa esitettavilla toimenpiteilla tavoitteena on varmistaa, etta
asuinrakennuksen oleskelutiloissa 35 dB (L) tavoitetaso ei ylity. Raja-arvoa 45 dB (L,m) so-
velletaan tilanteissa, joissa 35 dB tasoa ei saavuteta kohtuullisilla toimenpiteilld. Espoo—Hista
-ratasuunnitelman alueella on joitakin rakennuksia, jotka altistuvat laskennallisen runkomelu-
selvityksen mukaan runkomelulle suunnittellun torjunnan jalkeen. Naissa asuin- ja lomaraken-
nuksissa runkomelun laskennallinen arvo ilman vaimennusta on yli 60 dB, jolloin ndissa koh-
teissa ei runkomelun vaimennuksella pystyta saavuttamaan raja-arvoa 45 dB. Taman takia
naihin kohteisiin kohdistuu todenndkéinen terveyshaitta, minka takia rakennukset esitetaan
lunastettavaksi. Alueella, jossa runkomelutaso ei muutu oleellisesti nykyisesta tilanteesta, voi-
daan esittaa tapauskohtaisesti rakennuksen kayttétarkoituksen muutosta (jokin muu kuin asu-
minen).

Yleissuunnitelma

Ratasuunnitelma perustuu Traficomin paatokselld 11.12.2024 dnro
TRAFICOM/560685/05.02.03.03/2024 hyvaksyttyyn yleissuunnitelmaan.

Aiemmat voimassa olevat ratasuunnitelmat

Hankkeesta ei ole laadittu muita ratalain mukaisia suunnitelmia.
Hankealueen ulkopuolella ovat voimassa seuraavat ratasuunnitelmat:

Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelma on hyvaksytty vuonna 2015 ja sen voimassaoloaika
paattyi vuonna 2023. Espoon kaupunkiradan rakentaminen on kdynnissa kyseisella rata-
suunnitelma-alueella. Espoon kaupunkiradan toteutus kaynnistyi rakentamissuunnittelulla al-
kuvuodesta 2021 ja hanke valmistuu arviolta 2028.

Hyvinkdd—Hanko -radan sahkoistyksen ja tasoristeysten turvallisuuden parantamisen rata-
suunnitelma hyvaksyttiin vuonna 2021.



Liite 1 12 (76)
Ratasuunnitelman
hyvaksymisesitys

Aiemmat voimassa olevat tiesuunnitelmat

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on 31.10.2022 paatodkselladn
TRAFICOM/543935/05.03.160.01/2019 hyvaksynyt Maantien 110 (Nupurintie, Turuntie) pa-
rantaminen Karhuniityntien liittyman kohdalla ja valilla Brobackantie - Kolmirannantie, Espoo
ja Kirkkonummi (Brobackantie - Kolmirannantie) -nimisen tiesuunnitelman.

HYVAKSYMISESITYS

Lansirata Oy esittda hyvaksyttavaksi Turun tunnin juna -suunnitteluhankkeen,
Espoo—Lohja -ratasuunnitelma, rataosuuden Espoo—Hista, Espoo 8.11.2024
paivatyn ratasuunnitelman seuraavasti:

Rautatie

Ratasuunnitelma sijoittuu rataosuudelle Espoo—Hista suunnitelmakarttojen
1400_72_TJR01-200-01-B_01...06_6 mukaisesti.

Rata-km Pituus [km] Raiteisuus Huom/Piirustus
21+000 — 30+900 9,9 Kaksiraiteinen 1400_72_TJR01-200-01-
B_01...06_6

Rautatien poikkileikkaukset tyyppipoikkileikkauksien 1400_72_TJIR04-401-
A_01...5 mukaisesti.

Rautatien korkeusasema pituusleikkauksien 1400_72_TJR01-300-B_01_01...5
mukaisesti.

Liikennepaikat

Liikennepaikat

Rata-km Liikennepaikka Toimenpide Huom/Piirustus

29+890 Hista Uusi liikennepaikka 1400_72_TJIR01-200-
B_01_06_6

Rautatiealue

Rautatiealue suunnitelmakarttojen 1400_72_TJR01-200-01-B_01...06_6 mukai-
sesti.
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Kayttooikeus rautatiealueeseen

Mikkeldn rautatietunnelin kohdalle perustetaan kayttboikeus rautatiealueeseen
suunnitelmakarttojen 1400_72_TJR01-200-01-B_01...06_6 mukaisesti.

Rautatiealueen ulkopuoliset maankayttorajoitukset
Suoja-alue ulottuu 30 metrid uloimman raiteen keskilinjasta radan molemmin
puolin suunnitelmakarttojen 1400_72_TJR01-200-01-B_01...06_6 mukaisesti.

Suunnitelmalla ei varata alueita radan mydhempaa leventamista varten.

Rautateiden hallinnolliset muutokset
Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.

Radan kunnossapitotarpeisiin perustettavat oikeudet

Teiden kayttooikeudet radan pysyviin kunnossapitotarpeisiin perustetaan seu-
raaville yksityisteille seka olemassa oleville liittymille alla olevan taulukon ja
suunnitelmakarttojen 1400_72_TJR01-200-01-B_1...06_6 mukaisesti:

Rata-km, Tien tunnus | Kunta Toimenpide/tarve Piirustus
vas./oik.
21+220 - Y101/ Lan- | Espoo Kayttdoikeus nykyi- 1400_72_TJR01-200-01-
21+740 oik. tinen jokitie seltd/uudelta yksityis- B_01_6

tieltéd radan varren huol-

totielle.
22+300 - Y148E Espoo Kayttéoikeus uudelta 1400_72_TJR01-200-01-
22+400 vas. yksityistieltd radan var- | B_01_6

ren pelastustielle.
23+500 - Blomintie Espoo Kayttéoikeus nykyiseltd | 1400_72_TJR01-200-01-
23+600 vas. yksityistieltéd radan var- | B_02_6

ren pelastustielle.
234950 - Y102 Espoo Kayttdoikeus uudelta 1400_72_TJR01-200-01-
244200 vas. ja yksityistieltd radan var- | B_02_6
oik. ren pelastusteille.
24+750 - Y144 / Espoo Kayttdoikeus nykyi- 1400_72_TJR01-200-01-
24+940 vas. Mynttilantie selta/uudelta yksityis- B _03_6

tieltd radan varren pe-

lastustielle.
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Rata-km, Tien tunnus | Kunta Toimenpide/tarve Piirustus
vas./oik.
25+200 - Myllarintie Espoo Kayttdoikeus nykyiseltd | 1400_72_TJR01-200-01-
25+300 oik. yksityistielta viivytysal- B_03_6
taalle.
25+500 - Y515/ Fors- | Espoo Kayttdoikeus nykyi- 1400_72_TJR01-200-01-
25+700 backantie seltd/uudelta yksityis- B_03_6
vas. tieltéd radan varren huol-
totielle.
26+450 - Y104/ Mus- | Espoo Kayttooikeus nykyi- 1400_72_TJR01-200-01-
26+900 vas. ja tanpuron- seltd/uudelta yksityis- C 04 6
oik. tie tieltéd radan varren huol-
totielle.
28+350 - Y524M Espoo Kayttbéoikeus uudelta 1400_72_TJR01-200-01-
28+450 yksityistieltéd radan var- | B_05_6
vas. ren huoltotielle.
29+950 -30+100 | Y531] Espoo Kayttéoikeus uudelta 1400_72_TJR01-200-01-
vas. yksityistieltéd radan var- | B_06_6
ren pelastustielle.
29+950 -30+300 | Y537 Espoo Kayttéoikeus uudelta 1400_72_TJR01-200-01-
oik. yksityistieltd radan var- | B_06_6
ren pelastustielle.
Y = yksityistie

Rakentamisen ajaksi perustettavat oikeudet

Rakentamisen ajaksi osoitetaan télla ratasuunnitelmalla perustettavaksi seuraa-
vat sijoitusalueet. Maamassat jadvat alueelle pysyvasti.

Sijoitusalue Kunta Taytté [m3] Piirustus

Maa-ainesten sijoi- | Espoo 16 000 1400_72_TIR01-200-01-B_02_6,
tusalue SA001 1400_72_TJR01-200-05-A_01_1
Maa-ainesten sijoi- | Espoo 105 000 1400_72_TIR01-200-05-A_01_1
tusalue SA002

Maa-ainesten sijoi- | Espoo 460 000 1400_72_TJR01-200-01-C_04_6
tusalue SA003

Maa-ainesten sijoi- | Espoo 25 000 1400_72_TIR01-200-01-B_05_6
tusalue SA005

Maa-ainesten sijoi- | Espoo 24 000 1400_72_TJR01-200-01-B_05_6
tusalue SA006

Maa-ainesten sijoi- | Espoo 24 000 1400_72_TIR01-200-01-B_05_6
tusalue SA007
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Sijoitusalue

Kunta

Taytto [m?3]

Piirustus

Maa-ainesten sijoi-

tusalue SA009

Espoo

280 000

1400_72_TIR01-200-01-B_06_6

Tyon ajaksi haltuun otettavat alueet suunnitelmakarttojen 1400_72_TJR01-
200-01-B_01...06_6 mukaisesti.

Alueen yksityisten teiden rakentamiseen ja kayttéon perustetaan oikeus suun-
nitelmakarttojen 1400_72_TJR01-200-01-B_01...06_6 mukaisesti.

Maa-aineksen sijoitusalueille johtavien yksityisteiden rakentamiseen ja kayttéon

perustetaan radan rakentamisen ajaksi oikeus suunnitelmakarttojen

1400_72_TJR01-200-01-B_1...6 mukaisesti.

Siltojen rakentamisen ajaksi tydalueen tekemista varten haltuun otettavat alu-

eet suunnitelmakarttojen 1400_72_TJR01-200-01-B_1...6 mukaisesti.

Perustetaan oikeus rakennettavan yksityistien kuivattamiseksi tarvittavan ojan

rakentamiseksi. Oja kuuluu yksityistiehen ja jaa yksityistien osakkaille.

Laskuoja-alueet laskuojia tai laskujohtoja varten

Laskuoja-alueisiin perustetaan oikeus suunnitelmakarttojen 1400_72_TIJRO01-
200-01-B_01...06 mukaisesti.

Laskuoija tai laskujohto

Piirustus

Laskuoja 001

1400_72_TJR01-200-01-B_0

Laskuoja 002

1400_72_TJR01-200-01-B_0

Laskuoja 003

1400_72_TJR01-200-01-A_0

Laskuoja 006

1400_72_TJR01-200-01-C O

Laskuoja 007

Laskuoja 008

1400_72_TJR01-200-01-C 0O

Laskuoja 009

1400_72_TJR01-200-01-C O

Laskuoja 011

1400_72_TJR01-200-01-B_0

Laskuoja 012

16

2.6

3.6

4 6
1400_72_TJR01-200-01-C_04_6
4 6

4 6

56

6

1400_72_TJR01-200-01-B_05_:

Laskuoja 013

1400_72_TJR01-200-01-B_05...06_6

Laskuoja 016

1400_72_TJR01-200-01-B_06_6

Laskuoja 020

1400_72_TJR01-200-01-B_05_:

Laskuoja 021

1400_72_TJR01-200-01-B_05_:

Laskuoja 050

Laskuoja 51

Laskuoja 52

1400_72_TJR01-200-01-B_05_:

Laskuoja 53

6
56
1400_72_TJR01-200-01-C_04_6
1400_72_TJR01-200-01-B_05_6
56
6_6

1400_72_TJR01-200-01-B_06_:
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Tasoristeykset

Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.

Tasoristeysten yksityistiejarjestelyt
Ei sisadlly tdhan ratasuunnitelmaan.

16 (76)
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Yksityisteita koskevat muut jarjestelyt
Rata-km | Tunnus/tie/paaluvali | Pituus | Leveys | Paallyste Piirustus/
[m] [m] huomautus
21-740 Y101 115 4,5 sora 1400_72_TJR01-200_01-
(Lantinen Jokitie) B_01_6
Plv 65-180 1400 _73_TJT01-400-B_04_5
22+200 | Y148 Plv 0-80 80 4,5 sora 1400_72_TJR01-200_01-
B 01_6
1400_73_TJT01-400-B_04_5
24+190 | Y102 847 4,5 sora 1400_72_TJR01-200_01-
(Vanha Myntintie) B_02_6
Plv 0-847 1400_73_TJT01-400-B_04_5
24+905 | Y144 (Mynttilantie) 490 4,5 sora 1400_72_TJR01-200_01-
Plv 70-560 A_03_6
1400_73_TJT01-400-B_04_5
25+500 | Y515 Plv 23-285 262 4,5 sora 1400_72_TJR01-200_01-
03_6
1400_73_TJT01-400-B_04_5
26+450 | Y104 (Mustanpuron- | 720 4,5 sora 1400_72_TIR01-200_01-
tie) Plv 0-720 C_04_6
1400_73_TJT01-400-B_04_5
27+600 | Y507 Plv 0-400 400 4,5 sora 1400_72_TIR01-200_01-
C_04_6
1400 _73_TJT01-400-A_04 5
28+450 | Y524 85 4,5 sora 1400_72_TIR01-200_01-
B_05_6
1400 _73_TJT01-400-B_04_5
29+980 | Y512 1400_72_TIR01-200_01-
520 9,5 kesto- B_06_6
paallyste 1400 _73_TJT01-400-B_04_5
30+980 | Y531] Plv 0-154 154 5,0 kesto- 1400_72_TIR01-200_01-
paallyste B _06_6
1400 _73_TJT01-400-B_04 5
30+000 | Y533] Plv 100-525 425 6,2 kesto- 1400_72_TIR01- 200_01-
paallyste A 06_6
1400 73_TJT01-400-A 04 5
29+950 | Y537 1400_72_TIR01- 200_01-
Plv 0-70 70 6,0 Kesto- B_06_6
Plv 70-415 358 4,5 paallyste 1400_73_TJT01-400-B_04_5
Sora
30+000 |Y542] 54 3,5 Kesto- 1400_72_TIRO01- 200_01-
Plv 0-54 paallyste B_06_6

1400_73_TJT01-400-B_04_5
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Y = yksityistie
Plv = paaluvali
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Yksityisteiden peruspoikkileikkaukset piirustuksen 1400_73_TJT01-400-B_04_5
mukaisesti.

Paatoksella perustetaan tarvittavat oikeudet ennestaan oleviin yksityisiin teihin.

Hankkeen toteuttaja rakentaa liittymat ja korvaavat yksityiset tiet seka katkai-
see paatoksen vastaiset liittymat kustannuksellaan. Liittymat katkaistaan, kun
korvaavat yhteydet on jarjestetty.

Tiesuunnitelman hyvaksymispaatoksesta maantien 110 (Nupurintie, Turuntie)
parantaminen Karhuniityntien liittyméan kohdalla ja valilla Brobackantie -
Kolmirannantie, Espoo ja Kirkkonummi (Brobackantie - Kolmirannantie)
TRAFICOM/543935/05.03.160.01/2019, 31.10.2022 korvataan

maantien M1 plv 3120-3720 ja 3880-4070
M1 liittymien kanavointi ja pysakkijarjestelyt plv 3120-3720

M1 suojasaareke ja pysakkijarjestelyt plv 3880-4070

maantien ulkopuoliset maankayttdrajoitukset: suoja-alue plv 3120-4070
maantien 110 (M1) liittymat K1, Y4 ja Y5

Maantiet
Tie ja paaluvali Pituus | Liikennetekniset mitat Paallyste | Huom. / piirustus
[km]
Valtatie 1 (E18, Turku-Helsinki moottoritie)
V101  10820- 2,640 Kokonaisleveys 2 x Kesto- 1400_72_TJR01-200-01-
13460 11,75 m paallyste | B_05_6
Ajorata 2 x 7,5 m 1400_72_TJR01-200-01-
Ajokaistoja 2+2 A_06_6
Keskialue 4,5m
Valtatie 1 eritasoliittymat
E4, Ammissuon ETL
E4R1  225-655 | 0,430 Kokonaisleveys 6,5 m Kesto- 1400_72_TJR01-200-01-
Ajorata 4,5 m paadllyste | B_05_6

Ajokaistoja 1

1400_73_TJT01-400-A_01_5
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Tie ja paaluvali Pituus | Liikennetekniset mitat Paallyste | Huom. / piirustus
[km]
E4R4 0-315 0,315 Kokonaisleveys 6,5 m Kesto- 1400_72_TJR01-200-01-
Ajorata 4,5 m paallyste | B_05_6
Ajokaistoja 1 1400_73_TJTO01-400-A_01_05
E5, Histan ETL
E5R1  248-667 | 0,419 Kokonaisleveys 6,5 m Kesto- 1400 72 TJRO1-200-01-
Ajorata 4,5 m padllyste | B_06_6
Ajokaistoja 1 1400_73_TJTO01-400-A_01_05
E5R2 0-348 0,348 Kokonaisleveys 6,5 m Kesto- 1400 72 TJRO1-200_01-
Ajorata 4,5 m padllyste | B_06_6
Ajokaistoja 1 1400_73_TJTO01-400-A_01_05
E5R3  257-633 | 0,376 Kokonaisleveys 6,5 m Kesto- 1400 72 TJRO1-200_01-
Ajorata 4,5 m padllyste | B_06_6
Ajokaistoja 1 1400_73_TJTO01-400-A_01_05
E5R4 0-343 0,343 Kokonaisleveys 6,5 m Kesto- 1400 72 TJRO1-200_01-
Ajorata 4,5 m paallyste | B_06_6
Ajokaistoja 1 1400_73_TJT01-400-A_01_05
Maantie 11310 (Iso maantie)
M101 0-482 0,482 Kokonaisleveys 7,5 m Kesto- 1400 72 TJRO1-200_01-
Ajorata 6,5 m padllyste | B_01_6
Ajokaistoja 1 + 1 1400_73_TJT01-400-B_02_5
Maantiehen 11310 kuuluvana jalkakdytavat ja pyoratiet
1540  0-450 0,450 | Paallysteleveys 3,0 m Kesto- 1400 72 TJRO1-200_01-
Erillinen vasemmalla padllyste | B_01_6
1400_73_TJT01-400-B_02_5
Maantie 110 (Nupurintie)
M538 -178-750 | 0,928 | Kokonaisleveys 9,0 m Kesto- 1400 72 TJRO1-200_01-
Ajorata 7,0 m padllyste | B_05_6

Ajokaistoja 1 + 1

1400_73_TJT01-400-B_02_05

Valtatien 1 erkanemis-, liittymis- ja sekoittumiskaistat seka ramppien lisakaistat,
muiden maanteiden liittymat, liittymien kanavoinnit, korotetut liittymaalueet, py-
sakointialueet ja pysakkijarjestelyt suunnitelmakarttojen mukaisesti.
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Maanteiden seka jalkakdytavien ja pyorateiden poikkileikkaukset piirustuksen
1400_73_TJT01-400-B_04_5 mukaisesti.

Maanteiden seka jalkakdytavien ja pyorateiden korkeusasemat pituusleikkaus-
ten 1400_73_TJT01-300-B_10_15 ... 1400_73_TJT01-300-B_14_15 mukaisesti.

Valtatien 1 ramppien E5R1 ... ES5R3 riista-aita piirustuksen 1400_72_TJR01-200-
01-B_01_6 mukaisesti.

Maantiella sallittu liikenne ja liikenteen pysyva rajoittaminen

Valtatie 1 on moottoritie. Moottoritiella sallitaan vain tieliikennelain 58 § mukai-
nen liikkenne.

Tiealue

Tiealueet suunnitelmakarttojen 1400_72_TJR01-200-01-B_01_6 ja
1400_72_TJR01-200-01-B_05_6...06_6 mukaisesti.

Tieoikeus
Ei sisdlly tdhan ratasuunnitelmaan.

Maantien ulkopuoliset maankayttorajoitukset

Suojatien alue ulotetaan maantielld 20 metrin etaisyydelle ajoradan keskilin-
jasta.

Asemakaava-alueella maantien suoja-alue ulotetaan liikennealueen rajalle.

Suojattomien tienkadyttdjien suojelu
Jalankulku- ja polkupy®éréliikenne risteaa radan eritasossa.

Tieturvallisuusvaikutusten arviointi

Laadittu yleissuunnitelmavaiheessa.

Tieturvallisuusauditointi

Tieturvallisuusauditointi on laadittu 27.10.2023. Tieturvallisuusauditoinnissa ei
ole tehty yhtaan A- tai B-luokan havaintoa.
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Maantiealueen ulkopuoliset maankayttorajoitukset

Teiden suoja-alueet suunnitelmakarttojen 1400_72_TJR01-200-01-B_01_6 ja
1400_72_TJIR01-200-01-B_05_6...06_6 mukaisesti.

Maanteiden toiminnallinen luokka

Ei sisadlly tdhan ratasuunnitelmaan.

Maanteiden hallinnolliset muutokset

E4 Ammaéssuon eritasoliittyman lansisuunnan rampit E4R2 ja E4R3 lakkaavat
maantiend ja puretaan suunnitelmakartan 1400_75_TJR01_200_01-B_05_06
mukaisesti.

Syrjaan jaavien tieosien lakkaaminen

Parannettavien teiden syrjdan jadvat osat lakkaavat maanteina ja puretaan sil-
loin, kun parannetut tien osat luovutetaan vastaavalta osalta yleisen liikenteen,
yksitystien Y148E ja radan pelastus-/huoltotien kayttdon suunnitelmakarttojen
1400_72_TJR01-200-01-B_01_6 ja 1400_72_TIR01-200-01-B_05_6 mukaisesti.

Valtatien 1 yksityisten teiden liittymat ja maatalousliittymat
Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.

Muiden maanteiden yksityisten teiden liittymat

Liittyman sijainti Liittyman ja yksityisen tien Huom. /

tie

paalu | oik./ tunnus pituus leveys [m], Piirustus

vas. [m] paadllyste

M101

355 Vas. Y148 80 4,5 Sora 1400_72_TJR01-200-01-

B_01_6
1400_73_TJT01-300-
B_07_15

M538

345 Oik. Y524 85 4,5 Sora 1400 72 TIR01-200-01-

B_05_6
1400_73_TJT01-300-
B_07_15

M538

700 Oik. Y544 5 4,5 Sora 1400 72 TIR01-200_01-

A_05_6
1400 73 TIT01-300-
B_07_15
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Paatos ei koske maatalousliittymia. Niiden tekemisesta ja paikoista tulee sopia
elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskuksen kanssa erikseen.

Uusien liittymien tekemiseen tarvitaan elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskuk-
sen lupa. Sama koskee myds vain maatalousliittyman muuttamista yksityisen
tien liittymaksi.

Maanteilta katkaistavat yksityisten teiden liittymat ja
maatalousliittymat seka niiden korvaavat yhteydet

Paatoksella katkaistaan yksityisteiden ja katujen liittymat seka maatalousliitty-
mat taulukon mukaisesti. Liittyma katkaistaan, kun korvaava yhteys on toteu-
tettu.

Katkaistava liittyma Korvaava yhteys maan- | Huom. / Piirustus

tielta kiinteistolle
Mt 110 -> Nupurintie pl. K516 1400_72_TJIR01-200-01-
120_oik B_05 6
Mt 110 -> Nupurintie Y524 1400_72_TJR01-200-01-
pl._420_oik B_05 6

Yksityisten teiden liittymia, maatalousliittymia ja asemakaavan
ajoneuvoliittymia koskevat muut asiat

Paatodksella perustetaan tarvittavat oikeudet ennestadn oleviin yksityisiin teihin
tai maanteina lakkautettuihin tai lakkaaviin teihin tai tieosiin.

Asemakaava-alueella muiden kuin runkoverkkoon kuuluvien maanteiden liiken-
nealueilla ajoneuvoliittymat on osoitettu asemakaavassa.

Rakennettavat yksityistiet luovutetaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuk-
sen maaraamana ajankohtana tieosakkaille tai kiinteiston omistajalle sen jal-
keen, kun tieosakkaista ja kunnossapidosta osakkaiden kesken on ratatoimituk-
sessa paatetty ja toimitusta koskevan muutoksenhaun estamatta.

Rautatien rakennuttaja rakentaa liittymat ja yksityiset tiet seka katkaisee paa-
tdksen vastaiset liittymat kustannuksellaan.

Sillat

Sillat suunnitelmakarttojen, pituusleikkausten ja alla olevan taulukon seka mu-
kaisesti.
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Rata-km / | Siltatunnus ja nimi | Tyyppi Vapaa Hyotyleveys | Piirustus
Sijainti alikulku-
korkeus
21+900 S21900 Espoonjoen | ulokekaukalopalk- | 3,2 m 8,04 m 1400_72_TRJO1-
ratasilta II kisilta 200-01-B_01_6
21+970 S21970 Espoon ulokekaukalopalk- | 3,2 m 7,7 m 1400_72_TRJO1-
baanan alikaytava kisilta 200-01-B_01_6
22+100 S22100 Espoonjoen | kaukalopalkkisilta | 8 m 7,5m 1400_72_TRJO1-
rautatieristeyssilta 200-01-B_01_6
23+770 S23770 Gumbdlen- | palkkisilta 6,5m 12,1...13,9 | 1400_72_TRJO1-
joen ratasilta m 200-01-B_02_6
24+970 524970 Stampfor- ulokekaukalopalk- | 2 m 139 m 1400_72_TRJO1-
senin ratasilta kisilta 200-01-A_03_6
26+300 S26300 Svartback- | palkkisilta 13 m 12,1m 1400_72_TRJO01-
traksetin ratasilta 200-01-C_04_6
28+400 S28400T palkkisilta 5m 10 m 1400_72_TRJO1-
Ammassuon 200-01-B_05_6
risteyssilta
28+620 $28620 Histan- kaukalopalkkisilta 13 m 12,1 m 1400_72_TRJO1-
solmun alikulkusilta 200-01-B 05_6
29+900 S$29900T ulokelaattasilta 3,5m 9,6..14,3 m | 1400_72_TRJO1-
Ammassuon 200-01-B_06_6
alikulkukaytava
29+950 S29950T ulokelaattasilta 3,5m 12,8...17 m | 1400_72_TRJO1-
Kolmperan 200-01-B_06_6
alikulkukaytava
29+955 S29955 Histan ase- | palkkisilta 7,3m 152 m 1400_72_TRJO1-
man ylikulkusilta 200-01-B 06_6
30+000 S30000T Histan ris- | palkkisilta 58m 15,2...20,2 | 1400_72_TRJO1-
teyssilta m 200-01-B_06_6
Tunnelit
Tunnelit alla olevan taulukon mukaisesti.
Rata-km Tunneli Toimenpide | Tyyppi Piirustus
224267 — | Mikkela rautatie- | uusi tunneli Kallio- ja beto- | 1400_72_TJR01-200-
23+469 tunneli nitunneli 01._B 01 6...02_6
4034_GEO_TJTU0102-400-A_01_4
24+265 — | Myntinmaki rau- | uusi tunneli | kalliotunneli 1400_72_TJR01-200-
24+847 tatietunneli 01 B 02 6...03_6




Liite 1 24 (76)
Ratasuunnitelman
hyvaksymisesitys

| | | 4034_GEO_TJTU0102-400-A_02_4 |

Tukimuurit
Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.

Meluntorjuntatoimenpiteet
Toimenpiteiden tyyppi, esteiden sijainti ja korkeudet alla olevan taulukon mu-

kaisesti.
Rata-km, vas./oik. Esteen tunnus ja Korkeus radan Piirustus/huom.
tyyppi korkeusviivasta

21+440 — 22+250, oik. | MS001, aita +4,0m 1400_72_TJR01-200-01-
B_01_6

21+880 — 22+210, vas. | MS002, aita +2,0m 1400_72_TJR01-200- 01-
B_01_6

23+550 — 23+940, vas. | MS003, aita +40m 1400_72_TJR01-200-01-
B_02_6

244900 — 25+020, oik. | MS004, aita +3,0m 1400_72_TJR01-200-01-
A_03_6

26+176 — 26+470, oik. | MS005, aita +2,0m 1400_72_TJR01-200-01-
A_03_6... 04 6

26+950 — 27+180, oik. | MS006, aita +3,0m 1400_72_TJR01-200-01-
C 04 6

27+815 — 284035, oik. | MS007, aita +2,0m 1400_72_TJR01-200-01-
C 04 6...05_6

28+035 — 28+345, oik. | MS007, aita +3,0m 1400_72_TJR01-200-01-
B_05_6

27+820 — 28+330, vas. | MS008, aita +1,5m 1400_72_TJR01-200-01-
B_05_6

28+345 — 28+600, oik. | MS009, aita +1,5m 1400_72_TJR01-200-01-
B_05_6

Ratasuunnitelman osuudella kiinteistdkohtaisia toimenpiteita esitetaan yh-
teensa 6 kohteeseen. Naihin kohteisiin ehdotetaan julkisivun aaneneristavyytta
parantavia toimenpiteita. Yhteenveto kiinteistokohtaisista toimenpiteista on esi-
tetty meluselvityksen liitteessa 4.

Runkomeluntorjuntatoimenpiteet

Runkomelueristys toteutetaan piirustusten 1400_72_TJR01-300-01-
B_01_5...05_5 ja alla olevan taulukon mukaisesti.
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Rata-km, PR/ER
(pohjoisraide/etelaraide)

Toimenpide

21+000 —21+145, PR+ER

Vaimennusmatto raiteen alle

21+145 -21+245, PR+ER

Vaimennusmatto raiteen alle

21+245 - 21+900, PR

Vaimennusmatto raiteen alle

21+245 -21+845, ER

Vaimennusmatto raiteen alle

21+900 — 22+340, PR

Vaimennusmatto raiteen alle

21+340 — 22+630, PR

Vaimennusmatto raiteen alle

22+250 — 22+630, ER

Vaimennusmatto raiteen alle

23+470 — 23+575, PR+ER

Pohjaimet

23+575 — 23+695, PR+ER

Vaimennusmatto raiteen alle

24+970 — 25+080, PR+ER

Vaimennusmatto raiteen alle

25+530 — 25+680, PR+ER

Pohjaimet

26+640 — 26+780, PR+ER

Pohjaimet

26+950 — 27+430, PR+ER

Vaimennusmatto raiteen alle

30+700 — 30+900, PR+ER

Pohjaimet

Tarinantorjuntatoimenpiteet

Ei sisdlly tdhan ratasuunnitelmaan.

Rautatiealueelta purettavat rakennukset

Kunta Kiinteiston Kiinteiston sijainti Purettavien Huom.
numero Rata-km oik. / | rakennusten | / piirustus
vas. maara
Espoo 47 | 49-409-1-11 22+100 - vas. 1 kpl 1400_72_TJR01-200-02-
Muurala 22+350 B_01_6
Espoo 47 | 49-409-1-4 22+300 - vas. ja | 1 kpl 1400_72_TJR01-200-02-
Muurala 22+360 oik. B_01_6

Tiealueelta purettavat rakennukset

Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.

Lunastuksen laajentaminen

Rautatiesta aiheutuvien haitallisten vaikutusten poistaminen tai vahentaminen
on arvioitu huomattavan suuriksi seuraavien kiinteistdjen tai kiinteistdjen osien
arvoon nahden ja kiinteistot tai kiinteistdjen osat lunastetaan.
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Kunta Kiinteiston Rata-km, | Lunastuksen Huom.
numero vas./oik. syy / piirustus
Espoo 49-435-7-0 21+080, Runkomelu Voidaan harkita rakennuksien (2
oik. kpl) kayttétarkoituksen muutosta
/ 1400_72_TIR01-200-01-
B_01_6
Espoo 49-408-1-179 | 27+100, | Runkomelu 2 lomarakennusta
oik. 1400_72_TJR01-200-01-C_04_6
Espoo 49-441-13-12 | 274930, | Runkomelu 1 asuinrakennus
oik. 1400_72_TJR01-200-01-B_05_6
Espoo 49-441-13-11 | 28+060, Runkomelu 2 asuinrakennusta
oik. 1400_72_TJR01-200-01-B_05_6

Pohjaveden suojaus

Ei sisdlly tdhan ratasuunnitelmaan.

Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.

Talla hyvaksymisehdotuksella esitetddan korvattavaksi
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HYVAKSYMISESITYKSEN INFORMATIIVINEN OSA

Haltuunotto

Rautatie- ja maantietarkoituksiin tarvittavat alueet ja oikeudet otetaan radanpi-
tajan haltuun ratatoimituksessa pidettavassa haltuunottokatselmuksessa. Hal-
tuunotto antaa radanpitdjalle saadetyt oikeudet kayttaa alueita ja oikeuksia ra-
tasuunnitelmassa osoitettuihin tarkoituksiin.

Huoltoteina kaytettavat katualueet, joista sovitaan kuntien kanssa
erikseen

Ei sisdlly tdhan ratasuunnitelmaan.

Katusuunnitelmalla hyvaksyttdva silta, katu tai muu rakenne
Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan.

Kustannukset

Koko ratasuunnitelmaosuuden kokonaiskustannuksiksi on arvioitu 314,7 M€,
(MAKU 130, 2015=100, toukokuu 2023).

Vastuut ja velvoitteet
Vastuihin ja velvoitteisiin ei tule muutoksia.

Kuulemismenettely

Ratalain (110/2007) mukaisen kuulutuksen ratasuunnitelman laatimisen aloitta-
misesta on tehnyt Liikenne ja viestintavirasto Traficom. Kuulutus on julkaistu
Liikenne- ja viestintdviraston ilmoitustaululla ja verkkosivuilla 11.10.2021. Kuu-
lutus on lisaksi julkaistu seuraavissa lehdissa: Hufvudstadsbladet 11.10.2021,
Helsingin Sanomat 11.10.2021, Kirkkonummen Sanomat 10.10.2021, Lansi-Uu-
simaa 10.10.2021 ja Vihdin Uutiset 13.10.2021.

Kuulutuksesta on ilmoitettu Espoon kaupungin seka ELY-keskuksen verkkosi-
vuilla.

Suunnitelmaa laadittaessa on maanomistajille ja muille asianosaisille seka niille,
joiden asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa,
varattu tilaisuus mielipiteen lausumiseen asiasta.
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Hankkeesta on pidetty kaikille avoin infotilaisuus 30.11.2021 verkossa Teams-
alustalla, ratalinjan vaikutusalueen maanomistajille jarjestetty Espoossa asu-
kastilaisuus 13.10.2022, infotilaisuus Teams-alustalla meluntorjunnasta
19.4.2023 ja kaikille avoin yleisétilaisuus Espoossa 22.5.2023.

Yleisétilaisuuksista on ilmoitettu Turun Tunnin Junan (nyk. Lansirata) verkkosi-
vulla seka Lansi-Uusimaa-lehdessa 3.5.2023. Lisaksi radan vaikutusalueen kiin-
teistGille on lahetty kirjepostina kutsukirjeet syksyn 2022 asukastilaisuuteen
seka kevaalla 2023 jarjestettyyn meluntorjunnan infotilaisuuteen ja yleisotilai-
suuteen. Tiedote on léhetetty my6s Turun tunnin juna -hankeyhtién uutiskir-
jeen tilanneille.

Suunnitelman nahtaville asettamisesta on ilmoitettu kirjeitse niille kiinteiston
omistajille, joiden kiinteistdsta suunnitelman mukaan lunastetaan aluetta, joi-
den kiinteiston alueelle muodostuu suoja- tai nakemaalue, joiden kiinteiston
alueeseen perustetaan muu oikeus (tieoikeus, laskuoja) tai joiden kiinteistd ra-
joittuu rautatiealueeseen tai tiealueeseen. Kiinteiston omistaja- ja osoitetiedot
on selvitetty Maanmittauslaitoksen yllapitdmasta kiinteistorekisterista. Yritysten
osoitetiedot on selvitetty yritystietojarjestelmasta. Koska nama rekisterit ovat
virallisia tietokantoja, pitaa Lansirata Oy tekemaansa selvitysta riittdvana.

Suunnitelma oli ndhtavilla Traficomin verkkosivuilla ajalla 2.4.-30.5.2025, sen
voimassaoloa jatkettiin kahteen kertaan.

Muistutukset

Suunnitelmasta on tehty kuusi muistutusta, jotka kaikki koskevat Espoon kau-
pungin alueelle sijoittuvia kiinteistja.

1. Muistuttaja A on muistutuksessaan todennut, ettd muistutus koskee mer-
kintad "Nykyiset yksityistiet, joilla radanpitdjalla pysyva kaytto- ja kunnostusoi-
keus”.

Muistutuksessa vaaditaan, etta Myllarintieta (osuus 29-33) ei kdyteta ratahank-
keen rakennusvaiheessa eika mydskaan sen jalkeen, koska tie kulkee yksityis-
alueen ja usean pihan lapi, eika sita ei ole rakennettu raskasta liikennetta var-
ten. Lisdksi muistutuksessa huomautetaan karttavirheestd, jossa Myllarintie on
merkitty kulkemaan metsan lapi paattyen ratahankkeen alueelle, vaikka ky-
seessa on todellisuudessa metsapolku. Lansirata Oy on korjannut tien suunni-
telmakartoille. Radan rakennusvaiheessa on hankkeen hyddynnettava metsa-
polkua, jotta rata-alueelle paastaan rakentamaan. Yksityistien kaytosta raken-
tamisvaiheessa sovitaan ratasuunnitelman hyvaksynnan jalkeen yksityistietoi-
mituksessa/ratatoimituksessa. Radan tie kunnostetaan, jotta tydnaikainen ajo-
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neuvoliikenne on rakennustydmaalle mahdollinen. Muut detaalimmat asiat sovi-
taan toimituksessa. Lopullisessa tilanteessa tielld ei enda kulje raskasta ajoneu-
voliikennettd, haitta aiheutuu rakentamistydn aikana.

Muistuttaja kysyy, miten yksityistiealueelle voidaan ratasuunnitelmalla osoittaa
pysyva kaytto- ja kunnostusoikeus.

Espoon kaupunki on lausunnossaan todennut, etta tdhan muistutukseen vasti-
neen laatii hankeyhtid.

Lansirata Oy toteaa yleisesti, etta ratasuunnitelmalla haetaan hyvaksynta tule-
valle ratkaisulle. Mikéli hanke saa toteutusrahan, yksityistietoimituksessa maa-
ritetddn mydhemmassa vaiheessa, tuleeko esimerkiksi radanpitdja osaksi tie-
kuntaa.

Lansirata Oy toteaa, ettd nahtavilld olleessa aineistossa yleiskartalla esitetty
Mylldrintien pysyva radanpitdjan kayttd- ja kunnostusoikeus on poistettu muis-
tuttajan toiveiden mukaisesti. Yhteytta ei tarvita radan rakentamista varten.
Radan varteen sijoittuvan viivytysaltaan kunnostustoimenpiteet toteutetaan ar-
violta noin kymmenen vuoden valein, ja kunnostustoimenpiteet sovitaan erik-
seen Myllarintien tieosuuskunnan kanssa tarvittaessa.

2. Muistuttaja B on muistutuksessaan todennut, etta huoltotiehen Y515
suunnitelmaan liittyy merkittavia haittoja seka asumiselle ettd kulttuuriymparis-
télle. Huoltotie kulkee Forsbackan kartanon vierestd, joka on maatalousraken-
nuksineen merkittédva kokonaisuus, jonka suojeluarvo pitda huomioida. Huolto-
tien suunniteltu linjaus ymparoi hevoslaitumen, joka aiheuttaa muistuttajan
mielestd haittaa eldaimien hyvinvoinnille. Tie katkaisee myds yhteyden eri pelto-
jen valilla.

Muistuttaja vaatii, ettd suunnittelussa otetaan ndma edella mainitut kommentit
huomioon. Muistuttaja on esittanyt my6s muutamia vaihtoehtoisia reitteja, joita
on pyytanyt suunnittelijan tarkastettavan.

Espoon kaupunki on lausunnossaan todennut, ettd Espoon kaupunginmuseon
nakdkulmasta kohdassa on kulttuurihistoriallisia arvoja. Lausunnossa on myds
mainittu, etta olisi hyva, etta rakentamisen aikaisissa kuljetuksissa voitaisiin
padosin kayttaa ratakdytavaa rakennuskulkuyhteytena.

Lansirata Oy toteaa, ettd mikali hanke saa toteutusrahaa, tilanne tarkastellaan
tarkemmin ratatoimitusvaiheessa ja rakentamissuunnittelussa. Suunnittelun ai-
kana on Y515 osalta tarkasteltu useita vaihtoehtoisia huoltotielinjauksia. Nyt
ratasuunnitelmassa esitetty linjaus on suunniteltu niin etta pohjaolosuhteet
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ovat vaihtoehdoista parhaimmat, se rikkoo vahiten luontoarvoja ja on massoit-
telultaan kustannustehokkain. Kartano on vanha, mutta siihen ei ole virallisista
lahteista tunnistettu suojeluarvoja. Kartanoon ei rakentamisen aikana kajota.
Mahdolliset rakentamisenaikaisten vaikutusten minimoinnit kasitelldan urakoit-
sijoiden kanssa rakentamisvaiheessa.

Viemalla linjausta itadanpain (muistutuksessa esitetty linjaus C), joudutaan erit-
tdin haastaviin pohjanvahvistustarpeisiin lahella virtaavaa vesistda, jossa on li-
saksi suuret korkeuserot sivuttaissuunnassa vaylaan. Viemalla linjausta enem-
man itaanpdin (muistutuksessa esitetty linjaus B), joudutaan maastokaytavaan
jossa on suuret korkeuserot pituussuunnassa vaylaan nahden ja talldin joudut-
taisiin tekemaan paljon pengerryksia seka maa- ja kallioleikkauksia (mahdolli-
sesti myds pohjanvahvistuksia lahella ratapengertd). Lisaksi luontoarvot tassa
maastokdytavassa karsisivat huomattavasti enemman. Muistutuksessa esitettya
linjausta A ei voitu esittda koska radan huoltotiet sijaistsevat toisella puolella
raiteita.

3. Muistuttaja C on muistutuksessaan todennut, etta Lantinen Jokitie ei so-
vellu huolto- ja tydmaaliikenteeseen, koska tie ei kestaisi raskasta liikennetta.
Lisaksi muistutuksessa tuodaan esiin alueen kulttuurihistoriallinen merkitys ja
liito-oravien pesimaalue, jotka tulee ottaa suunnittelussa huomioon. Muistut-
taja on huolissaan kiinteistonsa (rak. 1949 savimaalle) vahingoittumisesta tari-
nan ja melun takia, ja kysyy kuinka meluntorjunta ja p6lyn levidminen hoide-
taan tydmaan aikana. Muistuttaja toivoo meluaidan rakentamista jo hankkeen
alussa sekd mahdollisuutta vaikuttaa aita- ja istutussuunnitelmiin. Lisdksi muis-
tutuksessa esitetdaan toive saada nahtavaksi ennakkoon kaikki kiinteistéa kos-
kevat suunnitelmat liittyen lunastukseen ja korjauksiin, seka pyydetaan keskus-
telutilaisuutta ennen toiden aloittamista. Lopuksi muistuttaja ehdottaa, etta jo
olemassa olevaa tydmaatietd hyddynnettadisiin, jotta valtetaan tarpeeton tyo,
melu ja luonnon vahingoittaminen liito-oravien elinalueella.

Espoon kaupunki on lausunnossaan todennut, ettaé radan ja Lantisen Jokitien
valisella alueella on liito-oravien yhteyksia, elinaluetta ja ydinalue, joka tulee
ottaa huomioon radan rakentamissuunnittelussa.

Lansirata Oy toteaa, ettd ratasuunnitelman hyvaksynta itsessaan ei viela lau-
kaise varsinaista rakentamista ja rakentamissuunnittelua. Rakentamissuunnit-
telu kdynnistetadn, mikali hanke saa toteutusrahaa. Rakennustydmaahan liitty-
vat kulkuyhteydet ja muut yksityiskohtaisemmat tarkennukset tehdaan raken-
tamisen ja rakentamissuunnittelun yhteydessa. Polyn leviamisen ehkaisy kuu-
luu tydmaan vastuulle, ja vaatii tarkkaa rakentamisen suunnittelua. Pdlya on
mahdollista sitoa kastelemalla tydmaata kuivina aikoina. Rakentamissuunnitte-
lun kdynnistyessa myds porakaivon vedenlaatua seurataan. Espoon kaupunki-
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ratahankkeen yhteydessa todenndkdisesti vedenlaatua on jo seurattu. Raken-
tamistyon aikana varmistetaan, ettei vedenlaatu tasta tule heikentymaan Lansi-
rata-hankkeen rakentamisen yhteydessa. Mahdolliset maa-alueiden lunastukset
tehdaan varsinaisesti ratatoimituksessa ratahankkeen toteutuspaatoksen jal-
keen. Tassa ratasuunnitelmassa on esitetty radan vaatimat lunastusalueet.

Lénsiradan pohjoisen raiteen alle on muistuttajan rakennuksen kohdalla suun-
niteltu paalulaatta, joka poistaa tehokkaasti savikolla syntyvaa radan liikenteen
aiheuttamaa tarinaa. Eteldinen raide on muistuttajan rakennuksen kohdalla
kantavalla maaperall3, jolloin tarindhaittaa ei synny.

Meluesteen rakentaminen toteutetaan rakentamisurakassa, ja sen rakentami-
sen ajoittaminen suunnitellaan mybhemmassa vaiheessa, kun urakkamuoto
alueelle on selvd, ja jos hanke saa rahoituksen. Uuden meluesteen vuoksi ny-
kyista tien linjausta taytyy muuttaa. Suunnittelu jatkuu mahdollisen toteutus-
paatdksen jalkeen rakentamissuunnitteluvaiheessa, mutta periaatteellinen rat-
kaisu on ratasuunnitelmassa esitetty.

Lansirata Oy toteaa, etta liito-oravien edellyttamia ylityspaikkoja on tarkasteltu
eriksella selvitykselld ja sovitettu yhteen suunnittelun aikana. Lantisen Jokitien
kohdalla liito-oravien ekologiset yhteydet tulee sovittaa yhteen Espoon kaupun-
kiratahankkeen ratkaisujen kanssa. Lantisen Jokitien kohdalla ennen Espoon-
joen ratasiltoja on suunniteltu toteuttaa liito-oravan ylityspaikka (ks. ymparisto-
suunnitelmakartta 1/6 ratasuunnitelman C-kansiosta). Kohta on haastava liito-
oravan ylityspaikalle olemassa olevan Rantaradan, rakenteilla olevan Espoon
kaupunkiradan ja suunnitellun lansiradan vuoksi. Liito-oravan kulkuyhteyksia
tarkastellaan tarkemmin seuraavassa suunnitteluvaiheessa ja edelleen toteutta-
misen aikana, mikali lansirata saa rahoituksen.

Kuten muistutuksessa todetaan, Lansirata on yhtd mielta siitd, etta Espoon
kaupunkiratahankkeen yhteydessa rakennettu tydmaatie olisi hyva tydmaatie,
jota Lansiradan rakennustoissa voisi hyodyntaa. Tavallisesti tydmaatiet jaavat
sikseen, eika niita pureta pois, silld ne toimivat myos radan kayttovaiheessa
usein myos huoltoteina rautatielle. Tassa tapauksessa keskustelut tydmaatien
sailyttamisen osalta tulee radanpitdjan kayda Espoon kaupungin kanssa, koska
tydmaatiealue on Espoon kaupungin omistuksessa. Lansirata Oy kuitenkin huo-
mauttaa, ettei vield ole toteutuspaatdsta radan rakentamisesta, eika varmuutta
siis siita, mika taho toteuttaa mahdollisen ratahankkeen, jos hanke saa rahoi-
tuksen. Lansirata Oy on samaa mieltd, ettd kaupunkiradan tydmaakulkuyhteys
tulisi sailyttéa Espoon kaupunkiradan rakennushankkeen jalkeen ja rata aidata,
kun tydmaa poistuu alueelta.

4. Muistuttaja D on antanut muistutuksen, joka on samansisaltdinen kuin
muistutus 1.
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Lansirata Oy toteaa, ettd muistutus on referoitu ja siihen on vastattu kohdassa
1. Myds Espoon kaupunki on lausunnossaan todennut, ettd muistutus on sama
kuin kohdan 1. muistutus.

5. Muistuttaja E on muistutuksessaan todennut, etta ratasuunnitelma poik-
keaa aiemmin esitetysta yleissuunnitelmasta muun muassa huoltotiejarjestely-
jen ja radan ylitysmahdollisuuksien osalta. Muistuttaja vaatii, etta aiemmassa
suunnitteluvaiheessa eli yleissuunnitelmassa esitetty radan ylitys (Forsbackan
ylikulkusilta S25620) ja huoltotiet palautetaan, koska muistuttajan mukaan ra-
dan toiselle puolelle jaa suuri metsaalue ilman riittavaa kulkuyhteytta. Muistu-
tuksessa myds kyseenalaistetaan oikeus kayttaa Myllarintien yksityistd osuutta
seka pysyvaan huoltoajoon ettd mahdolliseen tydmaaliikenteeseen ilman tie-
kunnan ja maanomistajien hyvaksyntaa.

Lisaksi muistutuksessa huomautetaan, etta kyseinen tieosuus kulkee yksityis-
ten pihojen lapi, joiden alla sijaitsee vesi- ja viemariputkistoja, jotka eivat kesta
raskasta lilkennetta. Muistuttaja toteaa myos, ettd karttatiedoissa on virheita.
Lopuksi muistutuksessa todetaan, ettei nykyista ratasuunnitelmaa hyvaksya
ennen kuin yleissuunnitelmaan liittyvat valitukset on ratkaistu, ja pyydetaan
perustellut vastaukset esitettyihin kysymyksiin seka vaaditaan erillisneuvotte-
luita ja sopimusta mahdollisesta kaytosta myos huoltoliikenteen osalta.

Espoon kaupunki on lausunnossaan todennut, etta radan yleissuunnitelmavai-
heesta ratasuunnitelmaan tehdyt muutokset ja muistutuksessa esitetyt seikat
eivat vaikuta asemapaikkavertailuun.

Lansirata Oy toteaa, ettd hallinnollinen ratasuunnitelma ja yleissuunnitelma
ovat eri suunnitelmavaiheita. Ratasuunnitelman ja yleissuunnitelman valilla on
luonteeltaan ja tarkoitukseltaan merkittavia eroja. Yleissuunnitelmalla ratkais-
taan radan liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut, rautatiealueen likimaarai-
nen sijainti seka rautatiealueen ja arvioidaan suunnitelman vaikutukset, kuten
vaikutukset tie- ja liikenneoloihin, liikenneturvallisuuteen, maankayttéon, kiin-
teistérakenteeseen ja ymparistdon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viih-
tyvyyteen (ratalaki 12 §). Esimerkiksi yleissuunnitelmassa esitettyja huoltotie-
ja yksityistiejarjestelyja ei hyvaksyta yleissuunnitelmalla, vaan nama tarkentu-
vat jatkosuunnittelussa. Ratasuunnitelma tasmentda naita ratkaisuja ja sisal-
taa toteutuksen kannalta tiettyja tarkempia yksityiskohtia, kuten radan linjauk-
sen ja kustannusarvion, joiden pohjalta voidaan edeta rakentamissuunnittelu-
ja toteutusvaiheeseen.

Ratalain mukaisesti ratasuunnitelma voi tarkentaa, muuttaa ja arvioida ratkai-
suja uudelleen niiden kustannustehokkuuden, ymparistdvaikutusten seka mui-
den kaytannon realiteettien pohjalta. Nain ollen ratasuunnitelman laadinnassa
arvioidaan muun muassa rakennuskustannuksia, toteuttamiskelpoisuutta ja eri
vaihtoehtojen vaikuttavuutta.



Liite 1 33 (76)

Ratasuunnitelman
hyvaksymisesitys

Kasiteltdvassa tapauksessa yleissuunnitelmassa esitetty radan ylityssilta kysei-
seen paikkaan on poistettu ratasuunnitelmassa, koska taman sillan arvioitu
kustannus on huomattava. Silta palvelisi kdytannossa vain muutamaa kaytta-
jaa. Lansiradan (valtio-omisteinen yhti6) mukaan ndin suuren investoinnin koh-
dentaminen vahaiseen kayttdon ei ole perusteltua. Tasta syysta ratkaisuna
mahdolliset haitat ja tarpeet kasitelldan korvauskysymyksena ratatoimituk-
sessa, jossa maanomistajalla on mahdollisuus saada korvaus aiheutuvasta kier-
tohaitasta. Lansirata Oy on tasmentanyt suunnitelmaan maanomistajalle aiheu-
tuvan kiertotien.

Juridisesti yleissuunnitelma ohjaa ratasuunnitelman laatimista, ratasuunnitel-
massa voidaan kuitenkin tehdd muutoksia, jos niihin on perusteltuja syita, ku-
ten tassa tapauksessa huomattavat kustannussyyt. Ratalain (22 § ja 23 §) mu-
kaan ratasuunnitelmaa voidaan tarkentaa tai muuttaa suunnittelu- ja paatok-
sentekoprosessin aikana, mikali se on hankkeen toteutuksen kannalta perustel-
tua. Tasta syysta ratasuunnitelmalla on juuri oma hallinnollinen kuulemisvaihe.

Yleissuunnitelman ohjausvaikutus tarkoittaa, etta se antaa suuntaviivat ratkai-
suille, mutta ei estd muutoksia, kun ratkaisujen toteuttamiskelpoisuus, kustan-
nukset ja vaikutukset arvioidaan uudelleen ratasuunnitelmavaiheessa.

Nain ollen sillan ja kulkuyhteyksien poisjattdminen perustuu seka kaytannon
toteutettavuuden ettd kustannustehokkuuden arvioon.

Muistuttaja my0s toteaa, etta ratasuunnitelmaa ei voi hyvaksya ennen kuin va-
litukset yleissuunnitelmaan on kasitelty. Hallinnollisessa mielessa nain ei ole.
Ratasuunnitelman voi hyvaksya, vaikka yleissuunnitelman valitukset olisivat vi-
reilld. Todettakoon kuitenkin, ettd ratasuunnitelman hyvaksyntavaiheessa yleis-
suunnitelmaan liittyvat valitukset on hallinto-oikeus kumonnut 18.6.2025.

6. Muistuttajat D toteavat muistutuksessaan, etta ovat yleissuunnitelmavai-
heessa antaneet palautetta ja mydhemmin muistutuksen meluaidan rakentami-
sesta kallioleikkausten valiin jadvalle sola-alueelle Odonkarrin ojan kohdalle
heidan tilallaan.

Espoon kaupunki ei ole kommentoinut muistutusta.

Laénsirata Oy toteaa, ettd muistuttajien kiinteistd on laaja ja kiinteiston raken-
nusten kohdalla suurin melun aiheuttaja on moottoritie. Suunnitellusta lansira-
dasta aiheutuva meluhaitta alittaa rakennusten kohdalla 45 dB yélla (22-7) ja
paivalla (7-22). Suunnittelun perusteella kyseiseen kohtaan ei sijoiteta meluai-
taa, koska sille ei ole tarvetta.

Lausunnot
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1. Espoon kaupunki on 2.6.2025 paivatyssa lausunnossaan ilmoittanut, etta
ratasuunnitelma toteuttaa seka valtakunnallisen etta alueellisen liikennejarjes-
telmasuunnitelman tavoitteita kaupungin alueella. Espoon kaupunki painottaa,
etta rakentamissuuunnitteluvaiheessa lahijunaliikenteen tarpeet tulee huomi-
oida entistd tarkemmin maankayton, tulevien asukkaiden osalta. POKE yleis-
kaavassa on sidottu Histan rakentaminen radan toteutuspaatokseen.

Lansirata Oy toteaa, etta Espoon kaupungin lausunnossa on todettu erilaisia
Lansiradan ja kaupungin valisia keskindisia asioita, joilla ei ole merkitysta ra-
tasuunnitelman hyvaksyttdvyyden kannalta, ja jotka Lansiradan ja kaupun-
gin tulee ratkaista keskindisissa keskusteluissa ja viimeistaan seuraavassa
suunnitteluvaiheessa. Suunnitelmissa on mm. mainittu Histan aseman ylikul-
kusillan itdpuolella katuyhteyden mahdollistaminen kilometrilla km 29+450.
Yhteyden toteuttaminen on Lansiradan suunnitelmissa mahdollinen, mutta
se ei kuulu nykyisellaan ratasuunnitelman kokonaissisaltéon. Rakentamisvai-
heessa yhteyden rakentaminen olisi suositeltavaa tehda samanaikaisesti ra-
dan rakentamisen kanssa.

Lansiradan tehtava on saattaa ratasuunnitelmat rakentamisvalmiuteen ny-
kyisen osakassopimuksen mukaisesti.

Espoon kaupunki lausuu runkomelusta ja sen jatkosuunnittelusta. Espoon kau-
punki seka Lansirata Oy ovat suunnittelun yhteydessa tarkastelleet runkomelu-
torjuntaa ratarakenteissa, josta on kirjattu oma kohtansa suunnitelmaselostuk-
seen seuraavasti: "Histan / Mynttilan asemien alueet on tunnistettu runkome-
lun riskikohteeksi, jos alueelle sijoittuu asutusta. Vaihtoehtotarkastelussa arvi-
oitiin runkomelun tavoite- (30/35 dB) ja raja-arvojen (40/45 dB) ulottumaa rai-
teista ilman vaimennusta ja 15 dB:n vaimennuksen kanssa. Alueella ei ole viela
tarkempaan maankaytdn suunnittelua (asemakaavaa), joten ratasuunnitel-
massa ei ole Histan alueelle esitetty runkomeluvaimennusta kuin nykyisen asu-
tuksen perusteella. Jatkosuunnittelussa vaimennustarvetta voidaan tarkas-
tella uudelleen.”

Lansirata Oy toteaa, ettd vaihtoehtosuunnitelmassa laadituilla ratkaisuilla
runkomelutasot asemanseutujen laheisyydessa saadaan rakentamisen kan-
nalta riittdvan alhaiselle tasolle.

Lansirata Oy:n ndkemyksen mukaan uutta rataa rakennettaessa on jarkevaa
huomioida my6s runkomelutorjuntamahdollisuuksien maksimoiminen ratara-
kenteissa. Naiden kustannus ei kuitenkaan kuulu ratahankkeelle, vaan kau-
pungille, mikali torjuntatoimenpiteet maksimoidaan radanpitajan nakokul-
masta myos laajemmin. Asemakaavoitusvaiheessa keskustelut maankaytdn
tiiveydestd, etdisyydesta radasta tulevat tarkemmin tarkasteluun ja neuvot-
teluun.
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Espoon kaupunki on lausunut, etta ratasuunnnitelma ja hyvaksymisehdotus
ovat padosin voimassa olevien asemakaavojen mukaisia ja niiltd osin, kun ne
poikkeavat kunta puoltaa ratasuunnitelman hyvaksymistd, koska poikkeamat
ovat hyvin vahaisia.

Espoon kaupunki on lausunut Amméssuon eritasosliittyméan raitin rakennus-
suunnitelmien paivitystarpeesta.

Lansirata Oy on tunnistanut eritasoliittyman rakentamissuunnitelman paivi-
tystarpeen ja huomioinut sen téssa ratasuunnitelmassa.

Hankealueella on maakunnallisia ja kaavoituksessa tunnistettuja ekologisia yh-
teyksia, jotka hankkeen myota heikentyvat. Espoon kaupunki on todennut, etta
ekologiset yhteydet ovat edellytys maankaytdn toteutumiselle ja toteaa, etta
rakentamissunnitteluvaiheessa on vielad kertaalleen tunnistettava kustannuste-
hokkaat ratkaisut ekologisten yhteyksien tukemiseksi.

Lansirata Oy toteaa, etta ekologisista yhteyksista on kayty suunnittelun ai-
kana useita keskusteluja Espoon kaupungin ja Ely-keskuksen ymparistépuo-
len kanssa. Yhti6é on tunnistanut ekologisten yhteyksien kulkureitit ja suunni-
telmassa on osoitettu vihersiltojen paikat, liito-oravien kulkuyhteydet ja
pieneldinputkien paikat. Ennallistamistoimenpiteet sovitaan rakentamissuun-
nitteluvaiheessa Ely-keskuksen ymparistdviranomaisten kanssa. Tassa suun-
nitelmassa on ekologiset yhteydet huomioitu ratasuunnitelmatarkkuudella.

Espoon kaupunki on kommentoinut, etta likenne-ennusteet on syyta paivittaa
siten, ettd asemien ja niiden maankaytdn vaiheittainen toteuttaminen seka la-
hijunien riittdva matkustajamaara on varmistettu. HSL on lausunut, etta liiken-
néinnin kaynnistyessa 30 minuutin vuorovadlin tavoittelu on oleellinen matkusta-
jaliikenteen kaynnistamiseksi. Ennusteissa Espoon kaupunki painottaa, etta
tassa yhteydessa selvitettadisiin my6s Turunvaylan lisdkaistatarpeen ajoittumi-
nen. Ennusteiden laatiminen suositellaan tehtdvan ELY:n sekd HSL:n kanssa.

Lansirata Oy toteaa, etta Histan asemasta laaditaan erillinen liikkenne-en-
nuste, joka pohjautuu nykyisiin malleihin. Lansirata Oy toteaa, ettd hanke on
kuitenkin kokonaisuus ja siitéd ulosmitattavat hyddyt saavutetaan koko radan
rakentamisella. Lansirata Oy toteaa my@s, etta nykyiselldan HSL:n alue ei
ulotu koko hankealueella Lohjalle saakka, joten siksi pelkan Histan tarkastelu
ei ole ollut tarkoituksenmukaista. Vaiheittainrakentamisen myéta Histan ase-
man merkitys on kuitenkin korostunut, ja tasta syysta rakentamissuunnitte-
luvaiheessa Histan asema-alueen liikenteellinen kaytto tarkasteltava tarkem-
min.
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Espoon kaupunki on lausunut liityntapysakoinnista, etta laaja maantaso-
pysakointialue muutunee tiiviin keskustarakenteen vuoksi myéhemmin yhteis-
kayttoiseksi pysakdintilaitokseksi ja muutenkin kiinnittda lausunnossaan huo-
miota pysakoinnin tarkeyteen, ettd se toteutetaan HSL:n alueen periaatteiden
mukaisesti.

Lansirata Oy toteaa, etta yleissuunnitelmassa on Histan liityntapysakointialu-
eelle maaritetty 200 autopaikkaa. Myds ratasuunnitelmassa on osoitettu
paikka liityntapysakdintialueelle, joka on maatasossa. Yksityistielaki ei mah-
dollista liityntapysakointialueen haltuunottoa. Liityntapysakadintia ei kuiten-
kaan kannata lunastaa rautatiealueeksi, koska tulevaisuudessa pysakointi
jaa kunnalliseen hallintaan ja yllapitoon. Tasta syysta yksityistiena on osoi-
tettu liityntapysakadintiin liittyminen ja liityntapyskdinti maaritettaan LPY-
alueeksi asemakaavoituksen yhteydessa, jolloin alueelle Espoon on mahdol-
lista toteuttaa myos tavoittelemansa pysakéintilaitos. Ratasuunnitelmalla ei
hyvaksyteta erillistéd pysakointilaitosta. Nyt suunnitelmassa on varauduttu
200 autopaikkaan maatasossa, ja jonka kustannukset on laskettu koko
hankkeen kustannuksiin. Kyseinen liityntapysakointi palvelee alueellista liik-
kumista ja kunnallista pysakdintitarvetta, ja tarkempi sopiminen alueen to-
teutuksesta tapahtuu asemakaavavaiheessa.

Espoon kaupunki on lausunut erikoiskujetuksista, etta nama tulisi osoittaa kart-
tana, jotta yksiselitteiset reitit ovat avoimia kuntien ja valtion alueilla.

Lansirata Oy toteaa, ettd erikoiskuljetusreitit on huomioitu suunnitteluvai-
heessa, ja ne kdy ilmi suunnitelmaselostuksesta.

Espoon kaupunki on todennut yksityistiesta Y537, etta sen pituuskaltevuus tu-
lisi loiventaa kymmenesta prosentista esteettémyysvaatimusten mukaiseen vii-
teen prosenttiin, jotta se toimii aseman kavely-yhteytena. Yksityistie muuttuu
hallinnollisesti asemakaavan mydéta kaupungin kaduksi.

Lansirata Oy toteaa, etta Y537 ei ratasuunnitelmassa ole osoitettu kavely-
yhteydeksi, vaan yhteytena radan huoltotielle (jossa kulkeminen on luvanva-
raraista) jolle kulku on estetty puomilla. Esteettémat yhteydet laitureille on
esitetty asemasuunnitelmissa. Y537 ratasuunnitelman mukainen linjaus ei
mahdollista kustannustehokasta pituuskaltevuuden parantamista alueen kor-
keuseroista ja maaperasta johtuen.

Histan aseman osalta kaupunki on erikseen kommentoinut ylikulkuyhteyden si-
joittamista kohtaan KM 29+450. My6s muita toiminnallisia tarpeita Espoo on
edellyttanyt huomioitavan Histan aseman jatkosuunnittelussa.

Lansirata Oy toteaa, etta Histasta pitaa laatia erillinen toiminnallisuustarkas-
telu yhteistydssa kdynnistyvan asemakaavoituksen kanssa, jonka yhteydessa
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paivitetadn myos liikenne-ennusteet. Tama tehdaan rakentamissuunnittelu-
vaiheessa. Ratasuunnitelmassa on nyt esitetty kulkuyhteydet laituri- ja rai-
dealueelle. Laiturialueelle riittaa yksi esteeton reitti radanpitajan nakokul-
masta. Kulkuyhteys on jarjestetty hissilla, joka on kustannustehokkain toi-
menpide tdssa suunnitteluvaiheessa.

Espoon kaupunki on lausunut, etta Turunvaylan alittavan Arkiniitynportin osalta
rakennukset lunastetaan Turunvaylan eteldpuolella. Yksityinen maa siirtyynee
valtiolle tai hankeyhtidlle. Espoon kaupunki on lausunnossaan pyytanyt, etta
Lansirata Oy ilmoittaa osaltaan, voiko Turunvaylan alikulusta luopua Turun-
vaylan leventdmisen yhteydessa. Espoon kaupunki ei katso, etté yhteydelle on
tarvetta, jos kulku massasijoitusten jalkeenkin pellolle tapahtuu Nupurintielta
erkanevalta metsatielta.

Lansirata Oy ilmoittaa, etta siltojen ja alikulkuyhteyksien omistajuusasiat rat-
kaistaan rakentamisen my6td, eika omistajuutta ratkaista tassa ratasuunni-
telmassa.

Espoon kaupunki on lausunut Myntinmden asemavarauksesta, etta siita laadi-
tut rata- ja siltatekniset tutkielmat voisi liittda suunnitelmaselostukseen ku-
vaupotuksena, kuten on yleissuunnitelmavaiheessa toimittu tai sitten informa-
tiiviseen aineistoon. Espoon kaupunki on myds ilmoittanut, etté uusi katu
maankayttdvisiossa alittaa radan kohdassa KM 23+900 paikkeilla.

Lansirata Oy toteaa, ettd Myntinmden asemavarauksen suunnttelua ei ole
yleissuunnitemavaiheen jalkeen edistetty, eika aineisto ole muuttunut yleis-
suunnitelmavaiheesta.

Espoon kaupunki on todennut, etta ratasuunnitelma toteuttaa alueellisen liiken-
nejarjesteleman suunnitelmatavoitteet kunnan alueella.

Espoon kaupunki on myds lausunut kaavoituksesta erikseen ja todennut edella
mainitun POKE yleiskaavan tilanteen seka lausunut runkomelusta viela erikseen
seka Histan ettd Myntinmden asemien ja asemavarauksen osalta. Naihin yhtio
on lausunut edelld. Histan asemasta on erikseen mainittu, ettéd hyvaksymispaa-
tdkseen olisi kirjattava lause murskeen hyotykdytosta jatkosuunnittelussa. His-
tan aseman osalta on myds mainittu, ettd ratasuunnitelmassa Histan aseman
sijainti on Espoon kaupungin kaavojen mukainen.

Espoon kaupunki on todennut, etta ratasuunnitelman alueella voimassa olevat
asemakaavat ovat paaasiassa yhdenmukaisia ratasuunnitelman kanssa, ja niilta
osin kuin asemakaavat eivat ole yhdenmukaisia, kunta puoltaa ratasuunnitel-
man hyvaksymista. Vahaiset poikkeamat ovat kohdassa KM23+600, jossa Blo-
mintien suunnasta kulkeva huoltotielle varattu alue leikkaa vahaisesti Blomin-
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maen asemakaavan lahivirkistysalueen VL-1 pohjoiskulmaa. Kulmakorpi I ase-
makaavan alueella kohdassa KM 28+400 Nupurintien maantien alueen ylityk-
sen kohdalla rata-aluetta ei ole merkattu maantien alueelle. Nadiden vahaisten
muutosten osalta kunta puoltaa kuitenkin ratasuunnitelman hyvaksyntaa.

Kaavojen tiedot ovat oikein aineistossa, mutta Espoon kaupunki huomauttaa,
etta aineistosta puuttuu Mikkeld I -asemakaava, joka sivuaa Lansiradan radan
suoja-aluetta. Taman lisaksi kaupunki huomauttaa vireilld olevista kaavoista.

Lansirata Oy on lisdnnyt asemakaavan aineistoon. Lansirata Oy toteaa, ettd
ratasuunnitelman hyvaksymisaineistossa ei esiteta vireilla olevia kaavoja,
vaan ainoastaan hyvaksytyt kaavat.

Turunvaylan rataylityksen eteldpuolinen asemakaavan nimesta Espoon kau-
punki on huomauttanut, etta se tulee korjata suunnitelma-aineistoon.

Lansirata Oy on korjannut aineistossa esitetyn asemakaavan nimen Kulma-
korpi I oikeaksi. Lansirata Oy on taydentanyt Espoon kaupungin pyynndsta
my0s Kolmperansuoran asemakaavatunnuksen aineistoon, joka on
049641601. Lansirata Oy on lisdnnyt my6s muut puuttuneen asemakaavan
aineistoon seka korjannut asemakaavan Kulmakorpi I nimen.

Espoon kaupunki huomauttaa, etta ratasuunnitelmassa on esitetty kaksi kiin-
teistéa 49-435-9-2 ja 49-435-7-0, joiden rakennukset ovat palaneet ja/tai pu-
rettu.

Lansirata Oy kiittda huomiosta ja toteaa, etta kayttaa kiinteistdjen osalta vi-
rallista kiinteistdrekisteria aineistossaan.

Histan keskustan osalta Espoon kaupunki on lausunut, etta kaksi keskustan sil-
taa on kaupunkikuvallisesti vaikutuksiltaan ja alueen houkuttelevuuden osalta
merkittavia. Sama koskee myds Myntinmden asemavarauksen kohdalla olevaa
yksittaista siltaa. Naiden kolmen sillan osalta kaupunki painottaa maisemalli-
sesti jarkevia suunnitteluratkaisuja.

Lansirata Oy toteaa, ettd sillan ja ymparistdn viimeistelyyn kiinnitetaan eri-
tyista huomiota naiden siltojen osalta. Kaupunki- ja taajamajaksoilla kayte-
taan merkittavimmissa silloissa luonnonkivea. Rakentamissuunnitteluvai-
heessa valitaan materiaalit tarkemmin ndiden kolmen yksittdisen maisema-
kuvallisesti merkittavien siltojen osalta. Esimerkiksi Myntinmaen siltakeilassa
voidaan kayttaa kaupunkikuvaan sopivaa luonnonkivea.

Linnustovaikutusten minimoimiseksi Espoon kaupunki toteaa, etta kaikki Ia-
pindkyvat ja heijastavat pinnat tulisi toteuttaa lintujen térmaysriski huomioi-
den.
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Lansirata Oy toteaa, etta suunnittelu on meluesteiden ja aitojen osalta tar-
kennetaan rakentamissuunnitteluvaiheessa. Tassa ratasuunnitelmassa on
linnusto huomioitu mahdollisimman hyvin, mutta pintamateriaalien valinta
tapahtunee urakka-asiakirjojen perusteella myéhemmassa vaiheessa, jos to-
teutus kaynnistyy.

Histan aseman kohdassa hulevesijarjestelyt tulee huomioida Espoon kaupungin
mukaan rakentamissuunnittelun ja asemakaavoituksen yhteydessa.

Lansirata Oy toteaa, etta hulevesisuunnittelu on tarkea osa Espoon kaupun-
gin kaupunkikuvaa, ja kaupunkikeskuksen rakentuessa hulevesisuunnittelu
tarkastellaan yhteisty6ssa Espoon kaupungin kanssa.

Espoon kaupunki on lausunut uudesta avo-ojasta E4R4 rampin ja Nupurintien
valiselld alueella kohdalla KM 28+600, ettd avo-oja tulisi siirtda myéhemman
maankayton vuoksi (varautuminen).

Avo-ojan siirtoa ei tassa ratasuunnitelmassa toteuteta, mutta tarkastellaan
asia uudestaan, kun Espoon kaupungin asemakaavoitus tarkentuu.

Nupurintien ja Ammaéssuon eritasoliittymé&n osalta Espoon kaupunki on lausu-
nut, ettéd ymparistésuunnitelmassa ei raitin kohtaa tulisi esittda vihreand, koska
rakentamissuunnitelman paivitystarve tulee kyseeseen.

Lansirata Oy toteaa, ettd ratasuunnitelman C02-kansiossa olevassa ymparis-
tésuunnitelmakartassa on huomioitu vain ratasuunnitelmassa osoitetut uu-
det rakenteet. Ymparistosuunnitelmakartalla ei ndy Ely-keskuksen tiesuunni-
telman (Mt110 (Nupurintie, Turuntie) parantaminen valilla Brobackantie-Kol-
mirannantie”) jalankulku- ja pyorailytietd. ELYn suunnitelma on huomioitu
tassa ratasuunnitelmassa.

Amméssuon ja Letkantien valaistus on esitetty suunnitelmissa virheellisesti
omistukseltaan kunnan sijaan valtiolle.

Lansirata Oy toteaa, etta tdma virhe on korjattu suunnitelmaan.

Espoon kaupunki on lausunut kadusta K509 seka K501:sta. Rakentamissuunnit-
teluvaiheessa Letkantien raitti tullaan leventdmaan 3,5 metrin levedksi ja Am-
massuontien ajorata tulee yhteensovittaa kadun K501 kanssa. Alueen vesi-
huolto ja kuivatus on myds yhteensovitettava kaupungin suunnitelmien kanssa.

Lansirata Oy toteaa, ettda nama tarkentuvat, kun kaupunki on saanut edistet-
tya asemakaavoitusta ja ratkaistaan mydhemmissa vaiheissa.
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Espoon kaupunki on todennut liikenteenohjaussuunnitelmasta, etta opastusta

tulisi paivittdd Turunvaylaa lanteen ajavien Ammaéssuolle pyrkivien osalta. Es-

poon kaupungin mukaan lienee tarkoituksenmukaisempaa, etta liikkenne ohja-

taan liittyman kautta, jolloin Kulmakorven alueen raskas liikenne kulkee Nupu-
runtien kautta ristedmatta Histan asuinalueen kanssa.

Lansirata Oy on paivittanyt liikenteenohjauksen yleissuunnitelmaa. Myo6s
ELY-keskuksen liikennepuoli antoivat kommentteja liikenteenohjaussuunni-
telmaan, jotka on huomioitu liikenteenohjauksen yleissuunnitelmassa.

Espoon kaupunki on lausunut, etta mikali rantaratabaanan alikulun pumppaa-
mon kapasiteettia pitda nostaa Lansiradan kuivatuksen vuoksi kohdassa
(KM22+000), Lansiradan on vastattava kustannuksista.

Lansirata Oy vastaa "aiheuttaja maksaa“-periaatteella kustannuksista.

Espoon kaupunki on lausunut, ettd maapera- ja kalliotutkimukset tulee toimit-
taa Espoon kaupungin rekistereihin.

Lansirata Oy toteaa, etta talla lausunnolla ei ole vaikutusta ratasuunnitelman
hyvaksyttavyyden kannalta, vaan tama on yhtién ja Espoon kaupungin yh-
teistydkysymys, joka ratkaistaan muissa foorumeissa.

Espoon kaupunki on lausunnut maankaatopaikan ymparistéluvasta (NRO
53/2011/1) ja siihen liittyvasta 200 metrin suojavydhykkeestad (Mustanpurontie)
koskien leveaa puustoa. Suojavydhyke tulee huomioida sijoitusalueen rajauk-
sessa.

Lansirata Oy toteaa, ettd suojavyohyke huomioidaan sijoituslupahakemuk-
sessa SA003.

Espoon kaupunki toteaa, etta yksityistien Y507 liittyminen sijoitusalueelle on
suunnitelmassa epaselva.

Lansirata Oy toteaa, etta Y507 ei ole yhteys sijoitusalueella, vaan toimii kiin-
teistoyhteytend. Kulku sijoitusalueelle 003 tapahtuu radan huoltotieltd. Rata-
suunnitelman suunnitelmakarttaan on selvyyden vuoksi lisatty kulkuyhteys
sijoitusalueelle 003 huoltotien kautta.

2. Vaylavirasto on 30.5.2025 paivatyssa lausunnossaan ilmoittanut, etta rata-
suunnitelman mukaan suunnitelmassa ei ole kaytetty kolmea julkaisua, jotka
ovat suunnitteluvaiheessa oleellisia ratasuunnitelmavaihetta ohjaavia julkaisuja.



Liite 1 41 (76)
Ratasuunnitelman
hyvaksymisesitys

Lansirata Oy toteaa, ettd ratasuunnitelmassa on hyddynnetty julkaisua
55/2021, joka on hankkeen ymparistovaikutusten arviointiin liittyva tdyden-
nysdokumentti. Kaksi muuta lausunnossa mainittua julkaisua on julkaistu
vasta suunnitelman teknisen valmistumisen jalkeen, joten ne eivat ole olleet
suunnittelua ohjaavina julkaisuina tdssa ratasuunnitelmavaiheessa. Taman
suunnittelun aikana on tapahtunut valtava maara julkaisuihin liittyvaa yksi-
tyiskohtaisempaa suunnittelua maamassojen kiertotalouteen liittyen. Suun-
nittelussa on tehty koekaivauksia kivien kiertotalouden osalta ja ndin selvi-
tetty kiviaineksen laatua kiertotalousmielessa. Ratasuunnitelmassa on tut-
kittu massataloutta poikkeuksellisen paljon Vaylaviraston aikaisempaan oh-
jeistukseen verrattuna.

Liikennejarjestelma ja lilkkenne -kohdassa Vaylavirasto huomauttaa, etta Espoo-
Salo yleissuunnitelma ei ole vield lainvoimainen, joten ratasuunnitelmassa on
esitettava selvitys liikennejdrjestelmasta ja maanteistda annetun lain mukaisen
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman ja alueellisen liikennejarjestel-
masuunnittelun tavoitteet.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmassa on tdma huomioitu
suunnitelmaselostuksessa, ja selvitys 16ytyy myds hyvaksymisehdotuksen
kohdasta sivulta 3 otsikolla ” Valtakunnallinen
likennejarjestelmasuunnitelma ja alueellinen liikennejarjestelmasuunnittelu”.
Lisaksi Helsingin hallinto-oikeus on hylannyt kaikki Espoo-Salo oikoradan
yleissuunnitelmasta tehdyt valitukset kesakuussa 2025.

Vaylavirasto huomauttaa, ettd ratasuunnitelmassa mainittu Helsinki-Turku ju-
namatka-aika (1h 44 min) koskee nk. Express junaa, jota ei ole ajettu enaa
pandemian jalkeen.

Lansirata Oy toteaa, ettd hankkeen liikennesuunnitelmat pohjautuvat katta-
viin yleissuunnitelmavaiheen ennusteisiin ja junatarjontaan. Taman jalkeen
on Traficom paivittanyt liikenne-ennustetta, joka ei ole poikennut juurikaan
yleissuunnitelmavaiheen ennusteesta. Todettakoon, ettd Lansirata Oy to-
teuttaa yhtion osakassopimuksen mukaisesti tehtavaansa, jossa tavoitteena
on suunnitteluttaa nopea junayhteys Helsingin ja Turun valille ja saattaa
suunnitelmat rakentamisvalmiuteen.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelma perustuu yleissuunnitelman oh-
jausvaikutukselle. Yleissuunnitteluvaiheessa on selvitetty perusteellisesti
mahdollisia liikenneskenaarioita. Suunnitelma ei kuitenkaan maaraa, mita
kalustoa todellisuudessa radalla radan valmistuttua liikennoi, koska operaat-
tori paattaa, mita junia on kaupallisesti jarkevaa ajaa radalla.
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Ratasuunnitelman lahtékohtana on valtakunnallinen liikenne-ennuste ja rata-
suunnitelma mahdollistaa yleissuunnitelman liikenneratkaisun. My6hemmin
Lansirata Oy on teettanyt erillisen liikennesimuloinnin, jonka kautta tarkas-
teltiin junien hairidkayttaytymista koko radalla. Tasta ilmeni, etta rata kaksi-
raiteisena Espoon ja Salon valilld saattaa olla ylimitoitettu ratkaisu liikenteen
tarpeisiin nahden. Lansirata Oy tarkastelee Lohja-Salo osuuden kaksiraitei-
suutta, eika nain ollen yhti6 ole vienyt tassa vaiheessa kaksiraiteista rata-
suunnitelmaa taltd osin hallinnolliseen kasittelyyn. Espoon ja Lohjan valinen
osuus kuitenkin kannattaa suunnitella kaksiraiteisena.

Vaylavirasto huomauttaa, etta yhtion tulisi laatia viraston ohjeiden mukainen
hankearviointi, joka on kirjattu Lansirata Oy:n ja Vayldviraston valiseen yhteis-
tydsopimukseen.

Lansirata Oy toteaa, ettd hankkeesta on laadittu yleissuunnitelmavaiheessa
hankearviointi Vaylaviraston toimesta. Taman jalkeen yhtio on teettanyt
hankearvioinnin EU-arviointimenetelmin, omistajien paatettya hakea
hankkkeelle EU-tukea 31.1.2024 paattyneessa CEF-T-2023-COREGEN-
haussa. Vaikka hanke ei saanut CEF-rahoitusta, Euroopan komissio arvioi
hankkeen yhteiskuntataloudellisesti kannattavaksi. Myds EU-rahoituksen ka-
talyyttinen vaikutus arvioitiin myonteiseksi. Hankkeesta on ndin ollen myo6s
yhtion toimesta laadittu hankearviointi, vaikkakaan ratalaki ei siihen velvoita.
Lisdksi Lansirata Oy huomauttaa, etta mahdolliset yhteistydsopimukseen liit-
tyvat asiat eivat kuulu ratalain mukaiseen hallinnolliseen menettelyyn, vaan
ne kasitelldan yhtion ja Vaylaviraston valisessa seurantaryhmassa.

Vaylavirasto toteaa, ettei voi tarkastaa radan geometriaa ja, etta radan nor-
maali poikkileikkaukseen tulisi lisata sivuoja.

Lansirata Oy toteaa, etta Lansirata toimittaa radan geometriataulukon Vayla-
virastolle ja toteaa, ettd radan suunnitteluperusteet on toimitettu kommen-
toitavaksi jo aikaisemmin. Lansirata Oy huomauttaa, etta yhtié vastaa suun-
nitelmien ulkopuolisesta ja sisdisesta tarkastamisesta. Ennen kuin mitaan
suunnitelmista on hyvaksytty, on ne tarkastettu ulkopuolisten ammattitai-
toisten tarkastajien toimesta. Ratasuunnitelman suunnitelmakartoilla on
osoitettu suunnitellut sivuojat.

Vaylavirasto on myos todennut Histan lilkkennepaikan liityntapysakdinnistd, etta
alue pitaisi osoittaa rautatien palvelualueena, eika yksityistielaki mahdollista lii-
tyntapysakaintia.

Lansirata Oy toteaa, etta Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelmassa on His-
tan liityntapysakointialueelle maaritetty 200 autopaikkaa. Myds ratasuunni-
telmassa on osoitettu paikka liityntapysakointialueelle, joka on maatasossa.
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Yksityistielaki ei mahdollista liityntapysakointialueen haltuunottoa. Liitynta-
pysakointia ei kuitenkaan kannata lunastaa rautatiealueeksi, koska tulevai-
suudessa pysakointi jaa kunnalliseen hallintaan ja yllapitoon. Tasta syysta
yksityistiena on osoitettu liityntapysakadintiin liittyminen ja liityntapysakointi
madritettadn LPY-alueeksi asemakaavoituksen yhteydessa, jolloin alueelle
Espoon on mahdollista toteuttaa myds tavoittelemansa pysakdintilaitos. Ra-
tasuunnitelmalla ei hyvaksyteta erillista pysakointilaitosta. Nyt suunnitel-
massa on varauduttu 200 autopaikkaan maatasossa, ja jonka kustannukset
on laskettu koko hankkeen kustannuksiin. Kyseinen liityntapysakaointi palve-
lee alueellista liikkumista ja kunnallista pysakoéintitarvetta, ja tarkempi sopi-
minen alueen toteutuksesta tapahtuu asemakaavavaiheessa.

Vaylavirasto huomauttaa, ettd suunnitelmassa on esitetty puolenvaihtomahdol-
lisuus toispuoleisena Histan eteldpuolella, joka poikkeaa yleissuunnitelmasta.

Lansirata Oy on selvittanyt laiturin sijaintia vield kertaalleen vuorovaikutuk-
sessa Espoon kaupungin kanssa. Laiturin sijaintia on siirretty siten, etta tay-
dellisen raiteenvaihtopaikan varaus on saatu sovitettua ratasuunnitelmaan.
Lansirata Oy on paivittanyt ratasuunnitelmaa siten, etta laitureiden sijaintia
on muutettu ja taydellinen raiteenvaihtopaikka on sovitettu radan geometri-
aan. Ennen Histan asemaa lisatyn raiteenvaihtopaikan osalta on arvioitu tay-
dellisestd puolenvaihtopaikasta aiheutuvat ilmavalitteisen melun vaikutukset
seka runkomeluvaikutukset. Ilmavalitteisen melun muutos nahtavilla ollee-
seen aineistoon nahden arvioidaan olevan noin 2dB. Runkomeluvaikutus on
noin 5dB. Nain ollen melun osalta muutoksella ei ole vaikutusta ratasuunni-
telmassa kuvattuihin vaikutuksiin. Alueella ei mydskaan ole talla hetkella
asutusta. Meluvaikutukset huomioidaan alueen kehittyessa kaavamaarayk-
sissa.

Lansirata Oy tutki lilkenteellisesti Histan aseman toimivuutta ja liikenteellis-
ten selvitysten perusteella toispuoleisella puolenvaihtopaikalla ei ole merki-
tystd, mikali rata toteutetaan kokonaisuudessaan Espoo-Lohja osuudelle. Es-
poo-Hista osuuden erillista liikenteellista toimivuutta ei ole téman enempaa
tarkasteltu, koska rata kuitenkin vaatii toimiakseen koko yhteyden Espoosta
Lohjalle. Mikali rataosuus paattyisi Histaan — tulee Histan toiminnallisuutta
tarkastella uudelleen. Lansirata Oy jatkaa tata tarkastelua seuraavassa suun-
nitteluvaiheessa.

Vaylavirasto on lausunnossaan todennut, ettéd Uudenmaan Ely-keskus vastaa
maanteista. Vayldviraston lausunnossa on maanteiden osalta lausuttu samat
keskeiset asiat, mita on lausuttu Uudenmaan Ely-keskuksen lausunnossa.

Lansirata Oy:n vastineet maantieasioihin on kirjattu Uudenmaan Ely-keskuk-
sen vastineet osioon.
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Vaylavirasto on todennut, ettd ratasuunnitelman perusteella ei voida osoittaa
sitd, ettd jokaiselle kiinteistdlle on olemassa korvaava yhteys.

Lansirata Oy on tarkentanut, etta kaikille kiinteistdille on olemassa yhteys.

Vaylavirasto huomauttaa, etta yleissuunnitelmassa esitetty Forsbackan ylikulku-
silta on poistettu ratasuunnitelmasta, eika korvaavaa yhteytta ole tarpeeksi sel-
vasti merkitty karttaan.

Lansirata Oy toteaa, ettd Forsbackan ylikulkusilta on poistettu sen
hyoty/kustannussuhteen vuoksi. Sillan rakentamiskustannukset ovat 10 mil-
joonaa ja ratasuunnitelmavaiheessa on todettu, ettei se palvelisi juurikaan
kovin montaa kiinteistéa. Ratasuunnitelmaan on tarkennettu korvaava yh-
teys, ja haitankarsijalle tullaan maksamaan ratatoimitusvaiheessa kiertohai-
tankorvaus.

Vaylavirasto huomauttaa, etta nahtavilld olevasta aineistosta uupuu siltojen ja
tunneleiden yleispiirustukset ja nama tulisi toimittaa Vaylavirastolle ennen rata-
suunnitelman hyvaksyntaa.

Lansirata Oy toteaa, etta tunneleiden ja siltojen yleispiirustuksia ei ole tur-
vallisuusnakokohtien vuoksi laitettu nahtavilla olevaan aineistoon. Suunnitel-
makartoilla on kuitenkin osoitettu siltojen paikat ja hyvaksymisesityksessa ja
suunnitelmaselostuksessa kerrottu sijainnit. Siltojen ja tunneleiden osalta
yhtidlla on ollut oma ammattitaitoinen ulkopuolinen tarkastaja, joka on tar-
kastanut sillat ja tunnelit. Silta- ja tunnelisuunnitelmat toimitetaan salassapi-
tomerkinndin seka ELY-keskukseen etta Vayldvirastolle. Lisdksi Lansirata Oy
toteaa, etta ratasuunnitelman hyvéaksyttavyyden edellytyksena ei ole aineis-
tojen toimittaminen Vaylavirastolle.

Vaylavirasto on lausunnossaan todennut, ettd suunnitelmassa on esitetty kah-
deksan maamassojen sijoitusaluetta. Ratasuunnitelmassa ei ole esitetty hyvak-
symisehdotuksessa mainittuja sijoitusalueiden piirustuksia tai sijoitusalueiden
kohdekortteja.

Lansirata Oy toteaa, ettd aineistossa on esitetty seitseman sijoitusaluetta.
Sijoitusalueet ja niiden kohdekortit kdaydaan tarkemmin Iapi sijoitusalueiden
luvitusvaiheessa ELY-keskuksen ja Espoon kaupungin ymparistdviranomais-
ten kanssa, mikali ne otetaan hankkeen kayttddn. Sijoitusalueet saattavat
vaatia esimerkiksi YVA:n laatimisen. Sijoitusalueet tullaan suunnittelemaan
tarkemmin. Ratasuunnitelmassa on esitetty maa-ainesten sijoitusalueet, joita
on mahdollista hyddyntaa, mikali luvat saadaan.
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Vaylavirasto on lausunut, ettd ennen radan rakentamista tulee selvittaa, miten
uuden radan turvalaitteet, sdhkoratalaitteet ja vahvavirtalaitteet liitetaan val-
tion rataverkkoon, miten niiden sahkdnsy6ttd ja yllapito maaritelldan, miten lii-
kenteenohjaus jarjestetaan uudella radalla, miten radanpidon vastuut jakautu-
vat valtion ja hankeyhtion raiteen valilld ja missa on radan ja teiden yllapito- ja
kunnossapitorajat seka miten kapasiteetin ratamaksut maaritetdan ja jaetaan.
Jarjestelyt saattavat edellyttaa toteutusmallista riippuen myds ratasuunnitel-
man / suunnitelmien paivittamista ja hallinnollista kasittelya.

Lansirata Oy toteaa, ettd nama seikat ratkaistaan, mikali rata paatetaan to-
teuttaa.

Vaylavirasto toteaa lausunnossaan, etta mahdolliselle uudelle sahkdnsydttoase-
malle tulee varata riittava tila ratasuunnitelmalla.

Lansirata Oy toteaa, ettd uusi rata Histaan ei vaadi uutta sahkdnsyottdase-

maa. Mikali rata rakennetaan Lohjalle asti, rata tarvitsee uuden sahkdnsyot-
tdaseman, jonka uusi paikka on esitetty seuraavan osuuden Hista-Lohja ra-
tasuunnitelmassa.

Vaylavirasto on todennut lausunnossaan, ettd ratasuunnitelmassa on esitetty
kiinteistdkohtaisia meluntorjuntamenetelmia, jotka ovat nk. ylimaaradisia toi-
menpiteita Vaylaviraston ohjeistukseen ndahden. Meluselvityksessa esitetdan
uudeksi asuin- ja majoituskohteiden sisameluntason raja-arvoksi, LAFmax 55
dB. Kriteerien perusteluista ei kdy ilmi lukuarvon 55 valintaa rakennus- ja ter-
veydensuojelulainsadadanndista 16ytyvan 45 dB (LAFmax) sijaan, eika peruste-
lua, miten melutapahtumien esiintymistaajuus on otettu kriteereissa huomioon.
Vaylaviraston ndkemyksen mukaan arviointi ei tayta ratalain 158:n vaatimusta.

Lansirata Oy toteaa, etta esiintymistaajuudella tarkoitetaan melutapahtu-
mien esiintymistiheyttd, joka taasen vastaa radalle arvioitua liikennemaaraa.
Melun hetkellisen maksimitason osalta kaukoliikenteen junat, IC:t ja Pendoli-
not ovat hetkellisen maksimitasoa mitoittavia junatyyppeja. Ratasuunnitel-
maselostuksen aineistossa olevassa meluselvityksessa on esitetty radalla lii-
kennoivien junien tyypit, junien lukumaarat (paiva / ilta) ja nopeudet. Junien
ohitusmaarat ydaikaan (klo 22-07) edustavat korkeiden hetkellisten maksi-
mitasojen hetkellista esiintymistaajuutta. Junien paiva- ja ydaikaiset liilkenne-
maarat on esitetty ratasuunnitelmaselostuksen liitteena olevassa meluselvi-
tyksesssa. Kaukojunia (IC- ja Pendolinoja) rataosuudelle arvioidaan liiken-
ndivan ennustetilanteessa ydaikaan (klo 22-07) 10 kpl.

Kaikissa kiinteistokohtaisen meluntorjunnan kohteissa voidaan saavuttaa si-
satiloissa alle 45 dB (LAFmax) melutaso. Lansirata Oy katsoo, etta esiinty-
mistaajuutta ei ole tarpeellista tarkastella, jos hyvaksyttava tavoitetaso saa-
vutetaan. Lansirata katsoo, etta arviointi tayttéa 15§:n vaatimuksen.
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Vaylavirasto on lausunut, ettd suunnitelmassa esitetyt kiinteistokohtaiset me-
luntorjuntaratkaisut eivat viraston nakemyksen mukaan ole mahdollisia valtion
radalla nykyinen lainsaadantd huomioiden. Vaylavirasto huomauttaa, etta se ei
osallistu kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden rakentamis-, kunnos-
sapito- tai yllapitokustannuksiin.

Lansirata Oy toteaa, etta lausunnolla ei ole vaikutusta ratasuunnitelman hy-
vaksyttavyyteen. Kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden kunnos-
sapito- ja yllapitokustannuksista sovitaan tarkemmin kiinteisténomistajien
kanssa ennen ratatoimitusta ja huomioidaan ratatoimituksen yhteydessa.

Ratasuunnitelman meluesteet tulee esittéa myds suunnitelman yleiskartoilla.

Lansirata Oy toteaa, ettda meluesteita ei lisata yleiskartoille, koska ne on esi-
tetty suunnitelmakartoilla.

Vaylavirasto toteaa lausunnossaan, etta runkomeluselvityksessa on kerrottu,
etta raideliikenteen runkodanelle kaytetaan VTT:n tiedotteen 2468 mukaisia
ohjearvoja. Espoo-Hista ratasuunnitelmasta tai runkomeluselvityksesta ei sel-
vid, kuinka monta rakennusta suojataan ko. VTT:n ohjeen mukaisesti Espoo-
Hista suunnitteluosuudella. Runkomeluselvityksessa on kuitenkin kaytetty myos
muita ohjeita seka maksimiarvoja. Selvityksen lopputuloksessa kdytetaan seka-
vasti termeja "ohjearvo", "raja-arvo" ja "tavoitearvo". Suunnitelmasta jaa epa-
selvaksi termien keskindinen suhde ja vaikutus runkomelun toimenpiteisiin.
Suunnitelmasta jaa epdselvaksi milla perusteella runkomelualueella on esitetty
kiinteistdjen lunastuksia ja miksi runkomelun torjunta-alueella on esitetty kiin-
teiston lunastuksia.

Lansirata Oy toteaa, etta termeilld on nimenomaan pyritty tuomaan esiin ni-
mitysten mukaisest suunnittelulla tavoiteltava taso seka ehdoton taso
(=raja-arvo), jota ei tule ylittaa. Tavoitetaso on pyritty saavuttamaan koh-
tuullisilla keinoilla, raja-arvon ylittyminen on johtanut lunastusmenettelyn
mukaiseen tarkasteluun. Lansirata Oy ei katso, etta tavoitetason ja raja-
arvo-termien kdyttaminen antaa vaaraa kuvaa niiden ohjauvuudesta. Lansi-
rata Oy tasmentda suunnitelmaselostukseen, etta tassa tydssa raja-arvolla
tarkoitetaan hankekohtaisia enimmaistasoja.

Vaylavirasto toteaa lausunnossaan, ettd suunnitelmassa esitetyt nk. ylimaarai-
set, Vayldviraston ohjeistuksen ylittavat runkomeluratkaisut ovat mahdollisia
hankeyhtion toteutuksessa, mutta ne eivat vastaa Vaylaviraston kaytantéa kiin-
teistdn omistajien yhdenvertaisesta kohtelusta.

Lansirata Oy toteaa, ettd yhtion nakékulman mukaan runkomeluratkaisut ni-
menomaan mahdollistavat kiinteistbnomistajien yhdenvertaisen kohtelun.
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Vaylaviraston toteaa lausunnossaan, etta Vaylaviraston ohjeissa ei ole hyvak-
sytty rakennetta, jossa runkomelun vaimennusmatto olisi suoraan tukikerrosten
alla, radan valikerroksen paalla. Runkomelun vaimennusmaton kustannuksissa
tulee varautua Vaylaviraston hyvaksyman rakenteen kustannuksiin.

Lansirata Oy toteaa, etta uudella raiteella tulee ottaa uusia tehokkaita tor-
juntatoimenpiteita innovatiivisesti kayttéon, jotka on testattu toimiviksi jo
muualla pohjoismaissa. Jos vaimennusmaton sijaintia radan rakenteessa
muutetaan, silld voi olla vaikutusta vaimennusmaériin ja sita kautta kustan-
nuksiin, mutta hyvien asuinolosuhteiden mahdollistamiseksi vaimennusmat-
toa tullaan tarvitsemaan.

Vaylavirasto toteaa lausunnossaan, etta ratasuunnitelman tarinaselvityksen pe-
rusteella suunnittelualueella ei ole tarindlle altistuvia rakennuksia, koska ne on
esitetty jo muiden syiden perusteella lunastettavaksi. Suunnitelmassa tulee
esittda myos tarindlle altistuvat kiinteistot.

Lansirata Oy toteaa, etta tarinan vaikutusalue on esitetty tarindkartoilla. Ta-
rindherkat rakennukset on suunnittelun aikana selvitetty, mutta ndama muu-
tamat kohteet jadvat radan tilavarauksen alle tai ne ovat muutoin liian 13-
hella rataa, joten ne on esitetty lunastettaviksi muista syista kuin tarindn
VUuoKsi.

Vaylavirasto on todennut, etta ratasuunnitelmasta puuttuu lunastuksen laajen-
tamisen edellytysten tayttymisen arviointi (RatalL 57 §), joka on edellytyksena
sille, etta lunastuksia voidaan ylipaataan ratasuunnitelmassa esittéa. Suunnitel-
massa tulee siten esittaa ratalain 57 §:n 2 momentin mukaisesti lunastettavaksi
esitetyn kiinteiston arvo suhteessa haitallisten vaikutusten torjunnan kustan-
nuksiin. Ratasuunnitelmassa tulee esittaa kiinteistdjen tai kiinteistén osien lu-
nastustarpeet lunastuksen laajennustapauksissa - ei vain rakennusten lunas-
tusta (RataL 57 §:n sanamuoto “kiinteist tai sen osa” viittaa maa-aluee-
seen/maapohjaan).

Lansirata Oy toteaa, ettd runkomelun vuoksi lunastettaviksi esitettavilla koh-
teilla runkomelua ei pysty kaytettavissa olevilla ratkaisuilla véahentamaan riit-
tavasti, vaan asuin-/lomarakennusten osalta ylittyy terveyshaitan raja. Kiin-
teistdn arvoa ei ole naissa kohteissa arvioitu, koska terveyshaitan raja ylittyy
selvasti eika runkomelua pysty kohteilla vaimentamaan korkeintaan kuin 15
dB tiedossa olevilla kohteeseen teknisesti soveltuvilla ratkaisuilla.

Vaylavirasto toteaa, etta ratasuunnitelmassa on ristiriitaiset merkinnat km
21+100 kahden talon osalta. Ratasuunnitelmassa on esitetty kahden kulttuuri-
historiallisen rakennuksen purkua ja samalla suunnitelmassa on esitetty ko. ra-
kennusten suojeluarvoa ja tulevaa kayttétarkoitusta selvitettavaksi.
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Lansirata Oy viittaa Espoon kaupungin lausuntoon ja toteaa, etta kyseiset
rakennukset ovat palaneet ja/tai purettu. Toisen rakennuksen kayttétarkoi-
tus on 30.5.2025 muutettu asuinrakennuksesta julkiseksi tai liikeraken-
nukseksi. Suunnittelun aikana on kuitenkin ollut kdytdssa sen hetkinen viral-
liset rekisteritiedot.

Yhteenvetona Vayldvirasto on todennut, etta Vaylavirastolle tulee esittaa silta-
ja tunnelisuunnitelmat, sijoitusalueiden suunnitelmat, teiden liikenteenohjauk-
sen yleissuunnitelma, tieturvallisuusauditointi, Histan raiteenvaihtopaikan toi-
minnallisuus seka radan suoja-alueiden rajaukset.

Lansirata Oy toteaa yhteenvetoon, ettad Vayldvirasto ei tarkasta silta- ja tun-
nelisuunnitelmia, joten niiden toimittamatta jattdminen ei olisi este rata-
suunnitelman hyvaksyntaan. Ne kuitenkin toimitetaan Vaylavirastoon salas-
sapitomerkinndin. Sijoitusalueiden suunnitelmat kuuluvat mahdollisesti ELY-
keskuksen yvan arvioinnin ja Espoon kaupungin viranomaisen luvituksen pii-
riin ja niiden osalta haetaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa tarkempia
ratkaisuja. Tassa vaiheessa selviaa myds sijoitusalueiden YVA-tarve, joista
keskustelut kdydaan naiden viranomaisten kanssa. Se, ettd Vaylavirastolla ei
ole ollut sijoitusalueiden kohdekortteja kaytdssaan, ei ole este ratasuunnitel-
man hyvaksynnalle.

Teiden liikenteenohjauksen yleissuunnitelman seka tieturvallisuusauditoinnin
Lansirata Oy on toimittanut ELY-keskuksen lilkkennevastuualueelle seka Vay-
lavirastolle. Histan raiteenvaihtopaikasta Lansirata Oy teetattaa erillisen sel-
vityksen vaiheittain rakentamisesta, johon osallistuvat Espoon kaupunki, VR
ja HSL. Vaylavirasto voi halutessaan olla osallisena tydssa. Talla ei ole vaiku-
tusta tdman ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen, koska yhtion téman het-
ken tavoite on kuitenkin suunnitteluttaa koko Helsinki-Turku uusi nopea ju-
nayhteys, eika paattaa rataa Histaan. Radan suoja-alueet on karttakuville
merkitty siten, etta rautatien suoja-alue on osoitettu eri varilla kuin maan-
tien suoja-alue. Yhtid kuitenkin huomauttaa, etta suoja-aluetta ei vahvisteta
ratasuunnitelmalla, vaan suoja-alue on kirjattu rata- ja maantielakiin ja on
olemassa valtion rata- tai maantieverkolla, oli sitd osoitettu ratasuunnitel-
massa tai ei. Lahinna suoja-alue on informatiivinen asia asukkaiden suun-
taan.

3. Uudenmaan ELY-L on lausunnossaan lausunut, ettd hankkeen ratasuunnitte-
lun aikana Ammaéssuon eritasoliittymén liepeilld sovitettiin yhteen kolmea eri
suunnitelmaa: ratasuunnitelma, Valtatie 1 parantaminen valilld Tuomarila — vt 2
aluevaraussuunnitelma seka Maantien 110 parantaminen Karhuniityn liitty-
massa seka valilla Brobackantie — Kolmperantie tiesuunnitelma (ja rakentamis-



Liite 1 49 (76)
Ratasuunnitelman
hyvaksymisesitys

suunnitelma). Lausunnossa todetaan, ettd yhteensovituksen avulla ratasuunni-
telmassa saavutettiin 17 miljoonan euron saastét, kun radan siltapilari saatiin
sijoitettua moottoritien (vt 1) keskikaistalle. Maantien 110 tiesuunnitelma on
lainvoimainen, eika sita ole tarvetta muuttaa. Lausunnossa todetaan, etta ra-
kentamissuunnitelma tulisi kuitenkin paivittdd moottoritien yli menevan jalan-
kulku- ja pyorailyvaylan sillan osalta. Lausunnossa todetaan, ettd tama tulisi
Lansiradan tehda viipymatta omalla kustannuksellaan, silla jalankulku- ja py6-
railyvaylan rakentaminen saattaa edetd ennen Lansiradan rakentamisen aloitta-
mista.

Lansirata Oy on yhteensovittanut suunnitelmia suunnittelutyén aikana sidos-
ryhmépalavereissa ja suunnittelun tydkokouksissa. Tama ratasuunnitelma
mahdollistaa jalankulku- ja pyorailyvaylan rakentamisen ja ratasuunnitelma
ei ole este taman toteuttamiselle.

Lansirata Oy sai ELY-keskukselta ratasuunnitelman laatimisen aikana lahto-
tiedoksi kayttdonsa Maantien 110 parantaminen Karhuniityn liittymassa seka
valilld Brobackantie — Kolmperantie rakentamissuunnitelman, jonka perus-
teella rakentamissuunnitelma ei ollut YKK siltasuunnitelmassaan huomioinut
valtatien 1 aluevaraussuunnitelman lisdtilan tarvetta. N&in ollen yksi silta-
aukoista oli mitoitettu liilan kapeksi. Lansirata Oy katsoo, ELY:n rakentamis-
suunnitelman paivityksella ei ole vaikutusta Espoo-Hista ratasuunnitelman
hyvaksymiseen. Kustannusasiat korjaussuunnitelmasta ratkaistaan muilla
foorumeilla, mutta tassa yhteydessa Lansirata Oy katsoo, ettei ole suunnitel-
man korjauksen osalta kustannusvastuullinen.

Lansirata Oy on saanut ELY-keskuksen tiesuunnitelma-aineiston kayttéonsa
ratasuunnitelman nahtavilldolon jalkeen. Lansirata Oy on paivittanyt rata-
suunnitelmaa niin etta sen ratkaisut osaltaan vastaavat jarjestelyiltdan rata-
suunnitelmalla osittain korvattavaa Maantien 110 parantaminen Karhuniityn
littymassa seka valilla Brobackantie — Kolmperantie tiesuunnitelmaa.

Ely-keskus-L on lausunut, ettd Maantien 110 parantaminen Karhuniityn liitty-
massa seka valilla Brobackantie — Kolmperantie -nimisessa tiesuunnitelmassa
on muutettu jalankulun, pyorailyn seka joukkoliikenteen pysakkien jarjestelyja
maantielld 110 Ammassuon eritasoliittyman molemmin puolin. Vaikka kyseinen
tiesuunnitelma on ollut ratasuunnittelua laatineiden konsulttien kaytdssa alusta
pitden, jalankulun, pyo6railyn seka pysakkien jarjestelyt puuttuvat ratasuunnitel-
masta. Koska samaan aikaan ei voi olla voimassa kuin yksi tiesuunnitelma, on
nama edelld mainitut jarjestelyt otettava mukaan tahan ratasuunnitelmaan. Jos
maantiejarjestelyt hyvaksytaan lausunnolla olevan ratasuunnitelman mukai-
sesti, ei kavelyn, pyorailyn eika joukkoliikenteen jarjestelyja voida toteuttaa
lainvoimaisen tiesuunnitelman mukaisesti. Kaikki kavelyn, pyoérailyn ja joukkolii-
kenteen jarjestelyt on huomioitava lainvoimaisesta tiesuunnitelmasta ja nostet-
tava mukaan tahan ratasuunnitelmaan. Lainvoimaisen tiesuunnitelman toteut-
tamista ei saa estaa.
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Lansirata Oy on jarjestanyt ELY-keskuksen ja Vaylaviraston kanssa neuvot-
telut ratasuunnitelman nahtavilla olon jalkeen. Neuvotteluissa on sovittu kor-
jaavista toimenpiteista. Lansirata Oy on paivittanyt ratasuunnitelmaa niin
ettd sen ratkaisut osaltaan vastaavat jarjestelyiltdan ratasuunnitelmassa kor-
vattavaa Maantien 110 parantaminen Karhuniityn liittymassa seka valilla
Brobackantie — Kolmperantie tiesuunnitelmaa. Ratauunnitelma ei ole este
mainitun tiesuunnitelman toteuttamiselle.

ELY-L on lausunut, etta Histan aseman tiejarjestelyt tulevat rakentamisvai-
heessa olemaan katujarjestelyja, ei maanteitd. Uudenmaan ELY-keskus esittaa,
etta lausunnolla olevassa ratasuunnitelmassa maanteina hyvaksytaan ainoas-
taan moottoritien rampit.

Lansirata Oy on paivittanyt ratasuunnitelmaa siten, ettd suunnitelmassa hy-
vaksytaan ainoastaan rampit. Tie- ja katujarjestelyt suunnitellaan myéhem-
massa vaiheessa, kun kaavoitus sen mahdollistaa.

ELY-L on lausunut, etta tulevaisuudessa kun uuden radan myéta maankayttod
alueella kehittyy, tulee Uudenmaan ELY-keskuksen nikemyksen mukaan Am-
massuon ja Histan valilla oleva maantie 110 lakata maantiena ja se tulee kaa-
voittaa kaduksi.

Lansirata Oy toteaa, ettd Espoon kaupunki vastaa kaavoitusprosessista ja
talla ei ole vaikutusta tdman ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.

ELY-L on todennut, etta erikoiskuljetusreitteja ei ole esitetty lainkaan ratasuun-
nitelmassa, joten suunnitelmista ei kay ilmi, meneeké reitteja Histan eritasoliit-
tymastda. Lausunnossa on todettu, ettd vahintaan HCT-ajoneuvojen tulee mah-
tua kulkemaan Histan eritasoliittymassa ja pisaraliittymiin tarvitaan lisaa tilaa,
jotta tama olisi mahdollista. Lausunnossa todetaan my@s, etta vaihtoehtoisesti
on esitettava simulointeja, joiden mukaan noin ahtaista pisaraliittymista HCT-
ajoneuvot paasisivat kaantymaan.

Lansirata Oy toteaa, ettd suunnitelmat on mitoitettu siten, ettéd HCT-
ajoneuvot mahtuvat. Suunnitelmaselostuksessa on kerrottu tarkemmin HCT
ajoneuvojen kulkureiteistd, mutta tietoja on paivitetty myds suunnitelmakar-
toille.

ELY-L on lausunut, etta Keha III:n ldheisyyteen suunnitellaan junaliikenteen
maanalaista kalliovarikkoa, joka tulee huomioida téssa ratasuunnitelmassa. Ta-
han Lansirata Oy toteaa, ettad ratasuunnitelma on annettu Iahtétiedoksi varik-
kosuunnitelmille.
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ELY-L on todennut, etta Keha III:lle tarvitaan tulevaisuudessa lisakaistat. Ole-
tetaan, etta jos rata menee tunnelissa Keha III:n alitse, lisdkaistojen rakenta-
minen kalliota rajayttamalla tulee olemaan vaikeampaa ja kalliimpaa. Ely-kes-
kus toteaa, etta Keha III:n lisdkaistojen louhimista tulee harkita jo lansiradan
rakentamisen yhteydessa. Lisdkaistojen toteuttamista ei saa talla ratasuunnitel-
malla vaikeuttaa, eika tasta ratasuunnitelmasta saa aiheutua siihen lisdkustan-
nuksia. Pituusleikkaukseen tulee merkita Keha III.

Lansirata Oy toteaa, etta lisakaistojen lisdaminen on mahdollista tulevaisuu-
dessakin. Mikali hanke saa toteutusrahan, voidaan harkita samalla myds
Keha III lisdkaistojen louhimista, mikali se katsotaan aiheelliseksi. Tama
vaatii enemman keskustelua, mutta ei ole este tdman ratasuunnitelman hy-
vaksynnalle.

ELY-L on ilmoittanut, ettda Maantien 11310 (Iso Maantie) tulee talla ratasuunni-
telmalla lakkauttaa maantiena, silla se sijaitsee kahden asemakaava-alueen va-
lissd. Esitetyt ratkaisut eivat mydskaan ole Vaylaviraston suunnitteluohjeiden
mukaisia.

Lansirata Oy toteaa, etta ei ota tdssa ratasuunnitelmassa kantaa maantien
11310 (Iso Maantie) lakkauttamiseen, joka ulottuu hankealueen yli. Lansi-
rata Oy:n tehtdvana on teettda nopean junayhteyden Helsinki-Turku suunni-
telmat rakentamisvalmiuteen. Suunnitelmakarttaan on lisatty tieto, etta syr-
jaan jaava Iso Maantien osuus lakkaa maantiena.

ELY-L toteaa lausunnossaan, etta tieturvallisuusauditoinnin muistiota ei ole lii-
tetty ratasuunnitelmaan. Auditointi tulee esittéa Vaylavirastolle ennen suunni-
telman toimittamista Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomiin hyvaksyttavaksi.

Lansirata Oy toteaa, etta tieturvallisuusauditoinnin muistio on toimitettu
Vaylavirastolle ja virasto on kuitannut tieturvallisuusauditoinnin muistion
vastaanotetuksi, eikd tama ole este ratasuunnitelman hyvaksynnalle.

ELY-L on todennut lausunnossaan, etta ratasuunnitelmassa esitetty tieliiken-
teen liikenteenohjauksen yleissuunnitelma ei vastaa Vaylaviraston ohjeita. Kor-
jattu liikenteenohjauksen suunnitelma tulee esittaa Vaylavirastolle ennen kuin
ratasuunnitelma hyvaksytaan Traficomissa.

Lansirata Oy toteaa, etta suunnittelu on teknisin osin valmistunut jo 2023,
mista syysta uusimpia ohjepaivityksia ei ole ollut mahdollista ottaa mukaan
suunnitelmaan. Ratasuunnitelmaan on paivitetty liikenteenohjaussuunni-
telma vastaamaan uusimpia ohjeita.
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ELY-L on lausunnossaan ilmoittanut, etta nahtavilla olevassa ratasuunnitel-
massa ei ole esitetty siltojen eika tunneleiden yleispiirustuksia. Ne on toimitet-
tava Vaylavirastoon tarkistettaviksi ennen ratasuunnitelman hyvaksymista.

Lansirata Oy toteaa, etta Vaylavirasto ei ole suunnitelmien tarkastava osa-
puoli. Ratasuunnitelman teknisen aineiston osalta suunnittelussa on ollut ul-
kopuoliset tarkastajat, jotka ovat hyvaksyneet ratasuunnitelman silta- ja tun-
nelikuvat. Turvaluokituksen vuoksi suunnitelmat eivat ole olleet nahtavilla
olevassa aineistossa — silloista ja tunneleista on tarpeelliset tiedot esitetty
suunnitelmakartoilla seka suunnitelmaselostuksessa etta pituusleikkauksissa.
Lansirata on toimittanut silta- ja tunnelikuvat Vaylavirastolle katsottavaksi.

ELY-L on todennut, etta rata-alueen vesia ei lahtdkohtaisesti saa johtaa moot-
toritien sivuojiin. Moottoritien kuivatuksen toimiminen on varmistettava. Kuiva-
tussuunnitelmaa ei ole esitetty ratasuunnitelmassa. Se on toimitettava Uuden-
maan ELY-keskuksen L-vastuualueelle tarkistettavaksi ennen ratasuunnitelman
hyvaksymista.

Lansirata Oy toteaa, etta kuivatus on esitetty suunnitelmakartoilla. Erillisia
kuivatuskarttoja ei tehdd, mutta rata-alueen kuivatus on tarkistettu mootto-
ritien kuivatuksen kanssa toimivaksi. Lahtokohtaisesti vesia ei johdeta si-
vuojiin, mutta valtatien 1 sekd Amméssuon ratasillan (Histanojan AKS) koh-
dalla radan vesia joudutaan johtamaan hetkellisesti valtatien 1 sivuojaan las-
kuojan 51 kohdalla. Osa ndista vesista sisaltaa myos valtatien 1 hulevesia,
joita johdetaan laskuojaa 51 pitkin. Naita vesia varten on valtatien 1 toiselle
puolelle osoitettu viivytysaltaita Histan eritasoliittyman yhteyteen.

ELY-L on todennut, ettd ymparistosuunnitelmakartoista ei selvia tarkemmin,
kuinka maa-ainesten sijoitusalueet on tarkoitus maisemoida. Tiealueiden mai-
semoinnin kannalta kartat ovat varsin luonnosmaisia ja puutteellisia esimerkiksi
eritasoliittymien, purettavien tieyhteyksien ja viivytysaltaiden osalta. Nama tu-
lee tarkentaa jatkosuunnittelussa.

Lansirata Oy toteaa, etta ymparistdsuunnitelmat ja maa-aineisten sijoitus-
alueet tarkennetaan jatkosuunnittelussa. Maa-aineisten sijoitusalueet vaati-
vat mahdollisesti luvituksen ja muutenkin tarkemman suunnittelun. Tassa
ratasuunnitelmassa alueet on tunnistettu.

ELY-L on pyytanyt yhteista palaveria Uudenmaan ELY-L ja Vayladviraston kanssa
maanteiden liikenneasioista.

Kokoukset on pidetty, ja Lansirata on toimittanut myds ELY-L:n pyynndsta
lausuntojen vastineet Uudenmaan ELY-L puolelle ennen ratasuunnitelman
hyvaksyntaa.
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4. Uudenmaan ELY-Y on todennut 9.5.2025 antamassaan lausunnossaan, etta
maakuntakaavantilanne on kuvattu ratasuunnitelmaselostuksessa perusteelli-
sesti. ELY-keskus on todennut, ettéa Espoo-Hista -rataosuuden aueella on voi-
massa joko kunnan laatima yleis- tai asemakaava koko matkalla, joten rata-
suunnitelman perustuu ratalain 10 §:n tarkoittamaan oikeusvaikutteiseen kaa-
vaan, jossa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun alueidenkdyttéén on selvi-
tetty. Uudenmaan ELY-keskus tuo esiin, etta Kolmperansuoran asemakaava-
muutoksen (aluenro 641601) hyvaksymispaatds on muutoksenhaussa. Siten ra-
tasuunnitelmassa esitetyt liikennejarjestelyt perustuvat hyvaksyttyyn, muttei
lainvoimaiseen, asemakaavaan. Mikali asemakaavan hyvaksymispaatés kumou-
tuu muutoksenhaussa, ovat lilkkennejarjestelyt voimaan jaavan asemakaavan
vastaisia, eikd kyseessa ole vaikutuksiltaan vahaiset poikkeavuudet.

Lansirata Oy toteaa, etta yhtio tiedostaa kaavoitusprosessin vaikutuksen ra-
tasuunnitelmaan. Valitusasia koskee Nupurintien hallinnollista luokkaa
(maantie/katu) eika ratasuunnitelmassa osoitettuja liikennejarjestelyja.

Uudenmaan ELY-keskus toteaa, etta likimaarin ratakilometrien 24-26 valilla Es-
poon pohjois- ja keskiosien yleiskaava on hyvaksytty ja saanut lainvoiman aino-
astaan ratalinjan kasittavaltd osaltaan. Hyvaksytyssa ja lainvoiman saaneessa
yleiskaavassa ei siten ole esitetty esimerkiksi Myntinmaen keskusta tai asema-
paikkaa, eika osoitettu tai kasitelty radan kanssa ristedvia, maakunnallisesti
merkittavia ekologisia yhteyksia edella mainitulta rataosuudelta.

Lansirata Oy toteaa, ettd Myntinmden keskusta on esitetty ratasuunnitel-
massa asemavarauksena, jolla tarkoitetaan varautumista radan geometri-
assa mahdolliseen asemapaikkaan. Eli mikali maankayttd alueella tiivistyy,
on Myntinmaen asemalle mahdollista kdynnistaa erillinen ratasuunnitelma
aikanaan. Uusimaa kaavan 2050 ja tata edeltdvien maakuntakaavojen ekolo-
giset yhteydet ovat olleet suunnittelun ldhtdaineistoa. Eldimet paasevat liik-
kumaan tunnelien kohdalla ja siltojen alitse. Ratasuunnitelman C-kansiossa
olevilla ymparistésuunnitelmakartoilla on suunnitellut liito-oravien ylityspaik-
kakohdat seka pieneldinputket ja saukon ekologinen yhteys. Erillista riistasil-
taa ei ole suunniteltu Espoo-Hista -osuudelle.

Uudenmaan ELY-keskuksen lausunnossa mainitaan, etta yhteysviranomainen
katsoo, ettd YVA:n perusteltu paatelma on ajantasainen. Yhteysviranomaisena
ELY katsoo edelleen, etta hankkeella on merkittévia kielteisia vaikutuksia luon-
toon, pinta- ja pohjavesiin, maisemaan ja kulttuuriymparistéon, ilmastoon,
maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttédn. Radan jatkosuunnittelussa
tulee edelleen kiinnittaa erityista huomiota haitallisten vaikutusten ehkaisyyn ja
lieventamiseen ottaen huomioon hankkeen koko ja pitkakestoisuus.
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Lansirata Oy toteaa, ettd ratasuunnitelmassa on huomioitu edellda mainitut
asiat ratasuunnitelmatarkkuudella. Vaikutukset luontoon, pinta- ja pohjave-
siin, maisemaan ja kulttuuriymparistoon, ilmastoon, maa- ja kallioperaan
seka luonnonvarojen kayttéon on tarkasteltu niin hyvin kuin tassa ratasuun-
nitelmavaiheessa se on mahdollista. Jos hanke saa rahoitusta, kdynnistyy ra-
kentamissuunnittelu ja rakentamisvaihe, jossa edelleen kiinnitetaan erityista
huomiota haitallisten vaikutusten ehkaisyyn ja lieventamiseen. Rakentami-
sen ajankohta ei ole vield tiedossa, mutta Lansirata Oy on sitoutunut vas-
tuullisuuden periaatteisiin.

Uudenmaan ELY-keskus lausuu, ettd ainakin kolmen suurimman Igjitysalueen
perustaminen edellyttda ymparistdvaikutusten arviointimenettelya YVA-lain
hankeluettelon perusteella. Lajitysalueiden YVA-menettelyissa ylijadmamaiden
sijoittamista on syyta tarkastella Espoon alueella kokonaisvaltaisesti, jotta hait-
tavaikutuksia ymparistélle ja asutukselle voidaan sijoituspaikkojen valinnalla ja
vaihtoehtotarkastelulla vahentaa riittavasti. Mikali sijoituspaikkojen valinta on jo
tehty alustavan vaihtoehtotarkastelun perusteella, valitut sijainnit tulee perus-
tella YVA-aineistossa.

Uudenmaan ELY-keskus kiinnittda lausunnossaan myds huomiota siihen, etta

esitettyjen sijoitusalueiden toteuttamiseen ja hyvaksyttavyyteen liittyy epavar-
muustekijoita, joita ei ole ymparistdvaikutusten arvioinnin mukaisessa proses-
sissa tarkasteltu. Uudenmaan ELY-keskus on nostanut asian esiin myos hank-
keeseen liittyvissa neuvotteluissa.

Lansirata Oy on tiedostanut l3jitysalueiden (maa-ainesten sijoitusalueiden)
mahdolliset lupaprosessit ja YVA-tarpeen. Heti, kun toteutusraha on saatu,
kaynnistyy sijoitusalueiden osalta tarkemmat keskustelut ja suunnittelut.
Lansirata on samaa mieltd Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa, etta sijoitus-
alueet tulee tarkastella Espoon kaupungin koko alueelta kokonaisvaltaisesti.
Espoon kaupungilla on myds omia maa-aineisten sijoitusalueiden prosesseja
kdynnissa, joiden hydtykdytosta pitaa keskustella sopimusmielessa, mikali
lansirata saa rahoituksen ja rakentaminen kaynnistyy. Tassa ratasuunnitel-
massa sijoitusalueet on tunnistettu ratasuunnitelmatarkkuudella massatasa-
painon hallitsemiseksi. Myos tulevilla urakoitsijoilla saattaa olla omia alueita,
joita tulevat rakentamisen yhteydessa esittdmaan maa-aineisten sijoittami-
seen.

ELY-keskus lausuu, etta Kvarntraskin luonnonsuojelualueelle (YSA012758) koh-
distuu ratasuunnitelmasta suoria heikentavia vaikutuksia ja sen osalta on haet-
tava luonnonsuojelulain perusteella paatetyn suojelun osittaista lakkauttamista.
ELY-keskuksen paatoksessa (UUDELY/10250/2020) edellinen luonnonsuojelu-
alueen lakkautumishakemus hylattiin ennenaikaisena ja katsottiin, ettd luon-
nonsuojelualueiden osittaista lakkauttamista on haettava erikseen, kun kyseiset
alueet sisaltava ratasuunnitelma on lainvoimainen.
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Lansirata Oy on tiedostanut, ettd hankkeen tulee hakea luonnonsuojelualu-
eeen osittaista lakkauttamista, mikali radasta tehdaan toteutuspaatos.

ELY-Y on todennut, ettéd ratasuunnitelman mukaan Rémalan pahkindapensaikko
on osittain rata-alueella, mutta arviolta noin puolet kuviosta voidaan sailyttaa.
Kohde saattaa tayttaa uuden luonnonsuojelulain (9/2023) 64 §:n luontotyypin
maaritelman Luonnonsuojelulain 64 § suojeltuihin luontotyyppeihin kuuluva
pahkindpensaikko. ELY-keskus katsoo, etta Romalan pahkindpensaikko ei ole
luonnonsuojelulain tarkoittama luontotyyppi, joka tulisi suojella rajauspaatok-
sella.

Lansirata Oy toteaa, ettd Ramalan pahkinapensaikko on uuden luonnonsuo-
jleulain ja -asetuksen tultua voimaan kayty biologin toimesta tarkistamassa
syksylla 2024. Lansirata yhtyy ELY-keskuksen lausumaan.

ELY-Y on todennut lausunnossan, etta liito-oravaa koskevia poikkeuslupahake-
muksia on aiemmin haettu tdman ratasuunnitelman suunnittelujaksolle 1 kpl.
Liito-oravalupahakemuksesta on saatu ELY-keskukselta mydnteinen lupapaatos.
Ratasuunnitelmavaiheessa on ilmennyt joitakin uusia poikkeuslupatarpeita. Lu-
patarpeet tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Ratasuunnitelmasta ei
kdy ilmi uusien liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikojen sijainti tai luku-
maaraa eika ratalinjauksen vaikutuksia niihin. ELY-keskus katsoo, ettd poik-
keusluvat on haettava ja kasiteltdva ennen ratasuunnitelman hyvaksymista,
jotta poikkeusluvan edellytykset voidaan tutkia ja vaikutukset lieventéamistoi-
miin huomioida ratasuunnitelmassa.

Lansirata Oy toteaa, ettd Espoon yleiskaavan 2060 selvityksissa (Keiron
2023) tehtiin liito-oravahavaintoja ja rajattiin liito-oravan ydinalueita sellai-
sille alueille, jotka oli Lansiradan ratasuunnitelman laadinnan 2022 aikana
tunnistettu soveltuviksi, mutta asumattomiksi liito-oravakohteiksi. Kohteet
esiteltiin ELY-keskukselle palaverissa 15.5.2025 ja Lansirata Oy toimitti sovi-
tusti ELY-keskukselle erillisen aineiston lausuttavaksi. ELY-keskus on lausu-
nut 3.9.2025, etta ELY-keskus katsoo, etta liito-oravan lisdantymis- ja levah-
dyspaikkaan Hemangsbergetin tai Svartbacktrasketin alueilla ei kohdistu sel-
laisia heikentavia vaikutuksia, jotka vaatisivat luonnonsuojelulain 83 § mu-
kaista poikkeamista, mikali liito-oravan ylityspaikat toteutetaan ratasuunni-
telman mukaan. Liito-oravien poikkeuslupahakemukset toimitetaan ELY-
keskukselle ja taydentavat katselmoinnit tehdaan, kun lansiradan toteutta-
minen ratkeaa.

Espoon Kvarntraskin luonnonsuojelualueen, Svartbacktrasketin ja Kolmirannan
osalta lepakkoselvitykset tulee tarkentaa rakentamissuunnitelmavaiheessa ja
tarvittaessa hakea luonnonsuojelulain mukaiset poikkeusluvat.
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Lansirata Oy tarkentaa lepakkoselvitykset rakentamissuunnittelun yhtey-
dessa, ja tarvittaessa hakee luonnonsuojelulain mukaiset poikkeusluvat.

ELY-keskus muistuttaa lausunnossaan, etta seuraavissa suunnitteluvaiheissa
tulee selvittaa vuollejokisimpukan esiintymat ja siirtotarpeet (Espoonjoki ja
Gumbdlenjoki) seka hakea niihin mahdollisesti tarvittavat luonnonsuojelulain
mukaiset poikkeamisluvat.

Lansirata Oy toteaa, ettd vuollejokisimpukoiden esiintymat ja siirtotarpeet
suunnitellaan rakentamissuunnittelun aikana ja hakee niihin tarvittavat poik-
keusluvat.

ELY-keskus lausuu lausunnossaan, etta ratasuunnitelman mukaan syksyn 2024
maastokaynnin yhteydessa ilmeni uusi poikkeuslupatarve Mynttilan kalliotunne-
lin toteuttamiseen liittyen, silla osa rauhoitetun lahokaviosammalen esiintymista
jaa radan ja tunnelin rakennustoimien alueelle. Suunnitelmassa on todettu
tarve luonnonsuojelulain mukaiselle poikkeusluvalle lahokaviosammaleen
osalta. ELY-keskus katsoo, ettd myds tama lupa tulee hakea ennen ratasuunni-
telman hyvaksymista.

Lansirata Oy toteaa, etta lahokaviosammaleen osalta toimitaan samoin kuin
lepakkojen ja vuollejokisimpukoiden osalta. Luvat haetaan, kun varmuus to-
teutuksesta on olemassa. Talla ei ole estetta ratasuunnitelman hyvaksytta-
vyyteen, koska ratasuunnitelmassa tunnistetaan luvat ja valmistellaan ne
niin pitkalle kuin mahdollista. Luvat laitetaan vireille, kun varmuus rakenta-
misesta on olemassa. Lansirata Oy on pyytanyt erillislausuntoa aiheeseen
ELY-keskukselta ja saanut 3.8.2025 lausunnon, jossa mainitaan, etta ELY-
keskus katsoo, ettd poikkeamislupa lajirauhoituksesta voidaan hakea hank-
keen seuraavassa vaiheessa. Luonnonsuojelulain mukaiset poikkeamisluvat
annetaan madraaikaisena ja voivat olla voimassa enintaan 10 vuotta kerral-
laan. Koska hankkeen toimenpiteet sijoittuvat pitkalle tulevaisuuteen poik-
keamisluvat ehtisivat todennakdisesti raueta ennen toimenpiteiden toteutu-
mista.

ELY-keskus on lausunut, etta hankkeen vaikutus kokonaisuutena tulee olemaan
kaiken kaikkiaan kielteinen arvokkaiden maisemaymparistdjen ja rakennettujen
kulttuuriymparistdjen ominaispiirteisiin, niiden voimakkaan muuttumisen
vuoksi. Yksityiskohtaisemmalla suunnittelulla pystyaan vaikuttamaan lahinna
yksittaisiin kohteisiin, kuten muun muassa siltojen ja meluaitojen arkkitehtuu-
riin, materiaaleihin ja varitykseen sekd rataymparistoihin kytkeytyvin kasvilli-
suusistutuksiin.

Lansirata Oy toteaa lausunnossaan, etta yksityiskohtaisella suunnittelulla on
mahdollista vaikuttaa radan yleisiimeeseen ja maisemointiin. Radan ymparis-
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tdon kytkeytyvalla kasvillisuudella ja arkkitehtuurilla on valtava vaikutus mai-
semointiin. Ymparistd pyritdan suunnittelemaan siten, etta materiaalivalinnat
ovat mahdollisimman luonnonmukaisia. Nailla valinnoilla on kuitenkin merki-
tysta lopputuloksen kannalta.

ELY-keskus on lausunut, ettad ratasuunnitelman mukaan raideliikenteen aiheut-
tamille valtioneuvoston paatdksen 993/1992 ohjearvot ylittaville meluvydhyk-
keille ei jaa yhtaan asuinrakennusta, kun suunnitelman mukaiset meluesteet
rautatiealueelle on toteutettu. Uudenmaan ELY-keskus pitaa esitettya meluntor-
juntaa riittdvana, koska se tayttaa melunhallinnan kannalta minimitavoitteen.
Ratasuunnitelman mukaan asukkaiden suojaamiseksi melulta rakennusten
asuintiloissa tulee kuitenkin toteuttaa kiinteistokohtaista torjuntaa kuudessa
kohteessa. Kriteereind sisdtilojen suojaamisessa on kaytetty VNp 993/1992 mu-
kaisia sisatilojen ohjearvoja seka junan ohituksen aiheuttamaa hetkellista enim-
maisaanitasoa LAFmax, jonka tavoitetasoksi esitetaan tasoa 45 dB (LAFmax) ja
raja-arvoksi 55 dB (LAFmax). Ratasuunnitelman mukaan arvioinnissa otetaan
huomioon my6s melutapahtumien esiintymistaajuus. Esiintymistaajuudesta ja
sen vaikutuksesta ei kuitenkaan anneta ratasuunnitelmassa mitaan esitysta.
Talta osin ratasuunnitelma ei mahdollista esitetyn kriteeriston ja mahdollisten
vaikutusten arviointia, mika vie pohjan kiinteistokohtaisen torjunnan riittavyy-
den arvioinnilta.

Lansirata Oy toteaa, etta esiintymistaajuudella tarkoitetaan melutapahtu-
mien esiintymistiheyttd, joka taasen vastaa radalle arvioitua liikennemaaraa.
Melun hetkellisen maksimitason osalta kaukoliikenteen junat, IC:t ja Pendoli-
not ovat hetkellisen maksimitasoa mitoittavia junatyyppeja. Ratasuunnitel-
maselostuksen aineistossa olevassa meluselvityksessa on esitetty radalla lii-
kenndivien junien tyypit, junien lukumaarat (paiva / ilta) ja nopeudet. Junien
ohitusmaarat ydaikaan (klo 22-07) edustavat korkeiden hetkellisten maksi-
mitasojen hetkellista esiintymistaajuutta. Junien paiva- ja ydaikaiset liikenne-
maarat on esitetty ratasuunnitelmaselostuksen liitteena olevassa meluselvi-
tyksesssa. Kaukojunia (IC- ja Pendolinoja) rataosuudelle arvioidaan liiken-
noivan ennustetilanteessa yoaikaan (klo 22-07) 10 kpl.

Kaikissa kiinteistokohtaisen meluntorjunnan kohteissa voidaan saavuttaa si-
satiloissa alle 45 dB (LAFmax) melutaso. Lansirata Oy katsoo, etta esiinty-
mistaajuutta ei ole tarpeellista tarkastella, jos hyvaksyttava tavoitetaso saa-
vutetaan.

ELY-keskus on lausunnossaan todennut, ettad se ei pida mahdollisena, etta
enimmaistason osalta hankkeessa poiketaan kiinteistokohtaisissa torjunnoissa
yleisesti kdytdssa olevasta yoaikaisesta enimmaistason suositusarvosta 45 dB
(LAFmax), riippumatta tapahtumien lukumaarasta. Melutapahtumien lukumaa-
ran kayttdminen kriteerind on ongelmallista, koska liikenteen kehittdmisen tar-
peista tulevaisuudessa ei voida olla varmoja. Raideliikenteen kehittyminen
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suunnitelmajaksolla voi johtaa y6aikaisen liikenteen kasvuun, jolloin nyt esitetyt
kriteerit voivat ylittya, mika voi johtaa asukkaan kannalta kestamattémaan ti-
lanteeseen.

Lansirata Oy toteaa, etta tassa suunnitelmassa ei ole poikettu ydaikaisesta
enimmaistason suositusarvosta 45 dB (LAFmax). Kaikkien kuuden kohteen
osalta ehdotetuilla toimenpiteilla paastaan sisamelun osalta asetettuun ta-
voitetasoon 45 dB (LAFmax). Melulaskennoissa on junaliikenteen maarina
kaytetty joukkoliikenneasiantuntijoiden laatimia arvioita junamaarista ennus-
tetilanteessa. Radalla ei ole suunniteltu ajatettavan yoaikaista lilkkennetta
(nykyiselladnkaan rantaradalla ei ole saanndllista ydaikaista liikennettd, joka
useimmiten on tavaraliikennettd). Mikali tavaraliikennetta halutaan radalle
tulevaisuudessa radan rakentamisen myoétd, saattaa tama laukaista erillisen
ratasuunnitelman laatimisen, jossa huomioidaan raideliikenteen melun kasvu
ja mahdollinen akselipainokorotus. Skenaario yoliikenteesta on talla hetkella
erittdin epatodenndakdinen, silla Helsingissa ei juurikaan liikenndi tavarajunia
Vuosaaren satamaradan valmistuttua ja tavaraliikenteen siirryttya sinne. Ra-
dasta pitaa rakentamisvaiheessa kirjata vuotuiseen verkkoselostukseen.

ELY-keskus toteaa myods, etta vaikka meluntorjuntatoimilla altistuvat kohteet
saadaan suojattua ohjearvot ylittavaltd melulta, uusi raideyhteys muuttaa mer-
kittdvasti aaniymparistoa alueilla, joilla ei ole aiemmin ollut raideliikenteen me-
lua ja erityisesti sellaisilla alueilla, jolla ihmistoiminnan aiheuttama melu on ollut
vahaista. Tama muutos on paikoin merkittava ja kaikkialla pitkaaikainen, va-
hentden alueiden laatua ja ihmisten virkistaytymismahdollisuuksia. Lisaksi li-
saantyvalla melulla on todennakdisesti vaikutuksia myds alueiden elidstdlle. Jat-
kosuunnittelussa tulisi pyrkia selvittémaan, voidaanko radan geometrialla ja
mahdollisilla hankkeesta syntyvilla ylijadmamailla véhentda melun levidmista
ymparistoon.

Lasnirata Oy toteaa, etta ylijaamamassojen kayttda meluntorjuntaan on sel-
vitetty seka yleissuunnitelma- etta ratasuunnitelmavaiheessa. Meluvallien
kayttda rajoittavat radan pystygeometria seka ylijgdmamassojen laatu. Rata-
geometrian painaminen alas olisi melusuojauksen kannalta vaimentava rat-
kaisu, mutta se johtaisi mm. valtaviin ylijgdmamassoihin, radan kuivatuson-
gelmiin seka pidentyneisiin tunneleihin.

Uudenmaan ELY-keskus pitda ongelmallisena, etta ratasuunnitelmassa kayte-
tdan suunnittelussa kaytetyista ylemmista hankkeen vetdjan esittdmista omista
suunnitteluarvoista nimitysta raja-arvo (melu ja runkomelu). Vastavuoroisesti
yleisesti ja laajasti kdytdssa olevista suunnitteluarvoista puhutaan tavoiteta-
sona. Tama antaa lukijalle vaaran kuvan eri tasojen ohjaavuudesta. Ratasuun-
nitelmassa tulisi selkeasti esittad, etta korkeammat ratasuunnitelmassa olevat
arvot ovat hankekohtaisia enimmaistasoja, eiké puhua raja-arvoista.
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Lansirata Oy toteaa, ettd termeillda on nimenomaan pyritty tuomaan esiin ni-
mitysten mukaisest suunnittelulla tavoiteltava taso seka ehdoton taso
(=raja-arvo), jota ei tule ylittaa. Tavoitetaso on pyritty saavuttamaan koh-
tuullisilla keinoilla, raja-arvon ylittyminen on johtanut lunastusmenettelyn
mukaiseen tarkasteluun. Lansirata Oy ei katso, ettd tavoitetason ja raja-
arvo-termien kdyttaminen antaa vaaraa kuvaa niiden ohjauvuudesta. Lansi-
rata Oy tasmentda suunnitelmaselostukseen, etta tassa tydssa raja-arvolla
tarkoitetaan hankekohtaisia enimmaistasoja.

Uudenmaan ELY- keskus ei pida mahdollisena, ettd runkomelutasojen osalta
hankkeessa poiketaan kiinteistokohtaisissa runkomelutasoissa yleisesti ja laa-
jasti kaytossa olevista runkomelun suositustasoista 30/35 dB (Lprm). Ratasuun-
nitelman informatiivisessa osassa C05-07 esitettyja perusteita tason 45 dB
(Lprm) kaytdsta hankkeen raja-arvona ei voida pitaa riittavind. Talta osin rata-
suunnitelma ei tayta ratalain 15 §:ssa saadettya edellytystd, jonka mukaan
suunnitelmaan on liitettava arvio rautatien vaikutuksista seka esitettava ne toi-
menpiteet, jotka ovat tarpeen radan rakentamisen tai rautatieliikenteen haital-
listen vaikutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi.

Lansirata Oy katsoo, etta ELY-keskuksen lausunto taltd osin on kohtuuton,
kun ottaa huomioon miten paljon rataosuudelle on esitetty runkomelusuo-
jausta. Rataosuudelle on suunniteltu runkomelusuojausta noin 5,7 kilometrin
matkalle eli yli puolet koko rataosuuden pituudelta. Kaksi vakituiseen asumi-
seen tarkoitettua rakennusta ja yksi lomarakennus on esitetty lunastetta-
vaksi runkomeluhaitan vuoksi ja kolmeen esitetdan kayttotarkoituksen muut-
tamista, joista kaksi on nyttemmin palanut ja/tai purettu ja kolmas on to-
dettu virallisesta rekisteritiedosta poiketen Espoon kaupungin lausunnossa
olevan talousrakennus, jolloin siihen ei kdytannéssa sovelleta runkomelun
viitearvoja. Runkomelusuojausta on esitetty myds niiden kiinteistéjen koh-
dalla, joissa ei ole paasty alle 35 dB runkomelutason.

Runkomeluhaitan merkittédvyyteen vaikuttaa se, kuinka usein runkomelusta
aiheutuvia melutapahtumia on erityisesti ydaikaan. Runkomelun aiheutta-
jana mitoittava junatyyppi on veturivetoinen IC-juna, joita arvioidaan ydai-
kaan klo 22-7 liikkenndivan yhteensa 6 kpl. Sdhkémoottorijunien (Pendolino,
lahijunaliikenteen Sm5) aiheuttama runkomeluvaikutus on oleellisesti pie-
nempi, eivatka ne aiheuta runkomelun suositusarvojen ylityksia. Laskennalli-
sesti arvioidut suurimmat runkomelutasot edustavat siten vain yhta juna-
tyyppid, jonka osuus tulevaisuudessa tulee todenndkdisesti vahenemaan
henkildliikenteessa.

ELY-keskus lausuu, etta ratasuunnitelmasta ei mydskaan esiteta selkeasti mihin
sijoittuvat sellaiset kohteet, joissa 30/35 dB (Lprm) taso ei ole saavutettavissa.
Etenkin sellaisilla alueilla, joissa ei ole aiemmin ollut raideliikennetté runkome-
lun esiintyminen uutena melulahteena voidaan kokea erityisen hairitsevana.
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Kun tahan liitetadn myds asuinalueen aaniympariston muutos ja sen vaikutus
asumisen laatuun ja elinymparistdn viihtyisyyteen, voi syntyvat yhteisvaikutuk-
set olla asukkaan kannalta erityisen haitallisia. Tasta syysta, kuten aiemmin on
todettu, Uudenmaan ELY-keskus ei pida mahdollisena poikkeamista yleisesti ja
laajasti kaytodssa olevista runkomelun ja melun enimmaistason suositusarvoista
asuinrakennusten asuintiloissa.

Lansirata Oy toteaa, etta runkomeluvydhykkeiden valiin 35-45 dB (Lrm) jaa-
vat rakennukset nakyvat ratasuunnitelma selostuksen liitteessa (C05
07.03_Tarina_runkomelu_liitel_3_runkomelukartta_vaimennuksella_(Espoo-
Salo) C05-07) taustakartalla eli ne on esitetty aineistossa.

ELY-keskus toteaa, etta Raportissa “Rakentamisen aikaiset vaikutukset,
28.9.2023" on todettu, ettd pohjaveden alentamiseen tarvitaan vesilain mukai-
nen lupa, mikali pumpattava vesimaara on enemman kuin 250 m3 vuorokau-
dessa. ELY-keskus huomauttaa, etta pohjaveden alentaminen voi edellyttaa ve-
silupaa myds vahaisemmalld vesimaaralld, jos silla on vesilain 3:2 tarkoittamia
vaikutuksia. Lisaksi ELY-keskus toteaa, ettd vesilain 2:15 perusteella veden ot-
tamisesta tulee tehda ilmoitus valtion valvontaviranomaiselle, jos otettava
maara on yli 100 m3 vuorokaudessa.

Lansirata Oy toteaa, etta vesilupatarvekyselya varten tehdyissa pohjavesiar-
vioissa on huomioitu muutkin vesilain 3:2 mukaiset vaikutukset, kuin pelkka
250 m3/d pumppausmaara. Suunnittelun aikana on pyydetty ELY-
keskukselta lausunnot pohjavesien lupatarpeista kohteista, joissa nykyisen
tutkimustiedon pohjalta todettiin olevan tarve vesilupatarpeen selvittami-
selle. Lansirata Oy huomioi mahdollisessa jatkosuunnittelussa esiin noisevat
vesilupatarpeet ja tekee vesilain mukaisen ilmoituksen valtion valvontaviran-
omaiselle, mikali rakentamisen aikana vetta jouduttaisiin pumppaamaan vyli
100 m? vuorokaudessa. Jatkosuunnittelu on riippuvainen toteutuspaatok-
sesta.

ELY-Y on todennut, etta pohjavesia koskevassa erillisraportissa (9.11.2023) on
esitetty arvio pohjavesivaikutuksista. Raportin "lite 1 Pohjavesikartat” eivat kui-
tenkaan ole lausunnonantajan kaytettavissa. ELY-keskus on kannanotoissaan
(9.6.2023, UUDELY/5297/2023) arvioinut, etta esitettyjen tietojen perusteella
Mikkelan, Myntinmaen ja Kakarlammen tunneleiden seka Stampforsenin ja His-
tan maa-/kallioleikkauksien rakentaminen ei ole luvanvarainen hanke vesilain 3
luvun 2 § perusteella (VL 587/2011). Suunnittelussa on tunnistettu useita pai-
neellisen pohjaveden alueita, joilla rakentamisen pohjavesivaikutukset tarken-
tuvat suunnittelun myéhemmissa vaiheissa. ELY-keskus toteaa, etta hankkeella,
joka muuttaa pohjaveden laatua tai maaraa on oltava vesilain mukainen lupa,
jos muutos aiheuttaa edunmenetysta yleiselle tai yksityiselle edulle (VL 3:2)
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Lansirata Oy toteaa, ettd raportin “liite 1 Pohjavesikartat” sisdltavat salassa
pidettdvaa tietoa yksityiskaivoista, vedenottamoista ja maanalaisista raken-
teista, eika karttasarja ole ollut mukana julkisesssa aineistossa. Mikali jatko-
suunnittelussa esitettyjen tunneleiden sekd maa- ja kallioleikkausten osalta
vesilupatarvekyselyn perusteina kaytetyt tiedot merkittavasti muuttuvat tai
paineellisen pohjaveden alueilla todetaan nykyisista pohjavesitiedoista poike-
ten vesilupatarpeen ylittavia pohjavesivaikutuksia, tullaan lupatarve selvitta-
maan ELY-keskukselta. Jatkosuunnittelu on riippuvainen toteutuspaatok-
sesta.

ELY-keskus tuo esiin kuten aiemminkin, etté kokonaisuudessaan hankkeen vai-
kutukset ilmastoon ovat haitalliset. Hankkeen jatkosuunnittelussa ja toteutuk-
sessa on edelleen kiinnitettava erityista huomiota ilmastovaikutusten lieventa-
miseen ja ilmastonmuutokseen sopeutumiseen.

Lansirata Oy toteaa, ettd hankkeen jatkosuunnittelussa edelleen kiinnitetaan
erityisté huomiota ilmastovaikutusten lieventamiseen ja ilmastomuutoksen
sopeutumiseen tekemalld jarkevia valintoja ratarakenteissa ja tydkoneiden
kaytossa.

ELY-Y on lausunut lausunnossaan, ettd hankkeen ilmastovaikutusten kasitte-
lyssé on puutteita, jotka on syyta korjata. Aineistosta puuttuu maininta, etta ly-
hyelld ja keskipitkalla tarkastelujaksolla ratahankkeen vaikutukset ilmastoon
ovat kokonaisuudessaan kielteiset. Pitkalldkaan aikajanteelld vaikutuksia ilmas-
toon ei voida todeta mydnteiseksi. Hanke lisda paastoja ja pienentaa hiilinieluja
eika taten edista hiilineutraaliustavoitteen saavuttamista. On kuitenkin hyva,
etta ilmastovaikutusten lieventamista on selvitetty ja tehokkaita keinoja vahen-
taa paastoja on loydetty. Nadiden toimien toteutumista ei ole kuitenkaan varmis-
tettu, vaan ne jaavat toteamiksi.

Lansirata Oy on lisannyt ratasuunnitelmaselostukseen maininnan lyhyen ja
keskipitkan tarkastelujakson osalta, etta ratahankkeen vaikutukset ilmastoon
ovat kokonaisuudessaan kielteiset. Kuitenkin monilla toimivilla ratkaisuilla il-
mastovaikutusten lieventamista voidaan tehda. Rakentamisvaiheessa kiinni-
tetdan erityistd huomiota kestaviin ja vastuullisiin ratkaisuihin, joihin Lansi-
rata Oy on sitoutunut.

ELY-Y toteaa, etta ratasuunnitelman selostuksessa viitataan liitteeseen, jossa ei
ole tarkasteltu kyseista rataosuutta, vaan se koskee laajempaa hanketta. Selos-
tuksessa esitettyja arvioinnin tuloksia ei téten voi tarkistaa. Valitut paastéjen
vertailukohdat eli tieliikenteen paastét vuonna 2022 ja suomalaisen keskimaa-
rainen hiilijalanjalki ovat huonoja vertailukohtia, silla ne eivat kuvaa elinkaari-
paastdja, joita ratahankkeessa on arvioitu.
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Lansirata Oy toteaa, etta yhtion tehtavaan kuuluu koko ratahankkeen suun-
nitelmien saattaminen rakentamisvalmiuteen. Helsinki-Turku ratahankkeen
tavoitteena on toteuttaa koko rataosuus, koska ulosmitattava hyéty hank-
keelle saavutetaan koko yhteyden toteuttamisella. Espoo-Hista-valin tunnus-
luvut on esitetty samoissa taulukoissa kuin Espoo—Lohja -valin tulokset sul-
keissa (taulukko 1, taulukko 8 ja taulukko 9). Suunnitelmaselostukseen on
lisatty vertailuluvuksi Rakennusteollisuuden julkaiseman raportin mukainen
vertailuluku koko Suomen infrarakentamiselle vuonna 2021.

ELY-Y toteaa, etta ilmastonmuutoksen sopeutumisen kasittely on yleispiirteinen
ja ilmastonmuutokseen sopeutuminen on jatetty pitkalti jatkosuunnittelun rat-
kaistavaksi. Vaikka liitteessa on tunnistettu laajempaan ratahankkeeseen koh-
distuvia ilmastoriskeja, ei niita ole tarkasteltu erikseen kyseisen hankkeen
osalta. Ilmastoriskien kasittelysta ei myoskaan selvia, millaisiin ilmaston muut-
tumisen skenaarioihin tai muihin arvioihin kyseinen tarkastelu perustuu. Taten
ei voida arvioida, ovatko toimenpiteet riittdvid. Talta osin ratasuunnitelman se-
lostusta on tdydennettava. Hanketta koskevan sopeutumis- ja varautumistar-
kastelun tarve on tuotu esiin jo Helsinki-Turku Tunnin juna -hankkeen ymparis-
tdvaikutusten arviointimenettelya koskevassa yhteysviranomaisen perustellussa
paatelmassa, jossa todettiin, ettd arviointiselostuksesta puuttuu selkea koko-
naiskuvaus ilmastonmuutokseen sopeutumisesta ja saan aari-ilmidihin varautu-
misesta.

Lansirata Oy:n tehtdvana on teettda suunnitelmat Helsinki-Turku nopean ju-
nayhteyden osalta rakentamisvalmiuteen. Ratayhteyden hyddyt ovat ulosmi-
tattavissa vain, kun koko ratayhteys on tehty. Espoo-Hista osuudelta ei ole
siksi erillisia ilmastonmuutosselvityksia, vaan ne kytkeytyvat laajaan ratahan-
kekokonaisuuteen. Ilmastoriskien osalta on varmistettu, etta kasvavat ilmas-
toriskit huomioidaan hankkeen suunnitteluperusteissa ja siten koko pitkalla
ratalinjalla.

ELY-Y on todennut, etta ratasuunnitelmaselostuksen ilmastovaikutusten kasitte-
lyyn on virheellisesti sisallytetty ilmanlaatuasioita.

Lansirata Oy on tarkentanut suunnitelmaselostuksen otsikkoa (4.8), etta
tekstissa huomioidaan myos ilmanlaatua.

ELY-Y on todennut, etta ratahankkeen mahdollistaman maankaytdllisen ja lii-
kenteellisen asemaseutujen kehityksen aiheuttamia ilmastovaikutuksia ei ole
hankkeessa edelleenkaan selvitetty. Voidaan kuitenkin todeta, etta ilmastovai-
kutukset ovat suuria rakentamisen kohdistuessa kokonaan uusille alueille. Li-
saksi asemien sijoittuminen usean kilometrin paahan taajaman keskustasta li-
saa paastoja.
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Lansirata Oy toteaa, ettd asemaseutujen kehityksen aiheuttamat ilmastovai-
kutukset ja niihin liittyva kaavoitus kuuluu kaupunkien ja kuntien vastuulle.
Lansirata Oy:n tehtdvana on teettda suunnitelmat Helsinki-Turku nopean ju-
nayhteyden osalta rakentamisvalmiuteen. Maankdyton mahdollinen tiivisty-
minen ja asemakaavaprosesseihin liittyvat ilmastovaikutusselvitykset ei
kuulu Lansiradan vastuulle. Asemien sijoittuminen useampien kilometrien
padhan taajamien keskustasta perustuu maakuntakaavaan, eika Lansirata
Oy:lla ole mahdollisuutta vaikuttaa ratalinjan uudelleensijoittamiseen.

Uudenmaan ELY-keskus kiinnittda viela huomiota siihen, etta lausuntopyyntdon
sisaltyvat selvitykset ja vaikutusten arviointi on osin laadittu koko Lansiradan
suunnittelualueelta, eikd ainoastaan nyt kasittelyssa olevalta Espoo — Hista -
osuudelta. Tama tekee aineistosta osallisten kannalta varsin vaikeaselkoista.
Uudenmaan ELY-keskuksen ymparistd ja luonnonvarat -vastuualue edellyttaa
kirjallista vastinetta lausunnossa esiin tuotuihin nakékohtiin ennen ratasuunni-
telman hyvaksymista.

Lansirata Oy toteaa, etta Lansirata Oy:n tehtdvana on teettda suunnitelmat
Helsinki-Turku nopean junayhteyden osalta rakentamisvalmiuteen. Ratayh-
teyden hyodyt ovat ulosmitattavissa vain, kun koko ratayhteys on tehty. Es-
poo-Hista osuudelta ei ole siksi erillisia selvityksia, vaan ne kytkeytyvat laa-
jaan ratahankekokonaisuuteen.

. Uudenmaan maakuntaliitto on 30.4.2025 ilmoittanut sahkdpostitse, ettei
anna lausuntoa Espoo-Hista ratasuunnitelmasta.

. Espoon kaupunginmuseo 28.4.2025 paivatyssa lausunnossaan ilmoittanut,
etta ratasuunnitelman suunnitelmaselostuksessa seké Maisema ja kulttuuripe-
rintd -erillisraportissa vaikutusten lieventamiseksi esitetyt toimenpiteet ovat oi-
keasuuntaisia, mutta suurelta osin viela vailla yksityiskohtia. Naiden toimenpi-
teiden tarkemmassa suunnittelussa tulee olla yhteydessa Espoon kaupungin-
museoon.

Lansirata Oy toteaa, ettd rakentamissuunnittelussa toimenpiteet tarkenne-
taan detaalitasoon, ja suunnitelmat on esitetty ratasuunnitelmatarkkuudella.

Espoon kaupunginmuseo on lausunut, ettd suuri rantatie ei ole lain suojaama
kiinted muinaisjaannos, eika varsinaista kajoamislupaa sen poistamiseen tar-
vita. Neuvotteluissa ja museon aiemmissa lausunnoissa on kuitenkin korostettu
tien rakenteiden tutkimuksen merkitysta arkeologisen tiedon turvaamiseksi.
Tutkimusten tullessa ajankohtaisiksi, tulee niiden toteuttamistavasta neuvotella
Espoon kaupunginmuseon kanssa.

Lansirata Oy toteaa, etta tutkimusten tullessa ajankohtaiseksi, Lansirata Oy
on yhteydessa Espoon kaupunginmuseoon.
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Espoon kaupunginmuseo katsoo, etta koska Myntinmden asemapaikan toteutu-
minen on vield varmistumatta, Bergdalin valtakunnallisesti merkittavaan arkeo-
logiseen kohteeseen ei tule esittda tassa vaiheessa tarpeettomia kohteen ar-
voja heikentdvia toimenpiteitd. Taman vuoksi museo ehdottaa, etta huoltotie
Y102 suunnitellaan kulkevaksi nykyisen golfkentdn alueelle, Vanhan Myntintien
etelapuolelle.

Lansirata Oy on tarkastellut yksityistien sijaintia, ja toteaa, ettd Y102 on ra-
tasuunnitelmassa linjattu niin etta sen kaytté seka rakentamisvaiheessa etta
Gumbdlen ratsastukeskuksen ulkoilureittina voidaan turvata mahdollisimman
hyvin. Liséksi kustannustehokkuus tien geometrian ja pohjaolosuhteiden
vuoksi puoltavat esitettya linjausta.

Kohteiden Hemangsberget 1 ja Hemangsberget 2 osalta muinaisjaannoksiin ka-
joaminen edellyttaa muinaismuistolain 13§:n mukaan Museoviraston kanssa
kdytavia neuvotteluja, joissa maaritelldadn, onko kajoaminen mahdollista ja
milld ehdoilla. Neuvottelussa on kuultava myds maanomistajaa. Mikali Huolto-
tietd Y102 jatkossakin suunnitellaan Vanhan-Myntintien kohdalle, tulee vas-
taava neuvottelu kdyda myos kohteen Bergdal osalta.

Lansirata Oy kaynnistdaa muinaismuistolain mukaiset neuvottelut, mikali rata-
hanke saa rahoituspaatoksen ja tata kautta rakentamissuunnittelu kaynnis-

tyy.

Espoon kaupunginmuseo on lausunnossaan todennut, etta huoltotie Y104 kul-
kee muinaisjdannoskohteen Svartback Ryte (mj. rek. 49010049) Iapi. Huoltotie
kulkee tassa samalla kohdin kuin Mustanpurontie, joka on 1700-luvulta periy-
tyva tieyhteys, eika kelpaa sellaisenaan huoltotieksi. Tdman vuoksi tien paran-
taminen edellyttaa kajoamista Svartback Ryten kivikautiseen asuinpaikkaan,
josta on havaittu vuoden 2023 tutkimuksissa (Seppa 2023) sailyneita osia juuri
Mustanpurontien varrella. Edelld mainitun perusteella kohteeseen Svartback
Ryte suunniteltu kajoaminen edellyttda muinaismuistolain 13§:n mukaista neu-
vottelua.

Lansirata Oy kdynnistad muinaismuistolain mukaiset neuvottelut, mikali rata-
hanke saa rahoituspaatoksen ja tata kautta rakentamissuunnittelu kaynnis-

tyy.

Museo esittaa, ettd huoltotien Y104 yhdistyminen Mustanpurontiehen on ete-
lassa ratasillan alituksen kohdalla suunniteltava sujuvammaksi, eiké 1700-lu-
vulta asti sailynyttd pohjois—eteld-suuntaista yhteytta tule katkaista.

Lansirata Oy toteaa, ettd historiallisesti merkittéva Mustapurontie jaa lyhy-
elta osuudelta radan alle. Muutoin Mustapurontie sailyy. Yksityistien osalta
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linjaukselle ei suunnittelussa I6ydetty muita kustannustehokkaita vaihtoeh-
toja kuin nyt ratasuunnitelmassa esitetty. Linjaukseen paadyttiin radan kor-
keusaseman, uuden ratasillan, ympardivan alueen korkeuserojen seka poh-
jaolosuhteiden vuoksi.

Museo esittdaa myds, ettd mitdan muinaisjagannosten poistamiseen tahtaavia
tutkimuksia ei tule aloittaa, ennen kuin hankkeen toteutuminen on varmistu-
nut, rahoitus mukaan lukien. Kaikissa kulttuurimaisemaan kohdistuvien vaiku-
tusten lieventamistoimenpiteiden tarkemmassa suunnittelussa tulee olla yhtey-
dessa Espoon kaupunginmuseoon.

Lansirata Oy kdynnistaa muinaismuistolain mukaiset neuvottelut, mikali rata-
hanke saa rahoituspaatoksen ja tata kautta rakentamissuunnittelu kaynnis-
tyy. Kaikissa kulttuurimaisemaan kohdistuvien vaikutusten lieventamistoi-
menpiteiden tarkemmassa suunnittelussa Lansirata Oy on yhteydessa Es-
poon kaupunginmuseoon.

. VR on lausunut 30.4.2025 paivatyssa lausunnossaan, etté suunnitelmassa Es-
poo—Hista-valin pohjoiselta linjaraiteelta ei ole vaihdeyhteyttd Histan aseman
raiteelle 204. Mikali Hista tulee toimimaan lahijunalinjan padteasemana, junien
kaantaminen on mahdollista ainoastaan raiteella 201. Matkustajapalvelun kan-
nalta olisi parempi ratkaisu, ettd kaantyvat junat kayttaisivat lahtdkohtaisesti
raidetta 204, jolloin kaikki Helsingin suuntaan lahtevat junat lahtisivat samalta
raiteelta. Histaan saapuvalle matkustajalle saapumisraiteen merkitys on pie-
nempi, mutta Histasta lahtevalle matkustajalle on huomattavasti selkedmpaa,
jos raiteelta 204 ldhdetaan normaalitilanteessa aina Helsingin ja raiteelta 201
Lohjan suuntaan.

Lansirata Oy toteaa, etta vaihteiden kdantaminen paittdin on mahdollista
tarkastella rakentamissuunnitteluvaiheessa.

VR esittad, etta Histan itdpdaahan saataisiin puolenvaihtomahdollisuus molem-
min pain. Talla olisi merkittava vaikutus seka suunnitteluun etta operatiivisien
hairi6tilanteiden hoitoon. Koska aseman itépuolella tulee pian kaarre vastaan,
vaihteen V215 itdpuolelle ei todenndkdisesti ole mahdollista saada toista vaih-
dekujaa. Sen sijaan aseman raiteiden lyhentamista voisi harkita. Radalla ei to-
dennakoisesti tule tarvetta liikenndida yli 320-metrisilla kokoonpanoilla (3 x
Sm7, 2 x Sm3, veturi + 11 IC-vaunua), joten tama riittdisi raiteiden hyotypituu-
deksi. Talldin vaihteita V225, V223, V221 ja V219 voisi mahdollisesti siirtaa la-
hemmas laitureita, jolloin uusi vaihdekuja voisi mahtua vaihteiden V219 ja
V217 valiin.
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Lansirata Oy toteaa, ettd esitys on hyva ja taydellisen puolenvaihtopaikan
sijoittaminen edellyttaa laitureiden siirtdmista lanteen. Lansirata Oy on tar-
kastellut tata vaihtoehtoa ja esittanyt Espoon kaupungille laitureiden sijoittu-
mista noin 70 metrid lanteen ja paivittanyt ratasuunnitelmaa

VR on todennut, ettd mikali kaksi uutta vaihdetta aiheuttavat liian suuren kus-
tannusten nousun, voidaan Histan lansipaassa oleva puolenvaihtopaikka muut-
taa yksipuoliseksi, eli poistaa suunnitelmasta vaihteet V212 ja V214. Histan toi-
miessa lahijunalinjan padteasemana on taydellinen puolenvaihtopaikka tarke-
ampi silld puolella asemaa, jossa liikennevolyymit ovat suuremmat.

Lansirata Oy toteaa, ettd laiturin sijainnista on keskusteltu erillisissa Espoon
kaupungin palavereissa. Taydellisen puolenvaihtopaikan lisaédminen on mah-
dollista, ja suunnitelmia on tarkennettu talta osin.

VR toteaa, ettd jos molemminpuolinen puolenvaihtopaikka ei mahdu Histan ita-
paahan, esittdad VR harkittavaksi ainakin vaihdekujan V215/V217 kaantamista
toisin pdin, jotta Helsingin suunnasta saapuvien junien kaantdminen tapahtuisi
raiteella 204 raiteen 201 sijaan edelld mainituista matkustajapalvelullisista
syista.

Lansirata Oy on tdydentanyt suunnitelmia siten, etta Histan aseman itapuo-
lelle on sijoitettu taydellinen puolenvaihtopaikka. Espoon kaupungin kanssa
on kayty keskusteluja laiturin sijainnista, mika johti siihen, ettd puolenvaih-
topaikkaa ei saanut mahtumaan alueelle.

VR on todennut 2.5.2025 paivatyssa toisessa lausunnossaan, etta ratasuunni-
telman osin vajavainen ja puutteellinen lausuntoaineisto ei valitettavasti mah-
dollista suunnitelman liikenne- ja ratateknisen toimivuuden kunnollista Iapikay-
mistd. VR:n havaintojen mukaan myds suunnitelma-aineiston ratateknisissa tie-
doissa on suunnitelmatoimivuuden lapikdymista haittaavia ristiriitaisuuksia.
VR:n mukaan lausuntoaineiston perusteella vaikuttaa edelleen silta, ettd Lansi-
radan rata- ja liikennetekniset suunnitteluperusteet ja nyt esitetyt Espoo—
Lohja—Salo-suunnitelmaratkaisut on syyta kayda tarkentavasti lapi seka korjata
ratasuunnitelmaratkaisuja tarvittavasti. N&iltd osin VR:n kyseisen hankesuun-
nittelun yleissuunnitelmavaiheen lausuntokommentit ovat padosin edelleen voi-
massa (VR:n lausunto 9.1.2023).

Lansirata Oy teettaa erillisen Histan toimivuustarkastelun, johon VR kutsu-
taan mukaan sidosryhména. Lansirata on ratasuunnitelmavaiheessa teetat-
tanyt liikenteen hairidsimuloinnin seka tarkastellut toimivuutta erillisselvityk-
silld. Toimivuustarkastelu on kuitenkin syyta tehda siksi, etta Histan mahdol-
linen vaiheittainrakentaminen saadaan tarkasteltua tarkemmin.
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VR on lausunut, ettd ratasuunnitelman suurimmat muutostarpeet liittyvat edel-
leen radan Espoonjokilaakson ratasuunnitelman toteutusratkaisuun, jota tulee
suunnitelmallisesti parantaa. Rantaradan liittymisvaihteita ja ratageometriaa ei
tule toteuttaa niin, ettad kyseisen alueen linjaraiteille aiheutuu merkittavan al-
haiset nopeusrajoitukset. Suunnitelmaratkaisua on siis selvitettava vielad vaihto-
ehtoisilla sujuvimmilla toteutustavoilla, vaihdetyypeillad ja raidegeometrioilla.

Lansirata Oy toteaa, etta kyseista paikkaa on tutkittu tarkasti. Rantaradan
liittymispaikkaan ei voida sijoittaa pidempia vaihteita. Erkanemiskohdassa
seka Espoonjoki etta Espoon kaupungin tuleva JKPP-baana, ovat suunnitte-
lun pakkopisteitd. Rata erkanee sillalla, ja sillalla kulkeva radan geometria
on jo ratateknisten maardysten ja ohjeiden mukaisesti raja-arvoissa. Radan
erkanemiskohtaan ei ole muita mahdollisuuksia ratateknisesti kuin kyseinen
vaihdetyyppi ja geometria, koska radan seuraava pakkopiste on tien alitus
Turun suuntaan katsottaessa. Erilaisia toteutustapoja on tutkittu esiselvityk-
sista lahtien, joissa ensin tarkasteltiin, tuleeko rata erkanemaan kaukoliiken-
teen vai lahijunaliikenteen raiteilta tasossa vai eritasossa. Eritasoratkaisun
jalkeen paadyttiin siihen, etta sijoituspaikka on heti tunnelin jalkeen nykyi-
silta raiteilta. Lansirata Oy on tunnistanut, ettd paikka on haastava — samalla
paikalla on myds paljon luontoarvoja, ja ekologinen yhteys, jonka siltarat-
kaisu pyrkii sdilyttdmaan. Rakentamissuunnitteluvaiheessa voidaan tarkas-
tella vield 16ytyykd tuohon kyseiseen paikkaan muita ratkaisuja.

VR on todennut, ettd toinen merkittava ratasuunnitelman muutostarve liittyy
padraiteiden raidevaliin, joka on radanpidollisista ja toimintavarmuussyista
syyta muuttaa esitetysta 4,7 metrista vahintaan 7 metriin. Tdma edesauttaa
jatkossa tarvittavia ratatdiden ja liikenteen yhteensovituksia sekd mahdollistaa
sujuvammin radan suunnitellun palvelutason ja kulkuominaisuustekijoiden ylla-
pidon. Riittava raidevali mahdollistaa paremmin myds talvikunnossapitotdiden
sujumisen.

Lansirata Oy toteaa, etta ei lahde muuttamaan raidevalia 4,7 metrista 7
metriin. Ratatekniset maaraykset ja ohjeet mahdollistavat 4,7 metrin raide-
valin ja 7 metrin raidevalid on kaytetty niilla osuuksilla, joissa radan rakenta-
minen on haastavaa. Rata on kauttaaltaan 98 kilometria pitkd, joten raide-
valin kasvattaminen seitsemaan metriin aiheuttaa mydos lisdlunastuksia tar-
peettomasti. Rata on uusi rata ja raiteet rakennetaan ratateknisten ohjeiden
mukaisesti raideparina.

VR lausuu, ettd suunnittelutarkastuskohde on Histan raiteisto- ja asemarat-
kaisu kokonaisuudessaan. Tama koskee niin raide-, turvalaitos- ja vaihdesuun-
nitelmia kuin varsinaista asemaa, sen kulkuyhteyksia ja sen palvelutasoteki-
joita. VR nakee, ettei kyseistda Espoo—Hista-ratasuunnitelmaa tule hyvaksya en-
nen tarvittavia rata- ja liikenneteknisia suunnitelmaparannuksia. Samalla on
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varmistettava myos koko Lansirata-kokonaisuuden yhtendinen rata- ja liikenne-
jarjestelmatoimivuus eli kokonaispalvelutaso.

Lansirata Oy katsoo, etta suunnitelma on tehty ratasuunnitelmatarkkuudella.
Tarkempi palvelutasomaarittely tehdaan rakentamissuunnitteluvaiheessa,
kun Espoon kaupungin asemakaava alueelle valmistuu. Histasta on syyta
kuitenkin kaynnistaa erillinen toimivuustarkastelu, jossa maaritellaan ase-
man vaiheittain rakentaminen. Lansirata Oy huomauttaa, etta ratasuunnitel-
malla ei hyvaksyteta turvalaitesuunnittelua.

. HSL on ilmoittanut 7.5.2025 paivatyssa lausunnossan, ettd HSL pitda erityisen
tarkeand, ettd ennen Lansiradan Espoo—Hista — taikka minkdan muunkaan Lan-
siradan — osuuden sitovaa rakentamispaatdsta on Helsingin seudulla saatu rat-
kaistua sitovasti lahijunaliikenteen varikkojen sijainnit, rakentamispaatdkset ja
rahoitus. MAL-sopimuksessa asia on kirjattu siten, etta “vuoden 2027 loppuun
mennessa voidaan paattaa liikenteellisen tarkastelun, toiminnallisuuden ja kus-
tannusarvioiden perusteella minne varikko toteutetaan”. Varikoihin liittyen par-
haillaan on kdynnissa useita valmisteluja kuntien ja Padkaupunkiseudun juna-
kalustoyhtion toimesta, joilla pyritaén ratkaiseman Helsingin seudun varikkoky-
symys.

Lansirata Oy toteaa, ettd Lansirata Oyn tehtdvana on saattaa suunnitelmat

rakentamisvalmiuteen. Varikkoasia on erillinen asia. Ratasuunnitelma toimi-
tetaan Liikenne- ja viestintavirastolle hyvaksyntaan, ja toteutuspaatos ja ra-
kentamisen rahoitus ratkaistaan eri foorumeilla.

HSL on lausunut, etta toinen tarkea ratkaistava kokonaisuus on lilkkennéinnin
jarjestaminen, joka edellyttaa Espoota kauemmas ulottuvan Iahijunaliikenteen
osalta uusia rakenteita toimivallan, tilaajatehtdvien ja rahoituksen organisoi-
miseksi. HSL:n hallitus on 8.4.2025 paatoksellaan valtuuttanut toimitusjohtajan
valmistelemaan ja neuvottelemaan valtion viranomaisten ja kuntien kanssa ju-
naliikenteen toimivallan tulevaisuuden ratkaisuista siten, ettd HSL jarjestaisi 13-
hijunaliikenteen nykyista laajemmalla paakaupunkiseudun tydssakayntialueella,
johon voisi sisdltya Lansiradan yhteys Lohjalle. Tama edellyttaisi valtion ja/tai
alueen kuntien pitkaaikaista sitoutumista lilkkennetarjonnan alijgaman rahoitta-
miseen. Lisaksi radan varrella ja asemien vaikutusalueella on oltava riittava
matkustajapotentiaali, edellytykset toimivalle liityntaliikenteelle ja HSL:Ila on
oltava kaytdssaan riittavasti junakalustoa, ensisijaisesti valtion junakalustoyh-
tibn omistamia Sm7-junia.

Lansirata Oy toteaa, ettda nama ovat tarkeita asioita, joista HSL ja val-
tion/alueen kuntien on hyva keskustella. Lansirata Oy:n tehtdvana on kui-
tenkin saattaa lansiradan suunnitelmat rakentamisvalmiuteen eika tama asia
ei vaikuta Espoo-Hista ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.



Liite 1 69 (76)
Ratasuunnitelman
hyvaksymisesitys

HSL on lausunut, etta suunnitelmassa on huomioitu liityntapysakaéintipaikkojen
toteutus aseman valittdmaan laheisyyteen. Liityntdpysakadintipaikkojen paikko-
jen maara on talla suunnittelutasolla riittdva. Suunnittelun edetessa tarkem-
malle tasolle, HSL:n toiveena on paasta osallistumaan auto- ja pyorapysakoin-
nin paikkamaaran ja sijoittelun suunnitteluun, jotta HSL voi tukea sujuvien
matkaketjujen kustannustehokasta toteutumista.

Lansirata Oy toteaa, etta liityntapysakdinti jaa Espoon kaupungin omistuk-
seen ja ratkaistaan asemakaavoituksen yhteydessa. Hankkeen kustannuksiin
on laskettu 200 autopaikan sijoittaminen maatasoon, mutta Espoon kaupun-
gin tavoitteena on sijoittaa alueelle pysdkointilaitos myéhemmassa vai-
heessa.

HSL on lausunut, ettd kesalld 2025 voimaantuleva EU:n uusi TEN-T-asetus si-
saltda vaatimuksia eurooppalaisen raideleveyden eli 1435 mm:n ratojen selvit-
tamisesta ja suunnittelusta seka mahdollisesta edistamisesta niissa maissa,
joissa on poikkeava raideleveys. Suomessa on kaytdssa 1524 mm raideleveys.
Vaylavirasto laatii Liikenne- ja viestintdministerion pyynndsta selvityksen eu-
rooppalaisen raideleveyden ratayhteyden ulottamisesta Haaparannasta Suo-
men puolelle elokuun 2025 loppuun mennessa. Itdradan osalta on tehty raide-
leveysselvitys vuonna 2024. Tulevaisuudessa voi olla tarpeen selvittaa euroop-
palaista raideleveytta myds Lansiradan kdytavassa, mikali tdama nahdaan kan-
sallisesti tarpeellisena.

Lansirata Oy toteaa, etta talla asialla ei ole vaikutusta nahtavilla olleeseen
Espoo-Hista ratasuunnitelmaan ja sen hyvaksymiseen.

HSL:n nakemyksen mukaan Histaan seka muille Espoo—Lohja-valin asemille
kannattaisi jattaa tilavaraukset hieman pidemmille laitureille kuin suunnitel-
massa esitetty 270 metrin laituripituus, jotta liikenndinti kolmella Sm7-junalla
olisi tarvittaessa mahdollista.

Lansirata Oy toteaa, etta VR totesi lausunnossaan, etta radalla ei todenna-
koisesti tule tarvetta liikenndida yli 320-metrisilla kokoonpanoilla (3 x Sm7, 2
x Sm3, veturi + 11 IC-vaunua), ja etta laitureiden lyhentamista voisi harkita.

HSL toteaa, ettd selostuksessa on mainittu, ettd pohjoisen reunalaiturin poh-
joispuolelle on tehty tilavaraus mahdollisesti myéhemman maankayttésuunnit-
telun myota toteutettavalle lisaraiteelle ja reunalaiturille. HSL pitaa hyvana
asiana, etta tahan on varauduttu, mutta ratasuunnitelmasta tama ei kay ilmi.

Lansirata Oy toteaa, etta Traficomin ratasuunnitelmassa ei hyvaksyta erik-
seen raidevarauksia. Siksi suunnitelmissa on tilavaraus, mutta ei ndy ko. rai-
detta.
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HSL toteaa, ettd suunnitteluratkaisun mukaisesti Histan aseman itdan pain siir-
ron myo6ta toisen suunnan vaihdeyhteys on jouduttu poistamaan aseman ita-
puolelta (raportti s.62). HSL pitda mahdollisena, etta tulevaisuudessa osa ju-
nista kaannetaan Histassa. Histassa kaantyville junille tulee siten ristiinajo vas-
taantulevan liikenteen kanssa joko saavuttaessa tai lahdettdessa. Vaihdeyhtey-
den poisto aiheuttaa rajoitteita liikennesuunnittelulle, kun junat voidaan kaan-
taa vain pohjoisella laituriraiteella. Talld on vaikutusta Histan lahijunien mah-
dolliseen vuorovaliin. Siksi olisi hyva tdman kannalta, etta ratalinjausta saisi
muutettua niin, ettd myds toisen suunnan vaihdeyhteys olisi mahdollista to-
teuttaa, kuten HSL on esittanyt suunnitteluvaiheessa.

Lansirata Oy toteaa, etta toisen vaihdeparin lisdaminen ei ole mahdollista
Espoon kaupungin tarkentuneiden asemasuunnitelmien vuoksi. Lansirata Oy
kuitenkin teetattaa erillisen Histan toiminnallisuustarkastelun, jossa asiaa
voidaan viela selvitella. Talla ei ole vaikutusta ratasuunnitelman sisaltéon.

HSL on lausunut, etta uuden Espoo—Salo-rataosan valmistuttua kokonaisuudes-
saan sen vaikutuksena rautatieliikenteeseen todetaan (s.67), ettd tdma mah-
dollistaa nopeammat matka-ajat kuin nykyinen ratalinjaus Karjaan kautta. HSL
pitda kuitenkin tarkeana asiana, etta tdman seurauksena nykyisen Rantaradan
lahijunaliikenteen palvelutaso ei heikkene kokonaisuudessaan, mika vaatii tule-
vaisuudessa lisaa rahoitusta valtiolta tai kunnilta liikenteen jarjestamiseen.

Lansirata Oy toteaa, etta tdlld ei ole vaikutusta Espoo-Hista -ratasuunnitel-
maan. Rantarata on Vayldviraston hallinnassa.

HSL pyytaa korjausta suunnitelmaselostukseen: raportin sivulla 5 oleva mai-
ninta "Karjaalla on vaihtoyhteys Hangon ja Hyvinkdan suuntiin” on syyta kor-
jata muotoon "Karjaalta on vaihtoyhteys Hangon suuntaan".

Lansirata Oy toteaa, ettd suunnitelmaselostukseen téma on korjattu.

. Caruna on lausunut 29.4.2025 paivatyssa lausunnossaan, etta ratasuunni-
telma-aineiston risteamaluettelossa on esitetty suurin osa ratasuunnitelman
kanssa ristedvista Carunan verkonosista asianmukaisesti lukuun ottamatta
vuonna 2024 kayttéonotettua Espoo-Ammaéssuo-Kolmiranta 2x110 kV:n voima-
johtoa. Kyseinen voimajohto risteda ratasuunnitelman mukaisen Histan risteys-
sillan ja Histan aseman ylikulkusillan valisen suunnitellun tieyhteyden kanssa
noin kmv/plv 29+960 kohdalla seka suunnitellun radan kanssa kmv/plv 30+867
kohdalla. Lisaksi kyseinen voimajohto ylittaa tydnaikaisen haltuunottoalueen
noin kmv/plv 30+900 — 31+000 valilli. Pyyddmme lisidmaan Espoo-Ammés-
suo-Kolmiranta voimajohdon suunnitelmakartoille ja muihin suunnittelumateri-
aaleihin seka huomioimaan johdon mahdollisesti aiheuttamat rajoitteet suunnit-
telussa. Erityisesti on syyta huomioida johdon alituskorkeudet seka etdisyydet
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tie- ja sdhkoratarakenteisiin. Espoo-Ammassuo-Kolmiranta 110 kV:n voimajoh-
don johtokadun poikkileikkaus on esitetty liitteessa 2.

Lansirata Oy on lisdnnyt voimajohdon suunnitelmakartoille ja muihin suunni-
telmamateriaaleihin.

Caruna Oy on ilmoittanut, ettd suunnittelualue ristedaa Carunan nykyisen Es-
poo-Leppdvaara 2x110 kV:n voimajohdon kanssa. Espoo-Leppdvaara voimajoh-
don johtokadun poikkileikkaus on esitetty liitteessa 3. 110 kV:n johdoille on lu-
nastettu kayttdoikeuden rajoitukset lausunnon liitteina olevien poikkileikkaus-
ten mukaisesti. Rakennusten sijoittaminen johtoaukealle on kielletty ja muita
rakenteita tai rakennelmia ei saa sijoittaa rakennusrajoitusalueelle ilman voi-
majohdon omistajan lupaa. Rakenteita ja rakennelmia ovat esimerkiksi ajotiet,
vesi- ja kaasuputkistot, aidat ja pylvaat. Kaivuutdiden tekeminen on kiellettya
alle kolmen metrin etdisyydelld pylvasrakenteista. Hankkeen jatkosuunnittelu-
vaiheessa tulee Carunalta pyytaa erilliset ristedmalausunnot Carunan 110 kV:n
voimajohtojen seka suunniteltujen rakenteiden ristedmatilanteissa.

Lansirata Oy toteaa, etta rakentamissuunnitteluvaiheessa Lansirata pyytaa
erilliset risteamalausunnot Carunalta.

Caruna on todennut, ettd suunnittelussa tulee huomioida suunnittelualueella
sijaitseva sahkoverkko. Hanketta tarkemmin suunniteltaessa tulee tehda tiivista
yhteisty6ta Carunan kanssa sahkoverkkoon liittyvien vaikutusten tunnista-
miseksi ja tarvittavien toimenpiteiden suunnittelemiseksi.

Lansirata Oy toteaa, etta tama ratkaistaan rakentamissuunnittelussa.

Carua on maininnut, ettd 110 kV:n voimajohtoihin liittyvat mahdolliset muutok-
set on suunniteltava huolellisesti ja hyvissa ajoin etukateen. Voimajohtoihin
voidaan ottaa vain suhteellisen lyhyitd muutost6ihin tarvittavia kayttokeskey-
tyksia, ja vuodenaika vaikuttaa keskeytysten saatavuuteen. Toisin sanoen talvi-
aikaan keskeytyksia ei valttamatta voida toteuttaa.

Lansirata Oy toteaa, etta tama ratkaistaan rakentamissuunnittelussa.
Caruna on lausunut, etta mikali Espoo-Hista valille tarvitaan uusi sahkéradan
syottéasema, tulee neuvottelut tarvittavasta verkkoliitynnasta aloittaa Caruna
Espoon kanssa hyvissa ajoin ennen sahkdntarpeen alkamista. Liittymisehdoista,
mukaan lukien liittymispiste, sovitaan liittymissopimuksessa.

Lansirata Oy toteaa, etta tama ratkaistaan rakentamissuunnittelussa.
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Caruna on lausunut, etta tarvittavat Caruna Espoo Oy:n johto- ja muuntamo-
siirrot toteuttaa Caruna Espoo ja siirtokustannuksista vastaa siirron tilaaja. Joh-
tojen, muuntamoiden ja muiden komponenttien siirrtojen edellytyksena on,
etta niille jarjestyy uudet pysyvat sijainnit.

Lansirata Oy toteaa, etta tama ratkaistaan rakentamissuunnittelussa.

Caruna on todennut, etta ratasuunnitelmaselostuksessa on viitattu johto- ja lai-
tesiirtojen osalta ratasuunnitelma-aineiston D-osaan. Kyseinen D-osa ei ollut
tutustuttavissa lausuntopyynnén mukana toimitetussa suunnitelma-aineistossa
lausunnon antamishetkelld.

Lansirata Oy on toimittanut Carunalle kaiken tarvittavan aineiston lausunnon
antamista varten, eika katso, etta lausunnoista tulisi jotain sellaista, mika es-
taa ratasuunnitelman hyvaksyttavyyden.

Fingrid on todennut, ettd se on antanut lausunnon 12.12.2022 eika silla ole
asiassa uutta lausuttavaa. Fingrid on todennut lausunnossaan 12.12.2022, etta
voimajohtoja varten on valtioneuvoston paatoksella lunastettu kiinteistojen
kayttdoikeus. Kayttdoikeus koskee johtoaluetta, joka muodostuu johtoaukeasta
ja johtoaukean reunoissa olevista 10 metria leveista reunavyohykkeista, joilla
puuston kasvua on rajoitettu niin, etteivat puut kaatuessaan osu johtimiin
(liite). Johtoalueen maapohja ja puusto ovat maanomistajien omaisuutta, joten
junaradan rakentamiseen tarvitaan myds maanomistajien luvat.

Lansirata Oy ilmoittaa, ettd ratasuunnitelma toimii lunastusasiakirjana, jonka
perusteella maa-alueita lunastetaan rataa varten, mikali hanke saa toteutus-
paatdksen ja rahoituksen.

Fingrid on lausunut, ettd Mynttilan suunnittelualueella on myds Caruna Espoo
Oy:n johtoja.

Lansirata Oy on saanut Carunalta erillislausunnon ja huomioinut taman.

Fingrid on lausunut, ettd alittavan sahkoistetyn junaradan etdisyysvaatimukset
on maaritelty lausuntoon kirjatuissa standardeissa. Standardissa esitetty etai-
syysvaatimus 110 kV jannitteiselle johdolle on 12,4 metria ja 400 kV jannittei-
selle johdolle 14,4 metriad kiskon harjasta voimajohdon virtajohtimen maksimi-
riippumaan. Tassa lausunnossa mukana olevissa kuvissa Fingrid on kayttanyt
naita etdisyysvaatimuksia lisattyna 0,5 metrin virhevaralla.

Standardissa ei ole otettu kantaa sahkdradan johdinpylvaiden korkeuteen.
Standardin yleisessa osassa kuitenkin ohjeistetaan sahkoéradan rakenneosien
etaisyys. Jos kaytetdaan edella esitettyja etdisyyksia tarkoittaa tama sita, etta
sahkoradan rakenteet eivat saa voimajohdon alitustilanteessa olla yli 9,5 metrin
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korkeudessa kiskon harjasta mitattuna. Jos sahkdéradalle on suunniteltu tatakin
korkeampia sahkoérataan liittyvia rakenteita, taytyy kiskon pinta vastaavasti si-
joittaa alemmaksi. Tallaisissa tapauksissa taytyy rakenteiden korkeus mitoittaa
erikseen. Mitoitukset tulee tehda aina voimajohdon virtajohtimen maksimiriip-
pumasta eli maastossa tehtdvissa mittauksissa saadaan voimajohdon virtajohti-
men kyseisen hetken riippuma, mutta ei suurinta mahdollista riippuma, joka
virtajohtimilla voi olla.

Lansirata Oy toteaa, ettd sahkdradan mitoitusasiat tarkastetaan rakentamis-
suunnitteluvaiheessa. Lansirata kuitenkin toteaa, ettei kiskoa ole mahdollista
laskea tdssa ratasuunnitelmassa esitetystd asemasta — talla ratasuunnitel-
malla sidotaan raiteen vaaka- ja korkeusasema. Yhteensovitus tulee huomi-
oida rakentamissuunnittelussa, eika talla ole vaikutusta taman ratasuunnitel-
man hyvaksyttavyyteen.

Fingrid on lausunut, ettd Mynttilan kohdassa junarata tulee sijoittumaan sillalle
ja jo nyt tiedetaan, etta voimajohtoa on kyseisessa kohdassa korotettava. Fing-
rid huomauttaa, etta paikalla on my6s Carunan johto.

Lansirata Oy toteaa, etta Carunalta on erillislausunto. Voimajohdon korotus-
tarve nousee ajankohtaiseksi vasta, mikali ratahanke saa toteutusrahan,
eika silla ole vaikutusta taman ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.

Fingrid on lausunut, ettéd Hoytionnummen kohdalla 400 kV johdon Espoo—Hikia
(sutu 1301) pylvasvalilla 130-131 tulee junarata rakentaa voimajohdon alla
huomioiden liitteind olevassa alituspiirroksessa esitetty junaradan sijainti ja ju-
naradan kiskon harjan suurin sallittu korkeus. Vastaavasti 110 kV johdosta Ko-
pula—Nurmijarvi (sutu 1504) pylvasvalilla 87-88 tulee junarata rakentaa voima-
johdon alitse huomioiden liitteinad olevassa alituspiirroksessa esitetty junaradan
sijainti ja junaradan kiskon harjan suurin sallittu korkeus. Ote-kuvissa oleva
maanpinnan taso on suuntaa antava, jolloin mitoitus tulee tehda suhteessa pyl-
vaan perustukseen.

Lansirata Oy toteaa, ettd tama ratkaistaan rakentamissuunnitteluvaiheessa,
eika talla ole vaikutusta ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.

Fingrid on todennut, etté rakennettava rautatie ei saa aiheuttaa sellaista maa-
painoa, joka on vaaraksi voimajohtopylvdiden maanalaisille rakenteille ja pyl-
vaiden pystyssa pysymiselle. Mahdollinen maanpinnan muotoilu tulee alueella
toteuttaa niin, etteivat sadevedet ja lumien sulamisvedet paase kertymaan pyl-
vaiden pylvasaloille.

Lansirata Oy toteaa, etta tama ratkaistaan rakentamissuunnitteluvaiheessa,
eika talla ole vaikutusta ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.
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Fingrid lausuu, ettéd mahdollisista rautatielle tulevista huoltoteista on pyydet-
tdva ohjeistus voimajohdon omistajalta. Voimajohdon omistaja ei turvallisuus-
syista salli varastointi- ja lastauspaikkojen tai auton kaantdpaikkojen rakenta-
mista johtoaukealle. Nama paikat tulee sijoittaa voimajohtojen johtoaukean ul-
kopuolelle.

Lansirata Oy toteaa, etta tama ratkaistaan rakentamissuunnitteluvaiheessa,
eika talla ole vaikutusta ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.

Fingrid lausuu, ettd voimajohdolla mahdollisesti sattuvan vian tai salamaniskun
seurauksena voimajohtopylvaita pitkin maahan siirtyy maadoitusjannitettd.
Maadoitusjannitteen suuruus ja siitd maaritetty vaarajannitealue vaihtelee koh-
teittain.

Lansirata Oy toteaa, ettd tama ratkaistaan rakentamissuunnitteluvaiheessa,
eika talla ole vaikutusta ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.

Fingrid lausuu, etta Hoytionnummen kohdalla junarata tulee sijoittaa mieluusti
110 metrin paahan, mutta vahintadn 60 metrin paahan 400 kV johdon Espoo—
Hikia pylvasvaista 130 ja 131 seka 30 metrin paahan 110 kV johdon Kopula—
Nurmijarvi pylvasvaista 87 ja 88. Mynttilan kohdalla sahkdinen yhteensovitta-
minen tehdaan samalla kun voimajohdolle suunnitellaan korkeammat pylvaat.

Lansirata Oy toteaa, etta tama ratkaistaan rakentamissuunnitteluvaiheessa,
eika talla ole vaikutusta ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.

Voimajohtopylvaiden pylvasala ulottuu kolmen metrin padhan pylvaan maan-
paallisisté perustus- ja harusrakenteista. Pylvasala on suoja-alue, jolla ei saa
liikkua tyokoneilla, kaivaa tai Idjittaa. Kolmen metrin etdisyys lasketaan ojan tai
kaivauksen luhistumattomasta reunasta.

Lansirata Oy toteaa, ettd tama ratkaistaan rakentamissuunnitteluvaiheessa,
eika talla ole vaikutusta ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.

Fingrid on lausunut, etta tydskenneltaessa 400 kV johdon alla ei tydkoneen
tyoskentelyalue pystysuoraan mitattuna saa ulottua viitta metria ldhemmaksi
400 kV johdon johtimia silloin, kun tyokoneen tydskentelyalue vaakasuoraan
mitattuna ulottuu viitta metria ldhemmaksi 400 kV johdon reunajohtimia.

Lansirata Oy toteaa, ettd tama ratkaistaan rakentamisvaiheessa, eika talla
ole vaikutusta ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.

Fingrid on lausunut, ettd tydskenneltdessa 110 kV johdon alla ei tydkoneen
tyoskentelyalue pystysuoraan mitattuna saa ulottua kolmea metria Idhemmaksi
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110 kV johdon johtimia silloin, kun tytkoneen tydskentelyalue vaakasuoraan
mitattuna ulottuu viitta metria Idhemmaksi 110 kV johdon reunajohtimia.

Lansirata Oy toteaa, etta tama ratkaistaan rakentamisvaiheessa, eika talla
ole vaikutusta ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.

Jos toiden yhteydessa tapahtuu Fingridin voimajohtoon liittyva vahinko, pyy-
damme ilmoittamaan siitd heti Fingrid Oyj:n kantaverkkokeskukseen

Lansirata Oy toteaa, ettd tama ratkaistaan rakentamisvaiheessa, eika talla
ole vaikutusta ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.

Fingrid on lausunut, etta jos 100 metrid lahempana voimajohtoja aiotaan ra-
jayttaa kivia, on siitd ilmoitettava erikseen mahdollista katselmusta varten Fing-
ridille. Katselmuksessa todetaan rajaytystdiden vaikutusalueella sijaitsevien
johto-osien senhetkinen kunto. Rajaytyskohteet on suojattava niin hyvin, ettei
johtoon paase sinkoutumaan kivia. Varsinkin johtimet ja eristimet vioittuvat hy-
vin herkasti.

Lansirata Oy toteaa, etta tama ratkaistaan rakentamisvaiheessa, eika talla
ole vaikutusta ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.

Voimajohdon ldheisyydessa puita ei saa kaataa johtoon padin ja kaatosuunta on
aina varmistettava puunkorjuutdiden turvallisuusmaaraysten mukaisesti. Varas-
tointi johtoaukealla on kielletty.

Lansirata Oy toteaa, etta tdma ratkaistaan rakentamisvaiheessa, eika talla
ole vaikutusta ratasuunnitelman hyvaksyttavyyteen.

Fingrid on lausunut, ettéd mikali alueelle suunnitellaan muita rakenteita (esimer-
kiksi huoltoteitd, valaistusta, liikenteen ohjauslaitteita tai -kyltteja, rakennuksia,
maanalaisia rakenteita, aitoja, tai pysakdintipaikkoja ym.,) tulee niista pyytaa
voimajohdon omistajalta erikseen lausunto.

Lansirata Oy ilmoittaa, etta yhtion tehtdavana on toteuttaa suunnitelmat ra-
kentamisvalmiuteen. Ratalainmukainen hallinnollinen lausuntokierros Espoo-
Hista ratasuunnitelmasta on juuri tama kyseinen lausuntokierros, jonka jal-
keen suunnitelmille haetaan hyvaksynta Liikenne- ja viestintavirasto Trafico-
mista. Mikali rata rakennetaan, vaatii se erillisen toteutuspaattksen, mutta
ratasuunnitelma toimiin ns. lunastusasiakirjana ja rakennuslupana. Rata-
suunnitelmassa on esitetty huoltotiet, radan valaistus, aidat ja pysakointipai-
kat ja niista Lansirata Oy juuri pyysi taman lausunnon Fingridilta.

Fingrid on lausunnossaan pyytanyt, etta Lansirata ilmoittaa, jos hanke ei to-
teudu ollenkaan.
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Lansirata Oy toteaa, etta yhtio tiedottaa Fingridia, mutta uskoo, etta Fingrid
saa tiedon muutakin kautta hankkeen mediandkyvyyden vuoksi.

Paatoksen taytantoonpano

Lansirata Oy esittad, ettd hyvaksymispaatos olisi taytantdon pantavissa valituk-
sesta huolimatta, jollei muutoksenhakutuomioistuin toisin maaraa.



