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1. Johdanto
1.1. Hankkeen tausta jatavoitteet

Espoon ja Salon vilinen raideliikenne kulkee nykyisin Karjaan kautta yksiraiteista rantarataa pitkin.
Rantarata on yksi Suomen vilkkaimmista henkiloliikkenteen rataosuuksista ja silla on tarkea merkitys
valtakunnallisessa liikennejarjestelmassa. Rantarata avattiin Turusta Karjaalle vuonna 1899 ja Kar-
jaalta Pasilaan vuonna 1903. Rataa on parannettu ja oikaistu viime vuosisadan aikana useaan ker-
taan, mutta radalla on edelleen paljon osuuksia, joilla geometria tai radan rakenteet alentavat suu-
rinta sallittua nopeutta. Radan pituus ja hitaus ovat ongelma erityisesti henkildliikenteen kilpailukyvyn
kannalta, silla maantieyhteys on talla hetkella lyhyempi.

Lansiradan suunnittelu kdynnistettiin Turun tunnin junan —hankkeena Turun ja Helsingin vélille suun-
nitteilla olevalla nopealla kaksiraiteisella junayhteydelld, joka koostuu neljasta eri osasta; Espoon
kaupunkiradasta, Espoo—Salo-oikoradasta, Salo—Turku kaksoisraiteesta sekd Turun ratapiha-alu-
eesta. Tunnin juna on osa Euroopan laajuisen likenneverkon (TEN-T) rajat ylittavaa Skandinavia—
Valimeri-ydinverkkokaytavaa. Helsinki ja Turku ovat molemmat TEN-T-kaupunkisolmukohtia.

Espoo—Salo-oikoradan yleissuunnitelma valmistui kevaalla 2021, yleissuunnitelma kuulutettiin
11.12.2024 paatoksella TRAFICOM/560685/05.02.03.03/2024. Yleissuunnitelmassa nimetyt paata-
voitteet oikoradan rakentamiselle ovat:

¢ lyhentaa radanvarsikaupunkien valista matka-aikaa
¢ laajentaa radanvarsikaupunkien ty6ssakayntialueita
e kasvattaa alueiden vetovoimaa ja kilpailukykya

¢ |uoda mahdollisuus Espoon ja Salon vdliselle [&hijunaliikenteelle.
1.1.1. Ymparistotavoitteet

Ymparistoselvityksiad ja ymparistovaikutusarviointeja on tehty kattavasti suunnittelun aikaisemmissa
vaiheissa ja niita on paivitetty ratasuunnitelmavaiheessa. Haitallisten vaikutusten ehkaisemiseen ja
lieventdmiseen on kiinnitetty erityistd huomiota, jotta ympadristé6n kohdistuvat haittatekijat voidaan
minimoida.

Ympariston suunnittelussa seurataan koko Espoo—Salo-valilla yhtenaisia vaylaarkkitehtuurin peri-
aatteita ja tyyppiratkaisuja. Rata pyritddn sovittamaan maisemaan ja kulttuuriymparisté6n luonte-
vasti, rakenteiden ja ymparistén suunnittelussa noudatetaan vahaeleista, virtaviivaista muotokielta.

Kaikessa suunnittelussa pyritdan sailyttamaan ja mahdollisuuksien mukaan lisaéamaan luonnon mo-
nimuotoisuutta muun muassa luomalla paahdeympaéristdja ja liito-oravien ylityspaikkoja, asentamalla
pieneléinputkia ja saukkohyllyja, suunnittelemalla vesistosiltojen alle jatkdnpolut sekd suosimaan ai-
taamattomuutta niin paljon kuin mahdollista. Hankkeella noudatetaan kansallisen vieraslajistrategian
tavoitteita.
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1.1.2. Kestavat tavoitteet

Espoo—Salo-oikoradan suunnittelussa kestavan kehityksen mukaisiin tavoitteisiin liittyvat seuraavat
painopistealueet:

e Taloudellisen vastuun tavoitteet liittyvat avoimeen ja lapinakyvaan liiketoimintaan, hankinto-
jen vastuullisuuteen ja eturistiriitojen valttamiseen.

e Sosiaalisen vastuun tavoitteet tarkoittavat hankkeella avointa viestintaa ja saavutettavuutta
seka tyoturvallisuusseikkojen huomioimista. Lahtékohtana on avoin, tasa-arvoinen ja yhden-
vertainen viestinté ja kohtelu hankkeen kaikkia hankkeen vaikutuspiirissa olevia sidosryhmia
ja kansalaisia kohtaan.

e YmparistOvastuun tavoitteet kattavat ympariston haittavaikutusten ja hiilidioksidipaastojen
minimoinnin. Suunnitteluhanketta ohjaa elinkaarikustannuksiin perustuva, ymparist6- ja il-
mastovaikutukset huomioon ottava malli. Ympariston haittavaikutuksia lievennetéaén ja eh-
kaistaan Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ympaéristovaikutusten
arviointiselostuksen perustellun paatelman mukaisesti. Hankkeella selvitetddn monia inno-
vatiivisia keinoja vahentaa haittoja ja paastoja hydédyntamalla mm. hajautettuja, paastéttémia
energiajarjestelmia kuten geo- ja aurinkoenergiaa seka kiviainesten kiertotalousmahdolli-
suuksia. Hankkeella selvitetdédn myos kiinteistokohtaisten meluntorjuntaratkaisujen hyodyn-
tamismahdollisuutta asukkaiden kokemien meluhaittojen vahentamiseksi. Suunnittelun ai-
kana on myds selvitetty uudenlaisia tapoja mahdollistaa liito-oravien ylityspaikkoja radan yli.

o Hankkeessa pyritdan hyédyntamaan vahapaastoisia rakennusmateriaaleja, minimoimaan
kuljetuksia seka suositellaan vahapaastdisen tydmaan periaatteita.

o Hankkeella pyritd&dn kayttamaan mahdollisimman suuressa maarin hankkeella syntyvaa kivi-
ja irtomaa-ainesta. Materiaaleja pyritddn hyédyntamaan mahdollisimman lahelld niiden alku-
peréista sijaintipaikkaa. Maa- ja kiviainesta, jolle ei hankkeella |6ydy kaytt6d, voidaan tarjota
hankkeen ulkopuolisille toimijoille. Mikali kayttokohteita ei |0ydy riittavasti, sijoitetaan ylimaa-
rainen maa- ja kiviaines erillisille sijoitusalueille. Sijoitusalueita kasitelladn tarkemmin kappa-
leessa 4.14.

Hankkeessa on liséksi valmisteltu ja ideoitu seuraavia kehitysaihioita:

e Hankkeen suunnittelun aikana jarjestettiin sisainen kilpailu liito-oravien ylityspaikkaraken-
teista, ehdotuksia saatiin 9 kpl, joista jatkokehitykseen valittiin kolme ehdotusta ja nama si-
séllytettiin suunnitelmiin.

e Hajautettu energiantuotanto: aurinkopaneelijarjestelman integrointi pitkien siltojen kaide/me-
lukaiderakenteisiin seka geotermisen energiantuotannon mahdollisuuksien selvittdminen.

1.1.3. Suunnitteluperusteet

Suunnitteluperusteet maarittavat hankkeen lahtokohdat ja tekniset vaatimukset. Viimeisimmat suun-
nitteluperusteet ovat kokonaisuudessaan mukana ratasuunnitelman teknisessa aineistossa.

Espoo-Salo radan suunnittelunopeus Espoon ja Lohjan valilla vaihtelee valilla 120—-200 km/h. Lohja—
Salo osuudella geometria mahdollistaa radan nopeuden myés 250-300 km/h valilla. Muurlasta kohti
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Salossa tapahtuvaa liittymista rantarataan nopeus alenee vaiheittain ensin 300 km/h:sta 200
km/h:ssa ja lopulta 120 km/h:ssa.

Matkustajaliikenteen junapituudet ovat kaukojunilla 350 metria ja lahiliikenteen junilla 270 metria.
Radalle ei ole suunniteltu sdénndéllista aikataulun mukaista tavaraliikennettéd eiké sille ole tulossa
VAK-kuljetuksia.

Radalle ei tule tasoristeyksia.

1.2. Espoo-Salo valisen rataosuuden nykytila ja ongelmat

Espoon ja Salon vdlilla olevat nykyiset matkustajaliikenteen asemat ovat Kirkkonummi, Inkoo ja Kar-
jaa. Rantaradan pituus Espoon ja Salon valilla on 118 kilometrié. Karjaalla on vaihtoyhteys Hangon
suuntaan. Nykyisen aikataulun mukainen matka-aika Helsingin ja Turun valilla 193 km pitkaa ranta-
rataa pitkin on lyhimmillaan 1 tunti ja 44 minuuttia. Helsingin ja Turun véalisten junien vuorovali on
arkisin tavanomaisesti yksi tunti. Viikonloppuisin vuorovali vaihtelee yhdestéa tunnista kolmeen tun-
tiin.

Rantarata on valtaosin yksiraiteinen rata ja ainoastaan Helsingin ja Kirkkonummen valinen osuus on
useampiraiteinen. Yksiraiteisuus rajoittaa merkittavasti radan kapasiteettia ja on altis hairitille. Hel-
singin ja Leppéavaaran valilla on nelja raidetta ja Leppévaarasta Kirkkonummelle on kaksi raidetta.
Parhaillaan kdynnissa olevassa Espoon kaupunkirata hankkeessa Leppéavaaran ja Kauklahden va-
lille on rakenteilla kaksi uutta raidetta kaupunkilikenteen kayttéon.

Rantarataa on peruskorjattu 1990-luvulla useissa kohteissa, mutta suurelta osin se on edelleenkin
rakenteeltaan ja tekniikaltaan heikko. Rantaradan nykyiset tunnelit ja pienikaarteiset rataosuudet
rajoittavat nopeutta. Radan kunto edellyttaa jatkuvasti uusia korjaustoimenpiteita.

1.3. Aiemmat suunnitelmat, paatokset ja lausunnot

Ratasuunnitelmaan liittyvat aiemmat suunnitteluvaiheet:
e Espoo-Salo alustava YS ja YVA 2010.

e Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA, Ympadristbvaikutusten ar-
viointiselostus 10/2020.

e Espoo-Salo oikorata yleissuunnitelma ja muut yleissuunnitelmavaiheen selvitykset ja suun-
nitelmat 12/2024.

e Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA, yhteysviranomaisen pe-
rusteltu paatelma ja sen huomioiminen RaS suunnittelussa, 12/2021.

e Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA:n yhteydessa laadittu Es-
poo — Salo oikoradan Natura-arviointi, Hankkeen vaikutukset Nuuksion Natura 2000 -aluee-
seen, 2021.

e Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA:n yhteydessa laaditun Es-
poo — Salo oikoradan Natura-arviointiin liittyvéd Uudenmaan ELY-keskuksen lausunto, 2021.
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Ratasuunnitelman laht6tietona on kaytetty seuraavia aikaisempia selvityksié ja suunnitelmia:
¢ Espoo—Salo ratasuunnitelman suunnitteluperusteet, 31.8.2022

e Helsinki-Turku nopean junayhteyden laajemmat taloudelliset vaikutukset, Vaylaviraston jul-
kaisuja 53/2020

e Helsinki—Turku nopea junayhteys, hankearviointi 50/2020
¢ Espoo-Salo yleissuunnitelman jatkosuunnittelussa huomioitavat asiat, 2020

o Helsinki-Turku kéaytavan junaliikenteen matkustusennusteet ja liikenndintimallien vertailu,
Vaylaviraston julkaisuja 26/2020

¢ Espoo—Salo-oikorata, yleissuunnitelma liitteineen elokuu 2021 ja my6hemmat versiot

e Espoo-Salo-oikorata, hankkeen tiedot Vaylaviraston web-sivulla https://vayla.fi/kaikki-hank-
keet/espoo-salo-oikorata

o Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA, Vaylaviraston julkaisuja
48/2019

e Helsinki-Turku nopea junayhteys, liikenteelliset tarkastelu, Vaylaviraston julkaisuja 45/2019

o Helsinki-Turku-ratakaytavan kehittamisen aluetaloudelliset selvitykset, Liikenneviraston tut-
kimuksia ja selvityksia 17/2016

e Helsinki—Turku-kaytavan henkildlikenteen kehitysnakymat, Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksia 4/2016

e Eteld-Suomen liikennekaytavien vertailu aluetalouden ndkdkulmasta, Uudenmaan liiton jul-
kaisuja E170 -2016

e Espoon kaupunkirata, ratasuunnitelma, 2014

o Helsinki—Turku rautatieyhteys, esiselvitys ja vaikutusten arviointi, RHK 1/2006

Ratasuunnitelman laatimista ovat lisdksi ohjanneet seuraavat viranomaispaatokset ja sopimukset
seka kaavat

e Helsingin seudun MAL-sopimus (Ymparistoministerio 2020)
e Turun seudun MAL-sopimus (Ymparistoministeria 2020)

¢ Uudenmaan ja Varsinais-Suomen maakuntakaavat
1.4. Liikennejarjestelméasuunnitelmat
1.4.1. Valtakunnallinen liikennejarjestelméasuunnitelma

Valtakunnallisessa liikennejarjestelméasuunnitelmassa saavutettavuustavoite on jaettu strategisissa
linjauksissa neljaén osaan: alueiden kansainvaliseen saavutettavuuteen, alueiden valiseen saavu-
tettavuuteen, alueiden sisdiseen saavutettavuuteen sekd matkojen ja kuljetusten palvelutasoon.
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Liséksi kestavyys- ja tehokkuustavoitteille on strategiset linjaukset. TAman ratasuunnitelman tavoit-
teita ovat:

Saavutettavuus

Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, tydssakaynnin ja
asumisen tarpeisiin.

o Parannetaan Suomen ja alueiden kansainvalistd saavutettavuutta kustannustehokkaasti eri-
tyisesti elinkeinoelaman nakdkulmasta.

o Kehitetddn elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta merkittavia yhteyksia maakuntakes-
kusten valilla sekd yhteyksia Helsinkiin ja Helsingistd muualle Suomeen. Matka-ajat keski-
maarin lyhenevat niiden kaupunkien valilla, joilla merkittavaa pendeldintia tai muuta matkus-
tamista. Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkildautoiluun paranee tygssakaynnin
kannalta merkittavimmilla yhteysvaleilla maakuntakeskusten valilla.

o Kehitetdan liikenneverkon palvelutasoa elinkeinoelaman ja tydssakaynnin tarpeisiin seka
alueilla, joissa liikennepalveluilla on erityisia kehittdmismahdollisuuksia.

e Sadilytetddn elinkeinoelamaén ja tydssakaynnin kannalta tarkeat yhteydet alueelta maakunta-
keskuksiin ja muihin tarkeisiin keskuksiin. Inmisten mééra tulee kasvamaan alle yhden tunnin
matka-ajan paéssa olevista maakuntakeskuksista.

e Parantaa kaikkien vaestdryhmien ja yritysten tyytyvaisyytta likennejarjestelmaan. Liikenne-
verkko tukee ja edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta.

Kestavyys

Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja paranevat - erityisesti kaupunkiseu-
duilla.

o Edistetaan kestavia liikkumismuotoja monipuolisella keinovalikoimalla erityisesti kaupunki-
seuduilla, joilla paastévahennysten aikaansaaminen on vaestdpohjan vuoksi kustannusteho-
kasta.

o Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyordilyn ja muiden kestavien liikkkumismuotojen osuus kasvaa
ja liikenteen kasvihuonekaasupaastot vahenevat edistden ilmastotavoitteen saavuttamista.

Tehokkuus
Liikennejarjestelmén yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

¢ Nykyisen liikenneverkon hyddyntaminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi toteute-
taan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita.

1.4.2. Alueellinen liikennejarjestelméasuunnittelu

Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelman kehittamiselle on asetettu seuraavat tavoitteet:
o edistetaan kestavaa liikkkumista ja véhennetéan liikenteen kasvihuonepéaastoja

e parannetaan alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta seka tuetaan elinkeinoeldman toi-
mintaedellytyksia
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o lisataan liikkumisen ja likenteen turvallisuutta ja terveellisyytta seka parannetaan likkumis-
ympariston laatua

o kehitetdan ja hoidetaan liikennejarjestelmaa tehokkaasti ja taloudellisesti kestavalla tavalla.
Edellda mainituista teemoista erityisesti ratasuunnitelmaa koskevia tavoitteita ovat:
Kestava ja vahapaastdinen liikkumista pyritaan edistamaan

o lisdamalla kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kilpailukykya

o kehittamalla kestavia likkumismuotoja tukevia matkaketjuja
Saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta edistetaan

o kehittamalla joukkoliikenneyhteyksia ja lippujarjestelmia erityisesti paakaupunkiseudulle

o kehittamalla liikennejarjestelmén solmukonhtia ja liityntapysakaintia

Liikkumisen ja liikenteen turvallisuutta, terveellisyytta seka liikkumisympariston laatua kehi-
tetaan

o vahentdmalla autoliikennetta kestéavia liikkumismuotoja edistamalla

o parantamalla joukkoliikenteen liityntd- ja vaihtosolmujen laatua ja esteettomyytta
1.5. Suunnittelualueen nykytila
Kappaleessa on esitetty suunnittelualueen nykytilan kuvaus kaavoituksen, asutuksen ja maanomis-
tuksen, luonnonympariston, maiseman ja kulttuuriympariston, melun, runkomelun ja tarinan seka
pilaantuneiden maiden osalta.
1.5.1. Kaavoitustilanne

1.5.1.1. Kaavoitustilanteen yleiskuvaus

Taulukko 1 on esitetty suunnittelualueen 7-10-2024 11.8.2025 oleva kaavatilanne. Kuva 1 ja taulukko
1 kuvaavat Espoo—Hista -rataosuuden kaavatilanteita.
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| Taulukko 1.Kaavoitustilanne #210-202411.8.2025

MAAKUNTAKAAVAT

UUSIMAA

Uusimaa-kaava 2050 kokonaisuus

* Halsingin saudun vaihemaakuntakaava

Uudenmaan 5 vaihemaakuntakaava (VISI0 — Innovativinen whred saifyma)

YLEISKAAVAT

(kunta ja kaavan nimi)

ESPOO

Pahjoisosien yleiskaaa, osal
Keskuspuisto || osayleiskaava
Blominmden osayleiskaava

Etelansien yleiskaaa

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskasva
Espoon yleiskaava 2060

ASEMAKAAVAT

(kunta ja kaavan nimi)

ESPOO

Kaupunginkallio |, asemakaava

Y Mmersta, asemakaivan muutos

Mikkela |

Blominmaki, asemakasva ja asemakaavan muutos
Kulmakorpi |, asemakaava

Kaolmperansuora, asemakaava @ asemakaavan muutes
Ammassuon asemakaava

Kaupunginkallionrinne

Kaolmperansuara, asemakaavan muutos

Raide tulevaisuuteen

Hywaksytty

25.8.2020

Hyviaksytty
kunnassa

19.1.1954
17.12. 2004
18.3.2013
13.10.2008
15.11.2021

Hywaksytty

kunnassa

30.3.1968
28112012
7.12.1962
892014
11.12.2017
23.11.2020
13.11.2006

27.3.2024

Paitios |
aantulo

13.3.2023

Paiitos |
voimaantulo

27 6.1996
16.8.2006
3.6.2015
17.2.2010
13.3.2024

Pabtos |
woimaaniulo

22111988
16.1.2013
3.1.1963
12.11.2014
14.2.2018
32201
18.6.2008

LAINVOIMAINEMN
OAS NAHTAVILLA

Kaavatilanne

LAINVOIMAINEMN
LAINVOIMAINEN
LAINVOIMAINEN
LAINVOIMAINEM
LAINVOIMAINEM
EHDOTUS TEKEILLA

Kaavatilanne

LAINVOIMAINEN
LAINVOIMAINEN
LAINVOIMAINEN
LAINVOIMAINEN
LAINVOIMAINEN
LAINVOIMAINEN
LAINVOIMAINEN

EHDOTUS TEKEILLA

HAQ HYLANNYT VALITUKSET
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Espoo - Hista
Ratasuunnitelman vakutusalueen
kaavoitustilanne

Kuva 1. Espoo—Hista-rataosuuden kaavatilanne
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15.1.2. Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat osa maankayttd- ja rakennuslain mukaista alueiden-
kayton suunnittelujarjestelmaa. Niiden kautta valtioneuvosto linjaa koko maan kannalta merkittéavia
alueidenkaytdon kysymyksia. Tavoitteilla varmistetaan, ettéd valtakunnallisesti merkittavat asiat huo-
mioidaan kaavoituksessa ja valtion viranomaisten toiminnassa.

Uudistetut valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet tulivat voimaan 1.4.2018. Tavoitteet jakautuvat
viiteen kokonaisuuteen, jotka ovat:

e toimivat yhdyskunnat ja kestéava likkuminen

e tehokas liikennejarjestelma

o terveellinen ja turvallinen elinympéaristo

e elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympéristd sekéa luonnonvarat
e uusiutumiskykyinen energiahuolto

Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden ja maakuntakaavan velvoitteiden kaytantoon sovelta-
minen kunnassa tapahtuu yleiskaavoituksen keinoin. Yleiskaavalla ohjataan yleispiirteisesti maan-
kayttda ja sovitetaan yhteen kunnan alueen toimintoja. Yleiskaava on keskeinen kunnan alueiden-
kaytdn kehittamisvaline, ja se liittyy laheisesti kunnan strategiseen suunnitteluun ja kehityksen hal-
lintaan.

Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden mukaan on my®s varmistettava, etta merkittavat kult-
tuuriymparistdjen ja luonnonperinnén arvot sailyvat.

Tata hanketta koskevat erityisesti seuraavat tavoitteet:
Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

o Edistetdaan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluera-
kennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyédyntamista. Luodaan edelly-
tykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle seka vaesttkehityksen edellyttdmalle riitta-
vdlle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

e Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tu-
keutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen.

o Edistetaan palvelujen, tytpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaes-
téryhmien kannalta. Edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka viestinta-, liikku-
mis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista.

Tehokas liikennejarjestelma

o Edistetaan valtakunnallisen liikkennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla
ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja sekd varmistamalla edellytyk-
set eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttéon perustuville matka- ja kuljetusketjuille
seka tavara- ja henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle.
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o Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja viestintayhteyksien
jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet seké kansainvélisesti ja valtakunnallisesti merkittévien
satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittamismahdollisuudet.

Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

o Ehkaistddn melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto- ja terveys-
haittoja.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisté seka luonnonvarat

¢ Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparist6jen ja luonnonperinnén arvo-
jen turvaamisesta.

¢ Edistetaan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyk-
sien sailymista.

¢ Huolehditaan virkistyskayttéon soveltuvien alueiden riittavyydesta seka viheralueverkoston
jatkuvuudesta.

1.5.1.3. Maakuntakaava

Uusimaa-kaavakokonaisuus

Uudellemaalle on laadittu kokonaismaakuntakaava, Uusimaa-kaava 2050, joka koostuu kolmesta
vaihe- maakuntakaavasta. Espoo—Hista rataosuus sijoittuu Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan
(Kuva 2) (ratakilometrivalilla 21+000 — 30+900) alueelle.

Uusimaa-kaavan kokonaisuus on saanut lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden paattksella
13.3.2023. Helsingin seudun ja Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavoihin ei tullut oikeuskasittelyssa
muutoksia.

Kuvassa 3 on ote Uusimaa-kaavan kokonaisuuden voimassa olevien maakuntakaavojen epaviralli-
nen yhdistelm&sta, jossa Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Espoo—Hista rataosuus on
osoitettu paaratamerkinnalla. Viivamerkinnalla osoitetaan valtakunnallisesti ja maakunnallisesti mer-
kittavat radat. Merkintaan liittyy MRL 338:n mukainen rakentamisrajoitus.

Espoon keskuksen lansialue on osoitettu paakaupunkiseudun ydinvydhykkeend (tummanruskea
ruudukko). Kaavamaarayksen mukaan "vythykettd on suunniteltava joukkoliikenteeseen, kavelyyn
ja pyorailyyn tukeutuvana muuta taajamatoimintojen kehittamisvydhyketta tehokkaammin rakennet-
tavana alueena. Yhdyskuntarakennetta tiivistettdessa on kiinnitettdva huomiota vyéhykkeen arvok-
kaisiin ominaispiirteisiin ja elinympéristén laatuun.”

Espoon Myntinmaen ja Histan alueille on osoitettu uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimin-
tojen kehittamisvythyke. Kaavamaarayksen mukaan “uuden raideliikenteeseen tukeutuvan taaja-
matoimintojen kehittdmisvydhykkeen maankayttd seka uuden tai olevan raideliikenneyhteyden ja
uuden aseman suunnittelu tulee kytkea toisiinsa. Vyohykkeelle ei tule suunnitella sellaista alueiden-
kayttoa, joka estaa tai merkittavasti haittaa alueen tulevaa kehittamista tiiviiksi, monipuolisia toimin-
toja ja palveluita mahdollistavaksi, raideliikenteeseen tukeutuvaksi taajama-alueeksi. Vydhykkeella
tulee kiinnittda erityistd huomiota kévelyn ja pyoréilyn edellytyksiin. Vydhykkeen toteuttaminen voi
alkaa jo ennen kuin alueella on asema. Poikkeuksena ovat Histan ja Lempolan alueet, joiden

Euroopan unionin

Raide tulevaisuuteen osarahoittama




LANSIRATA 1

toteuttaminen tulee kytked uuden raideliikenneyhteyden ja aseman sitovaan toteuttamispaatokseen.
Vyobhykkeen toteuttamisen aikana ennen aseman rakentamista on huolehdittava riittavan palveluta-
son joukkoliikenteen jarjestamisesta alueelle. Vyohykkeen tarkempi sijainti ja laajuus on maariteltéava
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa uusien keskusten,
ml. Histan alueen toteuttaminen tulee kytked uuden raideliikenneyhteyden ja aseman sitovaan to-
teuttamispéaéatbkseen.”

Espoon Histan alue on osoitettu keskustatoimintojen alueeksi, valtakunnan keskus -kohdemerkin-
nalla (punainen pallo Kuva 2). Histaan on osoitettu myds joukkoliikenteen vaihtopaikka -kohdemer-
kinta (lila kolmio Kuva 2) ja liityntapysakaointialue -kohdemerkinté (sininen kolmio Kuva 2).

Virkistysalueeksi on osoitettu Espoon keskuspuisto. Suunnittelumaarayksen mukaan ”yksityiskoh-
taisemmassa suunnittelussa on turvattava, ettd merkinnall&a osoitettu yhteystarve sailyy tai toteutuu
tavalla, joka turvaa lajiston liikkumismahdollisuudet, virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet seka yllapitaa
maisema- ja luontoarvoja. Viheryhteyden tarkkaa sijaintia ratkaistaessa on selvitettava, etta yhtey-
delléd on edellytykset toimia osana laajempaa ekologista ja virkistyksellistd verkostoa.”

Rautatien ylittavia viheryhteystarpeita on osoitettu Espoossa Espoonjoki, Espoon keskuspuisto-Kau-
halan metsa ja Halujarvi-Nuuksio (vihre& katkoviiva nuolilla Kuva 2). Suunnittelumaarayksen mu-
kaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava, ettd merkinnalla osoitettu yhteystarve
sdilyy tai toteutuu tavalla, joka turvaa lajiston liikkkumismahdollisuudet, virkistys- ja ulkoilumahdolli-
suudet seka yllapitdd maisema- ja luontoarvoja. Viheryhteyden tarkkaa sijaintia ratkaistaessa on
selvitettava, etta yhteydella on edellytykset toimia osana laajempaa ekologista ja virkistyksellista
verkostoa.”

Rautatien lahella suojelualueina on osoitettu Espoossa Vitmossen-Teirmossen, Kvarntrask ja Ka-
karlamminsuo. "Suojelualueeksi osoitetulle alueelle ei saa suunnitella toimenpiteita, jotka vaaranta-
vat tai heikentavat niité luonto- ja ymparistéarvoja, joiden perusteella alueesta on muodostettu suo-
Jelualue tai tavoitteena on perustaa alueesta sellainen.”

Blominmaen puhdistamo on osoitettu yhdyskuntateknisen huollon alue -kohdemerkinnalla (ET).
Suunnittelumaarayksen mukaan “alueen suunnittelussa ja kaytdn toteuttamisessa tulee ehkaista
merkittavat ymparistohairiot teknisin ratkaisuin ja riittavin suoja-aluein. Suunnittelulla ei saa heiken-
téda ymparoivan alueen luontoarvoja. Suunnittelulla on turvattava ympéardivan alueen virkistyskaytto,
ekologisen verkoston ja ulkoilureittien jatkuvuus seka niiden yhteydet myds alueen ulkopuolelle.”

Blomminmaki - Suomenoja jateveden purkutunneli (roosa viiva ja j-kirjain Kuva 3.) risteda Rantara-
dalta erkanemiskohdan lahella. Suunnittelumaarayksen mukaan “tunnelin valitttmassa laheisyy-
dessa on alueiden kayton ja toimenpiteiden suunnittelussa otettava huomioon, ettei vaaranneta tun-
nelia.”
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Kuva 2. Ote Uusimaa-kaavan kokonaisuuden voimassa olevien maakuntakaavojen epavirallisesta
yhdistelmasta suunnittelualueelta.

Kaavakartta ja -maaraykset raportit ovat liitteend 1. seka loytyvat Uudenmaan liiton www-sivuilta,
https://uudenmaanliitto.fi/kaavoitus-ja-likenne/maakuntakaavat/uusimaa-kaava-2050/

Vireilld oleva maakuntakaava

VISIO-kaava

Uudenmaan liitto aloitti uuden vaihemaakuntakaavan, VISIO — Innovatiivinen vihred siirtyma, ke-
vaalld 2024. Kaava tahtdd vuoteen 2050 ja kattaa koko Uudenmaan alueen, tukien kuntien kaavoi-
tusta ja vihredn siirtyman hankkeiden toteutusta. Kaava kuulutettiin vireille maaliskuussa 2025, ja
palautteen perusteella maakuntahallitus laajensi kaava-aluetta kattamaan myos Ostersundomin alu-
een. Paivitetty kaava kuulutettiin uudelleen vireille elokuussa 2025.

VISIO-kaavan nettisivut

https://uudenmaanliitto.fi’/kaavoitus-ja-likenne/maakuntakaavat/visiokaava/

1.5.1.4. Yleis- ja asemakaavat
Espoon yleiskaava tilanne (ratakilometrivalilla 21+000 - 30+900)

Suunnittelualueen alkuosuudella (ratakilometrivalilla 21+000 - 21+900) on voimassa Espoon poh-
joisosien yleiskaava | (Kuva 3), jossa rata kulkee raideliikenteen alueella (LR) ja tunnelissa virkistys-
alueella (V), jossa on paaulkoilureitti -merkintd. Rantaradan erkanemiskohdassa on pientalovaltaista
asuntoaluetta (AP) ja lahivirkistysaluetta (V). Kulttuurihistoriallista merkittdvaa ymparistéa (musta
vinoviivoitus) on osoitettu katuna merkityn Suuren rantatien ympérille. Kyseiselté alueelta on laadittu
Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava, joka kumonnut osittain Pohjoisosien yleiskaava l:.den.
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Kuva 3. Ote Espoon pohjoisosien yleiskaava l:sta

Lainvoimaisessa (Kuva 4). Espoon keskuspuisto |l osayleiskaavassa (ratakilometrivalilla 21+260 -
22+200) olemassa oleva rata on osoitettu rautatiealueena (LR). Espoonjoki on osoitettu vesialueena
(W).
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Blominméaen osayleiskaavassa (Kuva 5) (ratakilometrivalilla 22+710 - 23+620) Espoo—Salo-oikora-
dan ratalinjaus on osoitettu ohjeellisena paaratana, jossa yhteys on sitova. Kaava-alueella rata kul-
kee virkistysalueiden (V), suojaviheralueen (EV), maantien alueen (LT) sek& katualueiden alla tun-

nelissa ja se on osoitettu ohjeellisena maanalaisen rakentamisen rajan viivalla (ma).
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Kuva 5. Ote Blominmaen osayleiskaavasta.

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava (Kuva 6) (ratakilometrivalilla 21+900 - 22+750 ja ratakilo-
metrivalilla 23+600 - 30+900) mahdollistaa Espoo—Hista ratasuunnitelman toteuttamisen ja korvaa
talté osin Espoon pohjoisosien yleiskaavan (osa I) seka Eteldosien yleiskaavan. Kaupunginvaltuusto
hyvéaksyi 29.11.2017 paivatyn ja Uudenmaan ELY-keskuksen oikaisukehotuksen takia 5.10.2021 ja
8.10.2021 muutetun Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan 15.11.2021. Helsingin hallinto-oi-
keus kumosi tammikuussa 2023 Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaa koskeneet valitukset,
paatoksesta valitettiin korkeimpaan hallinto-oikeuteen. Korkein hallinto-oikeus (KHO) ei 21.2.2024
paatoksessaan myontanyt valituslupia ja jatti yhden valituksen tutkimatta. Kaava kuulutettiin voi-
maan 13.3.2024.

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava valmisteltiin ennakoiden Uusimaa 2050 -maakuntakaava-
kokonaisuutta, joka sai lainvoiman maaliskuussa 2023. Yleiskaavan hyvaksymiskasittelyn ulkopuo-
lelle rajattiin ne Histan ja Myntinmaen asemanseutujen maankayttoratkaisut, jotka edellyttivat Uusi-
maa 2050 —kaavan voimaantuloa. Yleiskaavasta myds rajattiin Histan osalta pois “ulompi keh@”, jolle
ulottuu Uudenmaan maakuntakaavassa ajoitusmaarays. Myntinméen asemanseutu rajattiin koko-
naan pois kaava-alueesta, mutta Espoo—Salo-oikorata osoitettiin yleiskaavassa. Paikallislikenteen
asemapaikka on osoitettu Histaan. Myntinmaesta poistui myds aseman ohjeellista sijaintia koskeva
kaavamerkintd, mika ei kuitenkaan vaikuta Espoo—Salo-oikoradan ratasuunnitelman valmisteluun.

Rantaradan erkanemiskohdassa on osoitettu Espoonjokilaakson vyohyke ja arvokas kulttuuriympéa-
ristd seka varikon selvitystarve -merkinnat. Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan mukaisesti
Svartbacktrasketin ja Nupurinjéarven vélille on osoitettu virkistyksen viheryhteystarve -merkinta.
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Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan valmisteluun liittyen on Histasta laadittu erillinen kaupun-
kikuvallinen ja toiminnallinen tarkastelu (Kuva 7) lokakuussa 2017. Histan uusi asuinalue ja tyo-
paikka-alue sijoittuu suunnitellun uuden Helsinki—Turku ratayhteyden valitttmaan laheisyyteen, Hel-
sinki—-Turku moottoritie kulkee Histan lounaispuolella. Histan asuinalueelle tavoitellaan yli 15 000
asukasta.

P N~
Kuva 7. Ote Histan kaupunkikuvallisesta ja toiminnallisesta tarkastelun maankayttésuunnitelman
suositusvaihtoehdosta.
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Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ymparilla (ratakilometrivalilla 23+620 - 24+020 ja rataki-
lometrivalilla 24+520 - 24+900) on voimassa Espoon eteldosien yleiskaava (Kuva 8). Yleiskaavassa
on osoitettu ohjeellinen joukkoliikenteen yhteystarve, joka kulkee selvitysalueena osoitetun viheralu-
een (V) ja luonnonsuojelualueen lapi (SL). Suunnittelualueen alkuosuudelle on osoitettu kylakuvalli-
sesti tai maisemakuvallisesti arvokas aluetta (musta vaakaviivoitus) jossa paavoimansiirtolinja
(musta viiva ja z-merkint&) seka virkistysyhteys -merkint& (avoin musta palloviiva) Suunnittelualueen
pohjoisosassa on vesialuetta (W).

Kuva 8. Ote Espoon etelaosien yleiskaavasta.

Vireilla oleva Espoon yleiskaava 2060

Espoossa on vireilla koko kaupungin kattava Yleiskaava 2060 (Kuva 9), joka ennakoi tulevien vuo-
sikymmenien kehitystd. Kaupunginhallitus hyvaksyi kokouksessaan 13.3.2023 tavoitteet yleiskaa-
valle. Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvéksyi kokouksessaan (27.3.2024) yleiskaavaluonnoksen
muutamien muutoksien jalkeen ja esitti kaupunginhallitukselle kaavaluonnoksen hyvaksymista seka
MRA 30 § mukaisesti nahtaville asetettavaksi. Kaavaluonnos on ollut nahtéavilla 03.06.-03.09.2024.

Kaavaluonnoksessa Espoo—Hista -rataosuus on osoitettu rautatiend, jossa rautatieasema -kohde-
merkinnat ovat Myntinméessa ja Histassa. Myntinmaen aseman lahiymparistd on osoitettu l&hipal-
velukeskittyméana (C3), jonka ymparilla kerrostalovaltaista aluetta (AK) sek& monipuolisen asumisen
seka tiiviin ja matalan rakentamisen aluetta (A). Histan aseman lahiymparistd kaupunkikeskustaa
(C1), jonka ymparilla kerrostalovaltaista aluetta (AK) seké tyopaikka-aluetta (TP). Muilta osin rata-
osuus kulkee maa- ja metsatalousalueen (M), virkistysalueen (V) ja luonnonsuojelualueen (SL) seka
luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeén alueen (luo) lapi. Rataosuuden lahell lisdksi
kyldaluetta (AT), tuotanto- ja varastotoiminnan aluetta (T), yhdyskuntateknisen huollon aluetta (ET)
ja vesialuetta (W).

Turuntie (Vt1) ja Keha Ill on osoitettu moottoritiena/kehatiena. Turuntiella eritasoliittyma Ammaéassuon
kohdalla ja suuntaisliittyma seututiena osoitetun Nupurintien (mt 110) kohdalla, Hansatie on osoitettu
seututiend/paakatuna.
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Espoo—Hista -rataosuuden kanssa ristedéa ekologiset runkoyhteydet (vihred katkoviiva nuolilla Kuva
9), viheryhteydet (vihred katkoviiva Kuva 9), luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea
alue (luo), ulkoilureitit (harmaa palloviiva Kuva 9) ja pyoraliikenteen baana (keltainen palloviiva Kuva
9) seka jatevesitunneli (musta viiva ja j-kirjain Kuva 9).

Espoojokilaakson kehittamisvythyke (sininen vinoviivoitus Kuva 9) ja Mankinjoen-Gubdélenjoen ke-
hittamisvyohyke (sininen vinokatkoviiva Kuva 9) on merkitty aluerajauksina. Myntinméakeen on 0soi-
tettu ajoitusmaarays (tot).

Oikeusvaikutuksettomana alueena (sininen vinoviivoitus Kuva 9) on osoitettu lainvoimaisen Espoon
pohjois- ja keskiosien yleiskaavan alue.

L ° 27

Kuva 9. Ote Espoon Yleiskaava 2060:n kaavaluonnoksesta.

Espoon asemakaavatilanne (ratakilometrivalilla 21+000 - 32+180)

Espoo-Salo-oikorata kulkee Espoossa lainvoimaisten Kaupunginkallio I, Blominmé&en ja Kulmakorpi
| asemakaavojen alueilla. Ratasuunnitelma koskee myods Ymmerstan, Mikkela |, Amméassuon ja
Kolmperansuoran asemakaavoja.

Kaupunginkallio | asemakaavassa (Kuva 10) (ratakilometrivalilla 21+000 - 21+250) on osoitettu rau-
tatiealuetta (LR). Tunnelin kohdalla on kaavamerkinté (s-1), jossa aluetta on hoidettava kasvullisena,
niin ettd maiseman luonne ei muutu seka alueen osa, jolle on kehitettava puista ja pensaista tiivis
reunavybhyke. Rautatien eteldpuolella voimassa olevassa kaavaosassa on osoitettu ymparistéhai-
riotd aiheuttamattomien teollisuusrakennusten korttelialuetta (TY) ja l&hivirkistysaluetta (VL).
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Ymmerstan asemakaavan muutos (Kuva 10) (ratakilometrivalilla 21+000 - 21+250) sijoittuu Kaupun-
ginkallio | asemakaavaosien véliin ja rata sijoittuu rautatiealueelle (LR). Kaavassa on tunneliosuu-
delle osoitettu myds alueen osa (s-1), jossa aluetta on hoidettava kasvullisena, niin ettd maiseman
luonne ei muutu seké alueen osa, jolle on kehitettdva puista ja pensaista tiivis reunavyohyke.
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Kuva 10. Otteet asemakaavayhdistelmastad Kaupunginkallio | asemakaavasta ja Ymmerstan asema-
kaavan muutoksesta

Mikkela | asemakaavassa (Kuva 11) (ratakilometrivalilla 21+330 - 21+880) Espoonjoen vlittdvan sil-
lan pohjoispuolelle on osoitettu puistoaluetta (P), jossa koillis-lounaissuuntaisena katkoviivalla Savi-
polku.

) ".’.‘.’ €.~
/“’/ e KAUPUNGINKALLIO_~7 % wf/'

© Espoon kaup!

7 2 ‘a

Kuva 11. Ote Mikkela | asemakaavasta Espoon asemakaavayhdistelmasta.

Blominméen asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa (Kuva 12) (ratakilometrivalilla 23+050
- 23+570) on osoitettu suojaviheraluetta, joka on varattu rautatiealueeksi (EV/LR). Alueen luoteis-
osassa alueen osa, jossa sijaitsee luonnonsuojelulain 49 § perusteella suojellun lito-oravan liséén-
tymis- ja levahdyspaikkoja (s-1). Kaavamaarayksen mukaan “alueella ei saa suorittaa sellaisia
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toimenpiteitd, etta lajin lisd&ntymis- ja levahdyspaikka heikentyy tai haviaa. Lajin likkumisen kan-
nalta riittdva puusto tulee sailyttaa. Alueelta tulee olla latvayhteys ja/tai metsakaytava laajempiin
viheralueisiin.”

Keha Il kulkee maantien alueella (LT), jossa on eritasoristeys -merkinta (e), Blominmetsantie katu-
alueena, Blominmetsanpolku ajoyhteytena ja Vitmosseninpolku ohjeellinen ulkoilureitti, jossa huol-
toajo on sallittu. Ratahankkeen aiemmassa vaiheessa haettiin ja ELY-keskukselta saatiin poikkeus-
lupapaatos 13.4.2022 Blominmaen liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikan havittamiseksi. Paa-
toksesta valitettiin, mutta hallinto-oikeus totesi, ettei valittajalla ollut valitusoikeutta. Poikkeuslupa-
paatds on lainvoimainen.

\

Kuva 12. Ote Blominmaen asemakaavasta ja asemakaavan muutoksesta.

Kulmakorpi | asemakaavassa (Kuva 13) (ratakilometrivalilla 28+370 - 28+390) on osoitettu suojavi-
heraluetta, joka on varattu rautatiealueeksi (EV/LR). Kaavassa Nupurintietd on osoitettu vahaisesti
maantien alueeksi (LT). Maantien alueella ei ole eritasoristeys -merkintda radan osalta.

Kuva 13. Ote Kulmakorpi I: asemakaavasta.

Ratasuunnitelmaan liittyen seuraavassa kuvassa (Kuva 14) Helsinki-Turku moottoritien etelapuo-
lella Kulmakorpi | asemakaavassa (ratakilometrivalilla 29+750 - 29+280) Nupurintien eteldpuolella
on osoitettu liikerakennusten korttelialuetta (KL), suojaviheraluetta (EV) ja katualuetta (Letkatie).
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Ammassuon asemakaavassa (ratakilometrivalilla 29+820 - 29+880) Amméssuontie on osoitettu ka-
tualueena.

Kuva 14. Ote Espoon asemakaavayhdistelmasta Kulmakorpi | ja Ammassuon asemakaavoista.

Ratasuunnitelman liikennejarjestelyihin liittyen_Kolmperédnsuoran asemakaava ja asemakaavamuu-
toksessa (ratakilometrivalilla 29+850 - 30+300) (Kuva 15) Nupurintie on osoitettu maantien alueena
(LT) ja pumppaamo yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alueena (ET).
Suuri osa kaavasta on osoitettu suojaviheralueena (EV) seka suojaviheralueena, jossa alueen puus-
toa tulee hoitaa ja uudistaa siten, etta alueen Iapi sailyy puustoinen latvusyhteys (EV-1).

~ILMPERANAUSSTO
OMFERSPARKEY—

Kuva 15. Ote Kolmperansuoran asemakaavasta ja asemakaavamuutoksesta.
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Vireill& olevat asemakaavat

Suunnittelualueen alussa, radan eteldpuolella, on vireillda Kaupunginkalliorinteen asemakaava ja
asemakaavan muutos (Kuva 16) (ratakilometrivalilla 21+000 - 21+390). Kaavamuutoksen tarkoituk-
sena on muuttaa aluetta asuinalueeksi. Kaavamuutos kasittaa osittain Kaupunginkallio | asema-
kaava-aluetta ja osittain asemakaavoittamatonta aluetta.

ACAUPUNGINKA
STADSBERGET

Kuva 16. Kaupunginkalliorinteen asemakaava ja asemakaavan muutoksen aluerajaus kaupungin
asemakaavayhdistelmassa.

Kaupunkisuunnittelulautakunta on hyvaksynyt kokouksessaan 27.3.2024 _Kolmperansuoran asema-
kaavamuutoksen (Kuva 17) (ratakilometrivalilla 28+370 - 28+390) Espoo—Salo-oikoradan suunnitte-
luun liittyen. Kaavan hyvaksymispaatoksesta on valitettu hallinto-oikeuteen. Kaavamuutoksessa tar-
kasteltiin mm. Nupurintien ja Ammassuontien likennejarjestelyja. Kaavamuutoksessa Nupurintie on
osoitettu maantien alueena (LT) seka Letkatie ja Ammaéassuontie katuina. Teiden etelapuolelle 0soi-
tettu suojaviheraluetta, jossa alueen puustoa tulee hoitaa ja hoitaa siten etté alueen lapi sailyy puus-
toinen latvusyhteys (EV-1). Lainvoimaiseksi tulessaan kaavamuutos kumoaa kokonaan Kolmperan-
suoran asemakaavan ja asemakaavamuutoksen seka osittain Kulmakorpi | ja Amméassuon asema-
kaavat.
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Kuva 17. Ote hyvéaksytysta Kolmperénsuoran‘ asemakaavamuutosehdotukseéié.
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1.5.2. Asutus ja maanomistusolot

Suunniteltu Espoo—Salo-oikoradan ratalinjaus kulkee Espoon, Kirkkonummen, Vihdin, Lohjan ja Sa-
lon l&pi. Tama ratasuunnitelmaselostus koskee Espoon alueella olevaa ratalinjausta osuudella Es-
poo-Hista.

Suunnittelualueen asuinymparistot, elamantavat ja luonnontilat vaihtelevat haja-asutusalueista taa-
jamiin ja maaseutuymparistosta kaupunkimaisemaan. Tiiviita vaestokeskittymid radan varrella on tai
kehittyy Espoon keskuksessa, Veikkolassa, Nummelassa, Lohjan Lempolassa, Suomusjarvella,
Muurlassa ja Salon keskustassa. Kuva 18 on esitetty vaestokeskittymat koko ratalinjauksen Espoo—
Lohja—Salo varrella.

Asuinrakennuksia seka vakituisia asukkaita on radan laheisyydessé (puolen kilometrin sateelld) eni-
ten Salossa, toiseksi eniten Espoossa. Radan varressa on myds jonkin verran asuinrakennuksia
ilman vakituisia asukkaita, eli joko tyhjina tai vapaa-ajan asuinkayttssa. Varsinaisia lomarakennuk-
sia on eniten Lohjalla toiseksi eniten Salossa.
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Suunniteltu ratalinjaus Espoo-Salo
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50-499 7.9.2023

Kuva 18. Vaestttiheys suunnittelualueella 1 km:n ruuduissa
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Espoo-Hista

Ratasuunnitelman alkupassa (ratakilometrivalilla 21+000 - 22+600) sijaitsee Mikkeldn asuinalue,
jossa on pientalorakentamista (omakoti-, pari- ja pienia rivitaloja). Keha Il ylityksen jalkeen Blomin-
maen alueella (ratakilometrivalilla 23+200 - 23+700) on muutamia omakotitaloja. Myllarinniityn
asuinalueen (ratakilometrivalilla 25+700 - 26+500) omakotitalot sijoittuvat ratasuunnitelman vaiku-
tusalueen ulkoreunaan. Turunvaylan ylityksen kohdalla Nupurinjarven pohjoispuolella (ratakilomet-
rivalilla 27+700 - 28+200) sijaitsee omakotitalojen keskittymda. Ratasuunnitelman loppupééssa (ra-
takilometrivalilla 30+200 - 30+900) sijaitsee joitakin asuinrakennuksia ja loma-asuntoja. Espoon kau-
pungin puolella on kokonaisuudessaan suunnitellun radan vaikutusalueen ulkoreunassa yksittaisia
asuin- ja lomarakennuksia.

Vaikutusalueella sijaitsee yksi teollisuusalue, joka sijaitsee Ammasuon jatteenkasittelyalueen poh-
joispuolella (ratakilometrivalilla 29+200 - 29+800). Espoon puolella on joitain yksittaisia teollisuus- ja
tyopaikkarakennuksia pitkin suunnittelualueen matkalla.

Valilla Espoo—Histan asema radan meluvaikutukset (keskidénitaso ybaikaan yli 40 dB) ulottuvat Es-
poossa 588 kiinteiston alueelle. Vélilla Espoo—Histan asema radan ratamelu-/tarindvaikutukset eivat
ulotu laajemmalle alueelle vaikuttaen asumis-/lomarakennuksiin kuin meluvaikutukset vaimennusten
jalkeen.

1.5.3. Luonnonympaéristo

1.5.3.1. Suojelualueet ja muut huomioitavat luontokohteet

Suojelualueverkostoon kuuluvia kohteita ovat luonnonsuojelualueet, Natura 2000 -verkoston kohteet
ja luonnonsuojeluohjelmien kohteet. Muita luonnon monimuotoisuuden kannalta huomioitavia koh-
teita ovat mm. suojellut ja uhanalaiset luontotyypit, kaavoissa esitetyt ja YVA-, yleissuunnitelma- ja
ratasuunnitelmavaiheen selvityksissa todetut luontokohteet, perinnemaisemat ja linnustollisesti ar-
vokkaat alueet.

Espoo—Hista -ratasuunnitelman laheisyyteen sijoittuvat seuraavat yksityiset luonnonsuojelualueet:
Teirinsuon tervaleppakorpi (LTA010257) (etaisyys ratasuunnitelma-alueesta noin 440 m), Mynttilan-
kosken jokilaakso (YSA206775) (etéisyys ratasuunnitelma-alueesta noin 900 m), Kvarntraskin ran-
nan luonnonsuojelualue (YSA012758) (ratasuunnitelman alueella), Espoon Kakarlamminsuon luon-
nonsuojelualue (YSA012796) (ratasuunnitelman rautatiealue ja radan suoja-alue ovat [Ahimmillaan
noin 3 m etaisyydelld luonnonsuojelualueen itdisimmasta kulmasta) seké Nuuksion Kotosuon luon-
nonsuojelualue (YSA250611) (etaisyys ratasuunnitelman alueesta noin 400 m) (Kuva 19).
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Kuva 19. Espoo-Hista ratasuunnitelman laheisyydessa sijaitsevat suojelualueverkoston kohteet,
linnustollisesti arvokkaat alueet (MAALLI, IBA ja FINIBA) sekéa Espoon yleiskaavan 2060 kaavaluon-
noksen luo-aluemerkinnat.

Lahimmat valtion luonnonsuojelualueet ja Natura 2000 -alueet kuuluvat Nuuksion kansallispuiston
suojelualuekokonaisuuteen, jonka lahin osa-alue Hakjarven pohjoispuolella ulottuu hiukan yli kah-
den kilometrin etaisyydelle ratalinjasta. Nuuksion kansallispuiston alueilla on my6s ratalinjan [&him-
mat luonnonsuojeluohjelma-alueet. Ratasuunnitelman alueella tai sen valittdmassa laheisyydessa
ei sijaitse soidensuojelun taydennysehdotuskohteita, perinnebiotooppikohteita tai luonnonmuisto-
merkkeja.

Linnustolliset arvoalueet luokitellaan kolmeen luokkaan: kansainvalisiin (Important Bird Areas, IBA),
kansallisiin (FINIBA) ja maakunnallisiin (MAALI) lintualueisiin. Espoo—Hista rataosuuden l&ahin maa-
kunnallinen MAALI -lintualue on Nuuksio (210215). Nuuksio on useiden metsatyyppien,
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pienialaisten soiden, harjanteiden, kalliojyrkanteiden kirjoma, runsasjarvinen ja -lampinen, yhtenéai-
nen metsaalue ja se on alueena vaateliaalle metsalinnustolle hyvin térked. Nuuksion alueelle,
etddmmas ratasuunnitelma-alueesta, sijoittuvat myds lahimmat IBA ja FINIBA — alueet.

Espoon valmisteilla olevassa yleiskaavan 2060 luonnoksessa on osoitettu luo-merkinnalla muutama
luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue ratasuunnitelman alueella ja sen lahiym-
paristossa. Espoon yleiskaavan 2060 luonnoksessa merkityisté oikeusvaikutteisista luo-alueista Ho-
gabergetin alueen merkinta sijoittuu ratasuunnitelman alueelle Mynttilan tunnelin ja pohjoisemman
suuaukon kohdalle. Rajaus perustuu mm. Espoon kaupungin Myntinmden luontoselvitykseen
(Keiron 2019). Muut ratalinjan laheisyydessé olevat kaavaluonnoksen luo-merkinnét ovat yleiskaa-
valuonnoksen oikeusvaikutuksettomalla alueella.

Espoon Kvarntraskissa ratasuunnitelman alueella ja sen vieresséa Stampforsenin pohjoispuolella rin-
teessd on Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan luontoselvityksessa (Enviro, 2016) tunnistettu
Romalan pahkinapensaikko. Pahkinapensaikko on osittain ratasuunnitelman alueella. Rémalan pah-
kindpensaikkoa tarkasteltiin ratasuunnitelmaselostusta varten uudelleen maastokaynnilla loka-
kuussa 2024. Kaynnilla laskettiin kaikkiaan 25 yli kaksi metria korkeaa tai leve&déa pahkindpensasta,
joista 22 koostui useammasta rungosta ja kolme yksittéisista rungoista. lakkaampien pahkinapen-
saiden keskella sekd maassa oli melko runsaasti eri-ikaista lahopuuta. Maastokaynnin perusteella
arvioitiin, ettd kohde saattaa tayttdd uuden luonnonsuojelulain (9/2023) 64 8§:n luontotyypin maari-
telman. On kuitenkin huomioitava, ettéa luonnonsuojelulain mukaan 64 8:n luontotyypin kohteen maa-
rityksen ja rajauksen tekee viranomainen.

Espoo—Hista valisella ratasuunnitelman alueella on ratasuunnitelmavaiheessa tunnistettuja uhan-
alaisia luontotyyppeja. Espoon Mynttilan pohjoispuolella Forsbackassa ratasuunnitelman alueella on
Forsbackan luontoselvityksessa (Keiron 2023) mainittu kaksi uhanalaista luontotyyppikohdetta. Ete-
laisempi kohde on Rémalassa sijaitseva erittdin uhanalainen ruohokorpi. Pieni kohde sijaitsee suu-
reksi osaksi ratasuunnitelman alueella ja radan suoja-alueella. Pohjoisempi kohde on lahempéana
Svartbacktrasketia sijaitseva erittain uhanalainen varpukorpi, ja sen lansireuna sijoittuu ratasuunni-
telman alueelle ja radan suoja-alueelle. Alueelta on tunnistettu lisaksi kaksi silméallapidettavaa luon-
totyyppikohdetta, jotka ovat karuja poronjakala-sammalkallioita tai kalliometsia. Silméallapidettavaa
luontotyyppia edustavat kohteet sijaitsevat osin ratasuunnitelman alueella.

Radan laheisyydessa (radan suoja-alueen ulkopuolella) on lisdksi muita vuoden 2023 selvityksissa
tunnistettuja luontotyyppikohteita. Kaksi kohteista sijaitsee Rémalan suunnalla. Radan itapuolella
sijaitsee toinen ruohokorpi (lahin etaisyys ratalinjan huoltoteista noin 20 m). Radan lansipuolella si-
jaitsee vaarantuneeksi luokiteltu jalopuustoinen kangasmetsa (etaisyys huoltoteista noin 40 m).
Forsbackassa Romalasta pohjoiseen sijaitsee vaarantunut jalopuustoinen kangasmetsa (etaisyys
huoltoteistd noin 50 m). Seuraavaksi lahimmat uhanlaiset luontotyypit ovat aikaisemmissa suunnit-
teluvaiheissa tunnistetut Teirinsuon tervaleppékorpi (luonnonsuojelualue, etaisyys yli 400 m ratalin-
jasta) ja Brobanckadn pahkinapensaslehto (etaisyys yli 800 m). Liséksi tunnelijaksojen paalla on
tunnistettu joitain uhanalaisia luontotyyppeja (Keiron 2019), joiden ei arvioida olevan radan vaiku-
tusalueella.
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1.5.3.2. Suojelullisesti uhanalaiset lajit

Suojelullisesti huomiotaviin lajeihin kuuluvat luonnonsuojelulain erityisesti suojeltavat lajit, luontodi-
rektiivin liitteen 1l ja IV (a) tiukasti suojelemat lajit, sek& kansallisesti uhanalaiset lajit. Luontodirekitii-
vin liitteen IV (@) -lajien lisdantymis- ja levahdyspaikkojen havittdminen tai heikentdminen on kielletty.
Hankkeen vaikutusalueella esiintyvistd lajeista luontodirektiivien liitteiden IV (a) lajeja ovat liito-
orava, vuollejokisimpukka, lepakot ja saukko.

Hankealueen liito-oravia on selvitetty YVA- ja yleissuunnitelmavaiheessa vuosina 2017-2019. Ra-
tasuunnitelmavaiheessa on tehty tarkentavia lisaselvityksia kevaan 2022 aikana. Ratalinjan vaiku-
tusalueella tunnistettuja liito-oravien lisdantymis- ja levahdyspaikkoja sijaitsee Blominméella ja Ka-
karlammen itdpuolella. Naiden liséaksi vanhoja havaintoja liito-oravasta tunnetaan Hemangsberge-
tiltd ja Mikkelasta, seké useilta ymparoivilta alueilta etddmmalla ratalinjasta.

Espoon yleiskaavaa 2060 varten tehdyisséa selvityksissa (Keiron 2023) tehtiin havaintoja liito-ora-
vasta ratalinjan laheisyydestéa alueilla, jotka aikaisemmissa selvityksissa on tunnistettu liito-oraville
soveltuviksi asumattomiksi alueiksi. Hemangsbergetilla, josta aikaisemmissa selvityksissa havaittiin
vain papanapuita, todettiin vuoden 2023 selvityksissa olevan yksi pesapuu, joka sijaitsee n. 140 m
etaisyydella radan suoja-alueesta. Pesédpuun ympaérille rajattu liito-oravan ydinalue on osin (n. 0,5
ha) radan suoja-alueella ja/tai radan pohjoispuolelle rakennettavan tien alueella. Uusia liito-orava-
havaintoja tehtiin my6s Svartbacktrasketin itapuolella, josta edelliset liito-oravahavainnot ovat vuo-
delta 2016. Vuoden 2023 selvityksessa tunnistettu pesapuu sijaitsee n. 60 m etédisyydella radan
suoja-alueesta ja pesapuun ymparille rajattu lito-oravan ydinalue ulottuu n. 40 m etaisyydelle radan
suoja-alueesta.

Viitasammakoita eldé lahes koko Suomessa, mutta pohjoiseen pain mentdessa esiintymat harve-
nevat. Lajin runsaus vaihtelee levinneisyysalueen eri osissa melko harvasta melko runsaaseen. Es-
poossa viitasammakoita tiedetdan elavan parhaimmilla lintuvesilla ja Espoon kaupungin laatiman
viitasammakkoselvityksen mukaan lajia esiintyi kaikilla lintuvesilla (2016). Muualta havaintoja on niu-
kasti myos Laiji.fi palvelun mukaan.

Viitasammakon esiintymista ratasuunnitelman alueella ja sen lahiympéaristossa on kartoitettu maas-
tokaynneilla kevaalla 2017 (Sito 2017) ja kevaalla 2019 (Ramboll 2019, Sitowise 2019a, 2019b).
Joillakin kohteilla on tehty ratasuunnitelmaa laadittaessa vesilinnustoselvityksen yhteydessa myos
erillinen viitasammakkoselvitys, ja selvitys tehtiin Espoo—Hista vélille Kvarntréskin, Stampforsenin ja
Dammanilla alueelle seka Svartbacktrasketin alueelle, joista lajia ei havaittu. Laji.fi palvelun mukaan
Espoo—Hista vdlilla lahemmas ratalinjaa sijoittuvat havainnot viitasammakosta ovat Dammanin poh-
joispuolisella lampareella (n. 600 m ratasuunnitelman alueesta) ja Nupurinjarvelld (n. 450 m rata-
suunnitelman alueesta).

Kaikki Suomessa esiintyvat lepakot ovat luontodirektiivin liitteen 1V (a) lajeja. Hankealueella on to-
teutettu lepakkoselvityksia seka YVA- ja yleissuunnitelmavaiheessa etta tarkentavia lepakkoselvi-
tyksia ratasuunnitelmavaiheessa. Yleissuunnitelmavaiheessa (v. 2019) Espoo—Hista valilté lepakko-
havaintoja tehtiin mm. Blominmé&essé, Kvarntraskin luonnonsuojelualueella seké& Svartbacktraske-
tilld. Vuoden 2023 tarkentavissa selvityksissa selvitysalue oli erittain laaja ja tarkoituksena oli tun-
nistaa lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikkoja eli luokan | kohteiden olemassaolo. Espoo—Hista
rataosuudella tunnistettiin yksi todennékoinen, 5 mahdollista ja 4 epatodennakdista lepakkokoh-
detta.
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Espoon yleiskaavaa 2060 varten tehdyissé lepakoiden aktiivikartoituksissa (Keiron 2023) ratasuun-
nitelman laheisyydessa havaittiin pohjanlepakkoa, vesisiippaa ja lajilleen maarittAmatonta siippala-
jia. Tulosten perusteella selvityksessa rajattiin luokan Il ja luokan Il lepakkoalueita, jotka sijoittuvat
osin ratasuunnitelman alueelle. Tarkeimmaksi ja laajimmaksi lepakoiden kayttdmaksi saalistusalu-
eeksi osoittautui tassa selvityksessa Hemangsbergetin ja Myllarinmaen valinen metsaalue, joka jaa
melkein kokonaan ratasuunnitelman itdpuolelle.

Saukko on rauhoitettu ja EU:n luontodirektiivin liitteen Il ja IV mukaisesti tiukasti suojeltu laji. Sauk-
koa esiintyy ratasuunnitelman alueella ja sen laheisyydessa Espoo—Hista osuudella virtavesien la-
heisyydessa. Laji on melko yleinen Etela-Suomen virtavesissa. Lisaantymis- ja levahdyspaikat si-
joittuvat yleenséa virtavesien varren onkaloihin. Hankealueelle on laadittu saukkoselvitys YVAnN ai-
kana (Sitowise, 2018). Saukkoa on havaittu selvityksen mukaan Gumbdlenjoen vesistdalueella lu-
mijalkien perusteella. Myds Laji.fi -palvelun mukaan Gumbdélenjoessa ja Espoonjoessa on havaintoja
saukosta. Espoon Gumbodlenjoella oli lumijalkia varsin runsaasti ja joen virtapaikat pysynevat sulana
l&hes saanndllisesti talvisin. Jokivarrella on luonnontilaisia osuuksia golfkentan lansipuolisella alu-
eella Mynttilankosken jokilaakson luonnonsuojelualueella seka golfkentan itdisella osuudella.

Suojelullisesti huomioitavia lajeja esiintyy myos Espoonjoessa (vuollejokisimpukka, taimen, vael-
lussiika) ja Gumbdlenjoessa (taimen ja vaellussiika). Vuollejokisimpukkaa esiintyy Espoonjoessa
suunniteltujen siltojen kohdalla. Todennékoisesti koko vesistdalueella esiintyvaéa taimenta ja vael-
lussiikaa on havaittu sdhkotkoekalastuksissa Espoonjoessa Espoonjoen suunniteltujen siltojen koh-
dalla ja Gumbdlenjoessa Mynttilaan suunnitellun sillan kohdalla.

Ratasuunnitelman alueella on tunnistettu laji.fi -kartta-aineiston sek& aiemmin kunnilta ja ELYIt& saa-
tujen aineistojen perusteella mahdolliset uhanalaiset kasvilajit. Laji.fi-tietokannan (tietopyyntd
24.9.2024) mukaan suunnittelualueen ldheisyydessa uhanalaisista lajeista on havaittu lahoka-
viosammalta (EN) ja keltamataraa (VU). Hankealueen laheisyydessa esiintyy myos silmallapidetta-
vaksi luokitellut ketoneilikka (NT), kartioakankaali (NT) ja saarni (NT), seka koko maassa rauhoitettu
valkolehdokki (LC).

Lahokaviosammal on luontodirektiivin 1l liitteen laji sekd koko maassa rauhoitettu, suojeltu ja erit-
téain uhanalainen laji (EN), joka kuului myés aiemmin erityisesti suojeltavien lajien listalle (LSA
1997/160, liite 4 2013/471). Lahopuulla kasvava laji on perinteisesti mielletty vanhojen metsien la-
jiksi, mutta kartoitusmenetelmien kehittymisen (itujyvasmenetelméan) myoéta lajin on todettu esiinty-
van myo6s nuoremmissa metsissa. Lahokaviosammal suosii kosteaa ja pitkélle lahonnutta kuusila-
hopuuta, minké& vuoksi talouskaytdn ulkopuolelle jatetyt ja usein pienvesivaikutteiset alueet ovat par-
haimpia elinymparistdja lajille. Lahokaviosammalta esiintyy Mynttilassa ratasuunnitelman alueella ja
sen laheisyydessa (laji.fi-tietokannan tietopyyntd tehty 24.9.2024, kaytetty myods luottamuksellisia
selvityksid). Sen vuoksi alueelle tehtiin ratasuunnitelmavaiheessa erillisselvitys syksylla 2024
(Sweco Finland, 2024). Maastokaynnin alustavien tulosten perusteella lajia esiintyy Mynttilan kallio-
tunnelin suuaukkojen laheisyydessa runsaasti ja hieman myds tunnelin paalle jaavalla alueella. La-
jille soveltuvaa elinympéristoa sijaitsee seka tunnelin suuaukoilla ettd tunnelin paalla, ja soveltuva
elinympaéristo jatkuu hyvin todenndkoisesti myds maastokaynnin kohdealueen ulkopuolelle Kvarnt-
raskin luonnonsuojelualueelle (YSA012758) radan lansipuolelle.
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1.5.3.3. Ekologiset yhteydet

Ratasuunnitelma-alue risteda lukuisissa kohdissa eri tasoisen ekologisen verkoston ja ekologisten
yhteyksien kanssa. Keskeisina ratasuunnitelmassa huomioitavina ekologisina yhteyksina on ollut
Espoon yleiskaava 2060 -luonnoksen luo-merkinnat ja Uusimaa 2050 -maakuntakaavan viheryh-
teystarve-merkinnat seka virkistysaluemerkinnat, joiden kaavamaarayksiin myaos liittyy tarve huomi-
oida alueen sijainti ekologisessa verkostossa.

Espoon yleiskaavaluonnoksen taustalla vaikuttaneet selvitykset ovat myos olleet mukana tarkaste-
lussa. Kaavaluonnoksen selvityksié ovat Espoon ekologisen verkoston nykytila 2021 -raportti (Ronn-
berg ym. 2021), ’Espoon luonnon monimuotoisuuden toimenpideohjelma ja selvitys’ (Rénnberg &
Lahteenmaki 2021) ja 'Forsbackan luontoselvitys’ (Keiron 2023).

Uudenmaan 2050 maakuntakaavassa maakunnallisesti tarkeat ekologiset yhteydet risteavat kaa-
vaan merkityn ratasuunnitelman kanssa kolmessa kohtaa. Verkoston yhteys ristedd ensimmaisen
kerran ratasuunnitelman kanssa Espoon keskuksen suunnalla, jossa yhteys kulkee Espoon keskus-
tasta lounas-koillis-suunnassa. Pohjoisempana Forsbackan ja Nupurinjarven suunnalla ratasuunni-
telma ylittdd maakunnallisen yhteyden kahdesti, kun yhteys kulkee kahtena haarana lannesta itadan
kohti Gumbdlea ja koilliseen Nupurinjarvelle. Turunvayld melu- ja riista-aitoineen aiheuttaa yhtey-
teen katkoskohdan (Keiron 2023). Maakuntakaavaa tuoreemman Espoon ekologisen verkoston ny-
kytila 2021 -raportin (Ronnberg ym. 2021) mukaan maakunnallisesti tarkea kilometrin levyinen eko-
loginen yhteys kulkisi Espoon keskuksen suunnalla ratasuunnitelman kanssa paallekkain noin parin
kilometrin matkan, mutta tama yhteys ei ole sellaisenaan kaavoituksessa.

Espoon yleiskaavaluonnoksessa on maaritelty ekologisia runkoyhteyksia, jotka ovat "metsaalueiden
ja niité yhdistavien viheryhteyksien muodostama ekologisten yhteyksien runko, joka turvaa elidlajien
likkumista ja luonnon monimuotoisuuden sailymista”. Yhteyksia tulee kehittdd luonnon olosuhteil-
taan monipuolisina, puustoisina, jatkuvina ja mahdollisimman leveina alueen ominaispiirteet huomi-
oiden. Merkinnalla osoitetaan yhteyksien suunta, sijainti on ohjeellinen. Yleiskaavaluonnoksessa
ekologinen yhteys ylittda kaavaan merkityn ratalinjan Espoo—Hista valilla kuusi kertaa: Espoon kes-
kuksen ja Mikkelan suunnalla kolmesti, sekd Gumbdlen golfkentan eteldpuolella, Myntinmaessa ja
Svartbacktrasket-jarven pohjoispuolella. Naiden lisdksi Forsbackan luontoselvitys (Keiron 2023) ja
ekologisten verkostojen nykytilan raportti (Ronnberg & Lahteenmaki 2021) mainitsevat Fors-
backassa ratalinjan lahialueella risteavat paikallisesti merkittavat ekologiset yhteydet; Forsbackassa
paikalliset yhteydet haarautuvat kaikkiaan viiteen suuntaan: kolme Turunvaylalle, yksi lanteen ja yksi
eteldan. Muiden ekologisten yhteyksien liséksi, osin samoilla alueilla, ratalinjauksen kanssa risteaa
useita liito-oravan kulkuyhteyksia.

1.5.3.4. Ekosysteemipalvelut

Ekosysteemipalveluilla tarkoitetaan luonnon tuottamia aineellisia ja aineettomia hyotyja inmiselle,
yhteiskunnalle ja muulle luonnolle (Millenium Ecosystem Assessment 2005). Espoo—Salo-oikoradan
yleissuunnittelussa tunnistettin  kymmenen ekosysteemipalvelujen tihentym&a, jotka nimettiin
hotspot -alueiksi.

Ekosysteemipalvelujen hotspotit, joissa monet ymparistdarvot kohtaavat, sijoittuvat maantieteelli-
sesti pitkalle tarkastelujaksolle. Paakaupunkiseudun laheisyydessa maankayttd on intensiivista,

Euroopan unionin

Raide tulevaisuuteen osarahoittama




LANSIRATA -

jolloin jaljella olevan luonnon tarjoamien ekosysteemipalvelujen merkitys korostuu erityisesti sately-
ja yllapitopalvelujen seké kulttuuripalvelujen osalta. Lantta kohden siirryttdessa metsaiset selanne-
alueet, vesistot ja viljelylaaksot ovat merkittavia myds tuotantopalvelujen nakdkulmasta. Pohjavedet
ja vesistot kuuluvat myos saately- ja yllapitopalveluihin. Ekosysteemipalvelutarkastelun ansioita on
yksittaisia piste- tai vivamaisia haittoja kasittelevan lahestymisen laajentaminen alueelliseksi tarkas-
teluksi.

Valille Espoo—Hista sijoittuu naisté hotspot-alueista kaksi: Mikkela—Mynttilan metsaselanne & Svart-
backtrasket—Kakarlampi. Mikkelan—Mynttilan metsaiselle selanteelle ratalinjaus sijoittuu Espoossa
noin neljan ja puolen kilometrin osuudella (ratakilometrit 21+000 - 25+500), ja aluetta halkovat Es-
poonjoki ja Gumbdlenjoki. Mikkelan—Mynttilan hotspotille tunnusomaista on kulttuuripalvelujen pai-
nottuminen. Alueella on maakunnallisesti arvokasta kulttuuriymparistoda ja virkistysaluetta seka run-
saasti ekologisessa mielessa tarkeita saately- ja yllapitopalveluita kuten maakunnallisesti tarkeita
ekologisia yhteyksia, lajeista mm. liito-oravan, saukon ja taimenen esiintymid, tulvasuojelua edista-
via alueita ja happamia sulfaattimaita vakauttavaa pohjavetta. Liséksi alueen metsat suojaavat asu-
tusta ja virkistyskayttajia tiealueiden aiheuttamilta haitoilta.

Hieman pohjoisempana Espoossa ratasuunnitelma sijoittuu noin kahden kilometrin osuudella (rata-
kilometrit 26+000 - 28+000) Svartbacktrasketin—Kakarlammen metsadiselle alueelle, jota halkoo
Gumbodlenjoki. Alueella on maakunnallisesti arvokasta kulttuuriymparistod, virkistysaluetta, uhan-
alaisia pienvesia ja luonnonsuojelualueita. Saately- ja yllapitopalveluita on erityisen runsaasti, silla
alueella risteaa maakunnallisesti tarkeita ekologisia yhteyksia, lito-oravan ja saukon esiintymia ja
tulevaisuudessa Espoon kaupungin suunnitteleman DAmmanin padon purkamisen (todennakdisesti
viimeistaan vuonna 2027) myéta mahdollisesti myds taimenta. Myds taman hotspot-alueen vesis-
toilla on rooli tulvasuojelussa. Liséksi alueen metsét suojaavat asutusta ja virkistyskayttajia tiealuei-
den ja Ammassuon aiheuttamilta melu- ja iimanlaatuhaitoilta seka visuaaliselta haitalta.

Aiemmissa suunnitteluvaiheissa (YVA ja yleissuunnitelma) on laadittu seuraavat selvitykset:

— Sitowise 2017. Hanna Suominen, Aappo Luukkonen ja Sonja Oksman: Helsinki-Turku no-
pean ratayhteyden luontoselvitykset. Liikennevirasto. YKK62504, 15.11.2017.

— Sitowise 2018. Hanna Suominen ja Aappo Luukkonen: Helsinki—Turku nopean ratayhtey-
den saukkoselvitys. YKK62504, 5.3.2018. Vaylavirasto.

— Sitowise 2019. Hanna Suominen: Helsinki—Turku nopean ratayhteyden liito-orava- ja vii-
tasammakkoselvitys (taydennys vuoden 2017 erillisselvityksiin). Vaylavirasto. 4.12.2019.

— Sitowise 2019. Hanna Suominen, Jaakko Kullberg, Tommi Lievonen ja Sonja Oksman:
Salo-Turku nopean ratayhteyden luontoselvitykset. YKK64733, 15.11.2019. Vaylavirasto.

— Sitowise 2019. Petri Asikainen: Helsinki—-Turku nopean ratayhteyden lepakkoselvitys, Vay-
lavirasto.

— Sitowise 2020. Petri Asikainen: Helsinki-Turku nopean taydentava ratayhteyden lepakko-
selvitys, Vaylavirasto.

— Sitowise 2020. Helsinki—Turku nopean ratayhteyden taydentavat luontoselvitykset 2020.

— Sitowise/Allico 2019 Vuollejokisimpukkaselvitys 27.6.2019.

— Ramboll 2019. Otso Lintinen ja Teemu Roikonen: Espoo—Salo -oikorata, taimenen esiinty-
misen selvitys.

— Ramboll 2020. Raportti liito-oravien ylityspaikkojen arvioimiseksi ja osoittamiseksi liittyen
ESA-radan LS-lain mukaisiin liito-oravien poikkeuslupahakemuksiin. Vaylaviraston julkai-
suja 55/2020.
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Ratasuunnitelmavaiheessa on laadittu seuraavat selvitykset:

— Sweco, Ramboll, Sitowise ja WSP 2023. Luontoselvitysraportti, maastoselvitykset 2022-
2023 (pois lukien pienvedet ja lepakot). Turun tunnin juna -suunnitteluhanke: Espoo—Lohja
- ratasuunnitelma, Espoo, Kirkkonummi, Vihti, Lohja seka Lohja—Salo -ratasuunnitelma,
Lohja, Salo. Lansirata Oy.

— Petri Asikainen ja Sitowise 2023. Lepakkoselvitys. Turun tunnin juna -suunnitteluhanke: Es-
poo—Lohja - ratasuunnitelma, Espoo, Kirkkonummi, Vihti, Lohja seka Lohja—Salo -ratasuun-
nitelma, Lohja, Salo. Lansirata Oy.

—  WSP, Ramboll, Sitowise ja Sweco 2023. Ekosysteemipalveluiden hotspot -kohdekortit. Tu-
run tunnin juna -suunnitteluhanke: Espoo—Lohja - ratasuunnitelma, Espoo, Kirkkonummi,
Vihti, Lohja seka Lohja—Salo -ratasuunnitelma, Lohja, Salo. Lansirata Oy.

— Sitowise, WSP, Sweco ja Ramboll 2023: Pienvesiselvitykset 2022 ja hankkeen vaikutukset
vesiluontotyyppien suojelun tasoon. Turun tunnin juna -suunnitteluhanke: Espoo-Lohja -
ratasuunnitelma, Espoo, Kirkkonummi, Vihti, Lohja seka Lohja—Salo -ratasuunnitelma,
Lohja, Salo. Lansirata Oy.

— Ramboll, Sweco, Sitowise ja WSP 2023. Radan ylittavat liito-oravan kulkuyhteydet -tarken-
nukset yleissuunnitelmavaiheessa tunnistettujen yhteyksien sijaintiin ja toteutukseen. Turun
tunnin juna -suunnitteluhanke: Espoo—Lohja — ratasuunnitelma, Espoo, Kirkkonummi, Vihti,
Lohja seka Lohja—Salo -ratasuunnitelma, Lohja, Salo. Lansirata Oy.

— Sweco, 2024: Pienvesiselvityksen liitteen 1 tdydennys: pienvesiselvityksen taydennyksen
kohdekortit valilla Espoo—Hista 2024. Turun tunnin juna -suunnitteluhanke: Espoo-Lohja —
ratasuunnitelma, vali Espoo—Hista kmv 21+000 — 30+900, Espoo. Lansirata. Oy.

— Sweco, 2024: Lahokaviosammalselvitys Espoon Mynttilassa. Turun tunnin juna -suunnitte-
luhanke: Espoo—Lohja - ratasuunnitelma, vali Espoo—Hista kmv 21+000 - 30+900, Espoo.
Lansirata Oy.

1.5.3.5. Geologiset arvokohteet

Ratasuunnitelman vaikutusalueella ei sijaitse geologisia arvokohteita (arvokkaita kallioalueita, Kivi-
koita, tuuli- ja rantakerrostumia tai moreenimuodostelmia). Lahimmas rata-aluetta sijoittuvat geolo-
giset arvokohteet ovat arvokkaat kallioalueet Kolmperéan ja Laitamaan lansipuolella, noin 1,5 kilo-
metrin etdisyydella Histan aseman etelapuolisista tiejarjestelyista.

1.5.3.6. Maa- ja kalliopera

Kalliopera

Eri kivilajien muodostamat eheét kallioalueet ja niité rajaavat, kallioperan liikuntasaumoihin synty-
neet heikkousvybhykkeet nayttaytyvat maastossa korkeina ja paljaina kalliomakina seka ruhjelaak-
soina (painanteina), joihin on kerrostunut moreenia, hiekkaa, savea ja muita maalajeja. Ehjempia
kallioalueita rajaavat pystyasentoiset heikkousvyhykkeet. Kallioperan pintaosat ja reunaosat ovat
tyypillisesti rikkonaisempia ja rapautuneempia, ja vaaka- tai loiva-asentoiset heikkousvyohykkeet
ovat yleisia; naita voi esiintyd myos kallioméakien kohdalla.

Espoossa, ratalinjan alkuosassa kallioperd on hyvin seoksista, vallitsevina kivilajeina esiintyy amfi-
boliitteja, kvartsi-maasélpagneisseja, graniitteja ja granodioriitteja. Alueella on kaksi selkeda painan-
nelaaksoa Espoonjoen ja Gumbdlenjoen kohdilla. Kalliopera on jyrkk&piirteisté ja vaihtelevaa.
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Seoksisen kallioalueen lansipuolella Espoon alueella kalliopera koostuu lahestulkoon taysin granii-
tista. Paikallisesti voi esiintya kiillegneisseja ja diabaasijuonia. Graniittialueella kalliopinnan korkeus-
asema ei vaihtele yhta voimakkaasti kuin linjauksen muilla kallioalueilla vaan avokallioalueet ovat
laakeampia. Nupurinjarven kohdalla sijaitsee merkittava heikkousvydhyke léhes pohjois-etelasuun-
nassa.

1.5.3.7. Happamat sulfaattimaat

Happamilla sulfaattimailla tarkoitetaan yleisesti maaperassa olevia luontaisia maakerroksia, joiden
rikkipitoisuus on tavanomaista korkeampi. Happamien sulfaattimaiden esiintymisen arvioinnin lahto-
kohtana oli Geologian tutkimuskeskuksen tekemé, happamien sulfaattimaiden valtakunnallinen kar-
toitus. GTK toteutti vuosien 2009—-2021 aikana valtakunnallisen happamien sulfaattimaiden yleiskar-
toituksen, jonka tulosten perusteella voidaan arvioida happamien sulfaattimaiden esiintymisen to-
dennakoisyytta yleisella tasolla. Suunnitellun ratalinjan alueella sijaitsevien happamien sulfaattimai-
den alueiden alustavat, ratasuunnitelman aikana teetetyt tutkimukset osoittavat, ettd happamien sul-
faattimaiden esiintyminen rata-alueella Espoossa Espoonjoen, Gumbdélenjoen ja Svartbacktrasketin
alueilla on mahdollista.

1.5.3.8. Pohjavedet

Rataosuudelle on asennettu ratasuunnitelmavaiheessa uusia maa- ja kallioperdputkia seka selvitetty
yksityiskaivoja 300 m sateelld ratalinjan ymparistosta pohjavesiolosuhteiden tarkempaa maaritta-
mista varten. Myos kiinteistéjen maalampokaivot on selvitetty ratalinjan ympéristosta. Lisaksi hank-
keen pohjavesien nykytilakuvauksissa on hyédynnetty jo aiemmin asennettuja havaintoputkia. Hank-
keen havaintoputkista on myos tehty sdéanndllista pohjavesipintojen seurantaa. Kaivovesia tutkitaan
rakentamissuunnitteluvaiheessa. Tarkempaa tietoa pohjavesiolosuhteista ja pohjavesivaikutuksista
I6ytyy ratasuunnitelman informatiivisessa osassa C olevasta pohjavesiraportista.

Espoo-Hista

Espoon alueilla maapera- ja pohjavesiolosuhteet vaihtelevat ratalinjauksella, eiké alueella ole laajoja
yhtendisid pohjavesimuodostumia. Ratalinjalla on runsaasti kallioalueita ja niiden vélissa paaosin
moreeni- ja hienoainesalueita seka suoalueita. Rantakerrostumia esiintyy paikoitellen makien reuna-
alueilla. Pohjavesi muodostuu pddosin moreenimailla ja virtaa maaperan topografian mukaisesti
kohti alavia alueita, joissa vettd johtavat maakerrokset ovat monin paikoin hienoaineskerrosten ja
turvekerrosten peitossa ja pohjavesi on paikoin paineellista. Kallioperassa esiintyy painanne-/heik-
kousvy6hykkeita ja tarkemmin kallioperdn rakoilua ja kalliopohjaveden esiintymista on selvitetty tun-
nelialueilla.

Suunnitellulle ratalinjalle ei sijoitu luokiteltuja pohjavesialueita.

Ratalinjalla on kaksi tunnelikohdetta Mikkela ja Myntinméki. Mikkelan tunnelin itdpuolella sijaitsee
Blominmé&en jatevedenpuhdistamo. Ratalinjalla on lisdksi kolme suurempaa maa- ja kallioleikkausta
Stampforsen, Kakarlampi ja Hista.

Ratalinjalla on tunnistettu useita paineellisen pohjaveden alueita. Jo tunnistettujen kohteiden lisaksi
pohjavesi voi olla paineellista alavilla pehmeikkdalueilla. Haasteellisia kohteita paineellisen pohjave-
den kannalta ovat Espoonjoen ymparistd, Gumbdélenjoen ratasillan alue, Stampforsen leikkauksen
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alue, Svartbacktrasketin ratasillan alue ja Histan aseman ymparistd. Paineellisen pohjaveden alu-
eella tehtdvid massanvaihtokohteita sijoittuu ainakin Espoonjoen lansipuolelle ja Forsbackan alu-
eelle. Suurimmat liikennejarjestelyjen muutokset sijoittuvat Histan solmun kohtaan.

Ratasuunnitelmavaiheen pienvesiselvityksessé ei havaittu ratasuunnitelman vaikutusalueella vesi-
lain 2. luvun tarkoittamia luonnontilaisia tai sen kaltaisia lahteitd, lahteikkdja tai tihkupintoja. Pienve-
siselvitysraportti on ratasuunnitelman informatiivisessa osassa C. Lahteita sijaitsee Kakarlammen
leikkauksen lansi- ja pohjoispuolella noin 280-350 m paassa suunnitellusta ratalinjasta.

1.5.3.9. Pintavedet

Suunnittelualue sijoittuu paavesistdaluejaossa Suomenlahden rannikkoalueelle (81). Kolmannen ja-
kovaiheen valuma-aluejaossa ratalinjaus kulkee Espoonjoen (81.055; pinta-ala 132 km2) ja Mankin-
joen (81.057; pinta-ala 175 km2) valuma-alueilla ylittden Espoonjoen ja Gumbdélenjoen seka pie-
nempié luonnonuomia ja kaivettuja ojia. Espoonjoessa esiintyy rauhoitettu taimen ja tiukasti suojeltu
vuollejokisimpukka. Gumbdlenjoessa esiintyy rauhoitettu taimen. Erdat ylitettavat, tai muuten vaiku-
tusten kohteeksi joutuvat pienemmat uomat on tunnistettu luonnontilaisiksi tai luonnontilaisen kaltai-
siksi noroiksi. Vesistdsiltojen rakentamista varten haetaan tarvittaessa vesilainmukainen lupa ja
luonnontilaisten uomien muuttamista varten haetaan vesilainmukainen poikkeuslupa. Lupatarvetta
epaselvien vesistbkohteiden osalta tiedusteltin Uudenmaan ELY-keskukselta.

Espoonjoki on tyypiltdan keskisuuri savimaiden joki ja sen ekologinen tila on 3. luokittelukaudella
hyva. Gumbdlenjoki on tyypiltd&n pieni savimaiden joki ja sen ekologinen tila on 3. luokittelukaudella
hyva. Ratalinjaus ylittaa tai sen lahistolla sijaitsee 11 luonnontilaista tai luonnontilaisen kaltaista no-
roa. Heikentyneita (osittain alkuperaisen luonteensa menettaneitd) noroja on ratalinjauksella tai sen
l&histolla 4 kpl. Kaivettuja ojia (tai alkuperéisen luonteensa taysin menettaneitd uomia) ylitetdén yh-
teensad ~ 7 kpl.

Vesistokohteet on esitelty tarkemmin vesilain 2. luvun 11 8:n pienvesien ja vesilain 3. luvun 2 8:n
purojen osalta ratasuunnitelman informatiivisessa C-osassa olevissa pienvesiselvityksessa ja mui-
den vesistdokohteiden osalta pintavesien erillisraportissa.

1.5.4. Maisema ja kulttuuriymparisto

Maiseman yleispiirteet

Rataosuus on topografialtaan vaihtelevaa kalliomaastoa. Ratalinjaus sijoittuu Espoon historiallisesti
keskeiselle seudulle. Rataosuudella huomionarvoisia ovat myds monet vesistdjen ylitykset. Espoon
keskuksen paéssa rata sijoittuu l&helle kaupunkiasutusta ja Histan paassa rata ylittda Turunvaylan
ja sijoittuu sen laheisyyteen.

Ratalinjauksen maisemassa vuorottelevat paikoin reunoiltaan jyrkkapiirteiset kallio- ja moreeniselan-
teet ja niiden vdliset savikkolaaksot. Tasoeroa laaksojen ja lakialueiden valilla on yleisesti ottaen
kymmenid metreja, jopa yli 40 m. Korkeimmat paikat ovat kallioisia ja karuja mantyvaltaisia lakialu-
eita. Varjoisilla rinteilla ja painanteissa kasvaa kuusikkoa. Rinteiden alaosissa metsat muuttuvat pai-
koin reheviksi ja lehtomaisiksi.
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Rata ylittdd maastossa mutkittelevan Gumboélenjoen (Mankinjoki) sillalla kolmesta erilaisesta laak-
sokohdasta: Mynttilassa Golfkentén kohdalta, Kvarntraskilla jarvien valisella kapealla koskikohdalla
ja Svartbacktrasketilla metsaisella ja kosteikkoisella kohdalla. Gumbdlenjoki laskee maastossa pol-
veillen Nuuksion Pitkajarveltd usean pikkujarven kautta Espoonlahdelle. Vesiston varrelle sijoittuvat
my6s Gumbdlen ja Espoon kartanot.

Espoon keskuksen paéssa linjaus ylittad myos Espoonjoen ja historiallisia tielinjauksia. Laaksojen
reunamille sijoittuva historiallinen asutus ja avoimet viljelyaukeat erottuvat edelleen jo osin kaupun-
gistuneessa maisemassa.

Tarkeimmat arvokohteet

Ratalinjaukselle osuva arvokkain kulttuurihistoriallinen kohde, Espoonjokilaakson maakunnallisesti
arvokas maisema-alue, sijaitsee heti uuden linjauksen ja Rantaradan erkaantumiskohdassa. Maa-
kunnallisesti arvokas Espoonjokilaakson maisema-alue on osa hyvin selvapiirteista kallioperan mur-
roslaaksoa, jota historiallinen Suuri Rantatie, nykyinen Rantaradan linjaus ja my6s Keha Ill linjaus
osaltaan mukailevat. Laaksossa virtaa Espoonjoki ja se on historiallisesti Espoon keskeisinta aluetta.

Espoonjokilaakson reunalle sijoittuva Suuri Rantatie on Hameen Harkéatien ohella Suomen tarkein
historiallinen maantieyhteys, joka yhdisti aikoinaan Turkua ja Viipuria. Tie on peraisin keskiajalta ja
suuri osa tiesta on valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistdéa (RKY). Espoonjo-
kilaakson kohdalla (ylityskohdalla) tie on kuitenkin maaritelty paikallisesti arvokkaaksi historialliseksi
tieksi ja arkeologiseksi kulttuuriperintokohteeksi. Myds kyseinen tieosuus on kuitenkin sailyttanyt al-
kuperdista linjaustaan ja se on huomattava osa Espoonjokilaakson kulttuurimaisemaa. Suunnitel-
massa Suuren Rantatien mutka on suunniteltu siirrettvaksi maastossa nykyista ylemmas rautatie-
tunneleiden suuaukon paalle. Toinen uusista raiteista ylittaisi rantaradan samalla kohdalla korkealla
sillalla.

Ratalinjalle ja sen valitttmaan laheisyyteen jad myds useita muinaisjaannoksia sekéa paikallisesti
merkityksellisia kulttuuriympéristoja ja luonteeltaan herkkid vesistja. Suurta rantatieta lukuun otta-
matta kaikki rataosuuden arkeologiset kohteet ovat muinaismuistolain suojaamia kiinteitd muinais-
jaénnoksia, jotka on esitetty Taulukko 2.

Taulukko 2. Ratasuunnitelman suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuva arkeologinen kulttuuripe-
rintd, johon hankkeen myota kohdistuu vaikutuksia.

Tunnus Kunta, kohdenimi Suojelustatus rE;?'alﬁyrg}/:sf:unmtellusta
- Espoo, Suuri rantatie muu kulttuuriperintékohde kohdalla

1000031163 Espoo, Hemangsberget 1 |kiinted muinaisjadnnos kohdalla

1000031164 Espoo, Hemangsberget 2 kiinted muinaisjaannos kohdalla

49010012 Espoo, Bergdal kiinted muinaisjaannos 260 metria

1000033112 Espoo, Stampforsen kiinted muinaisjaannos 20 metria

49010048 Espoo, Svartback kiinted muinaisjaannos 50 metria

49010049 Espoo, Svartbéack Ryte kiinted muinaisjaannos 50 metria

Maisema- ja kulttuuriymparistd seka ratalinjauksen arvo- ja herkkyyskohteet on kuvattu laajemmin
myds paikallisten arvojen osalta ratasuunnitelman osan C informatiivisen aineiston selvitysraportissa
Maisema ja kulttuuriperinto.
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1.5.5. Melu, runkomelu ja tarina

Nykytilanteessa raideliikenteen melu-, tarina- ja runkomeluhaitat keskittyvét Espoonjoen ja Mikkelan
kaupunginosan kaakkoisosien alueelle. Raideliikenteen melulle altistuvia asukkaita on Lantisen Jo-
kitien ja Ison maantien varrella. Selvitysalueen muissa osissa Espoossa raidemelua ei esiinny, koska
olemassa oleva rata ei sijoitu suunnittelualueelle. Tieliikenteen melu- ja runkomeluvaikutukset Es-
poossa ovat nykytilanteessa huomattavat Keha lll ja valtatien 1 vaikutusalueella. Myds seututien
110 (Nupurintie / Turuntie) liikenne aiheuttaa melua ja runkomelua ja vtl:ltd kantautuvan melun
kanssa yhteisvaikutukset voimistuvat. Tieliikenne aiheuttaa myos jonkin verran tarindhaittaa lahiym-
paristbonsa, joka on huomattavasti raideliikenteesta aiheutuvaa tarinda vahaisempaa. Myos tielii-
kenteen aiheuttama runkomelu on raideliikenteen aiheuttamaa runkomelua huomattavasti vahai-
sempéaa.

Espoossa impulssimaista melua aiheuttaa lisdksi Kulmakorven alueen kivenmurskaus Ammassuon
teollisuusalueella.

Melu, runkomelu ja tarina on tarkemmin kuvattu ratasuunnitelman osan C informatiivisen aineiston
selvitysraporteissa.

1.5.6. Pilaantuneet maat

Pilaantuneiden maa-alueiden selvittdmisessa kaytettiin lahtétietona maaperan tilan tietojarjestelman
(MATTI) merkintdja. MATTI-tietojarjestelma on ymparistohallinnon yllapitdma tietokanta, johon koo-
taan tietoja maaperan tunnetusta tai mahdollisesta pilaantuneisuudesta. MATTI-tietojarjestelman li-
séksi pilaantuneiden alueiden selvittamisessa kaytettiin Maanmittauslaitoksen kartta-aineistoja ja il-
makuvia. Lisaksi tietoja kysyttiin kuntien ymparisténsuojeluviranomaisilta. Taulukko 3 on esitetty ra-
tasuunnitelman suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuvat MATTI-kohteet.

Taulukko 3. Ratasuunnitelman suunnittelualueen l&heisyyteen sijoittuvat MATTI-kohteet sek& suun-
nittelun yhteydessa havaitut kohonneen riskin kohteet.

Tunnus Toimiala Luokitus Etaisyys s.ugnnltel-
lusta ratalinjasta

100331822 Oljy- ja kemikaalivahinkoalueet Ei puhdistustarvetta 60 m

100319944 Taimi- ja kauppapuutarhat Selvitystarve > 350 m

100319945 Taimi- ja kauppapuutarhat Selvitystarve > 350 m

100320112 Taimi- ja kauppapuutarhat Ei puhdistustarvetta > 350 m

100320113 Taimi- ja kauppapuutarhat Selvitystarve > 350 m

100320128 Taimi- ja kauppapuutarhat Ei pundistustarvetta | 250-280 m
nykyiselld maankaytolla

100320470 Polttonesteiden jakeluasema Toimiva kohde > 350 m

Maastokatselmuk-

sissa havaittu kohde [Polttonesteiden jakeluasema Ei luokitusta 150 m

1

Maastokatselmuk- Kiinteiston entisen omistajan raken-

sissa havaittu kohde [tama meluvalli (maamassojen alku-  [Ei luokitusta 150 m

2 pera tuntematon)

Suunmttelun aikana Mikkelan entinen maankaatopaikka [Ei luokitusta 0om

havaittu kohde

Raide tulevaisuuteen

RSN Euroopan unionin
et osarahoittama



LANSIRATA -

Espoon ja Histan valisen rataosuuden laheisyyteen on merkitty yhteensa 7 MATTI-kohdetta sek& 3
suunnittelun yhteydessa havaittua kohdetta.

Mikkelan entinen maankaatopaikka on huomioitava jatkosuunnittelussa. Muut kohteet ovat tulkitta-
vissa etaisyytensa tai luokituksensa vuoksi merkityksettomiksi tai melko merkityksettomiksi rata-
suunnitelman kannalta.

Pilaantuneita maa-alueita on tarkemmin kuvattu ratasuunnitelman osan C informatiivisen aineiston
selvitysraportissa.

2. Suunnitteluprosessin kuvaus
2.1. Suunnitteluprosessi

Lansirata (entinen Turun Tunnin Juna Oy) on kaynnistanyt ratasuunnitelman laatimisen syksylla
2021. Traficom on kuuluttanut ratasuunnitelman kaynnistymisesta yhtion puolesta 11.10.2021.

Suunnittelualueen laajuuden vuoksi on Espoo—-Salo -oikorata jaettu useampaan ratasuunnitelmaan,
jotka kasitella&n hallinnollisesti erillisind suunnitelmina. Espoo—Hista -ratasuunnitelma on osa Es-
poo-Lohja ratasuunnitelmaa, ja se sijoittuu ratakilometrivalille 21+000 - 30+900, alkaen Espoon ase-
man lansipuolelta erkaneviin raiteisiin ja ulottuen Histan asemapaikan lansipuolella sijaitsevaan Sii-
kajarventien ylikulkusiltaan.

Vaylavirasto on laatinut Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekohtaisen ymparistévaikutusten
arvioinnin (YVA). Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskukset ovat antaneet YVA:sta perustel-
lun paatelman 3.12.2021, joka on huomioitu radan ratasuunnitelmia laadittaessa.

Espoo—Salo-oikoradasta on laadittu yleissuunnitelma, joka teknisin osin valmistui vuonna 2022.
Tama suunnitelma on ollut lAhtokohtana ratasuunnitelman laatimiselle. Yleissuunnitelmaan liittyvat
lausunnot ja muutostarpeet on huomioitu ratasuunnitelman ratkaisuissa.

2.2. Vuorovaikutus
2.2.1. Vuorovaikutuksen tavoitteet ja menetelmat

Hankkeen vuorovaikutuksen tavoitteena on ollut tarjota keskeisille sidosryhmille riittavasti tietoa pro-
jektin sisallostd, etenemisesta ja vaikutuksista, varmistaa saanndllinen tiedonkulku hankkeen eri
osapuolten valilla, tarjota monipuolisesti osallistumis- ja vaikutusmahdollisuuksia seka viestia selke-
asti hankkeen tavoitteista ja radan vaikutuksista.

Hankkeen vuorovaikutus on toteutettu ratalain ja vaylanpidon vuorovaikutusohjeen mukaisesti. Ra-
tasuunnitelman laatimisen aikana on noudatettu Lansirata Oy:n vuorovaikutussuunnitelmaa, jossa
on maaritelty vuorovaikutuksen periaatteet ja toimintatavat.

Sidosryhmatytskentely on tapahtunut viranomaisten, kuntien, maanomistajien, asukkaiden ja mui-
den hankkeelle oleellisten sidosryhmien kanssa kokouksissa ja viranomaisneuvotteluissa, asukas-
ja yleisttilaisuuksissa seka kiinteistonomistajatapaamisissa. Liséksi vuorovaikutuksessa on hyédyn-
netty tiedotuskanavia (mm. hankkeen verkkosivut ja  sdhkopostitiedotteet) seka
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karttapalautekanavaa, johon paasee yhtion verkkosivuilta. Kuva 20 on tiivis kooste hankkeen vuo-
rovaikutusmenetelmista, joiden toteutuksesta kerrotaan seuraavissa luvuissa.

VIESTINTA,
TIEDOTTAMINEN

= Tiedotteet

= Verkkosivut,
palaute-
mahdollisuus

= Postituslista -
uutiskirjeet

= Havainne-aineisto,
Esittelymalli,
Esittelyvideo

= Some (TTJ, kunnat)

Yksisuuntainen, vélillinen
vuorovaikutus

—

Vuorovaikutuksen “syvyys”

Kuva 20. Hankkeen vuorovaikutusmenetelmien kooste.

2.2.2. Viestinta

Hankkeen viestinnasta on vastannut Lansirata Oy (entinen Turun Tunnin Juna Oy).

Hankeviestintaa tehtiin monikanavaisesti ja sen keskitssa oli tiedon saavutettavuus ja vuorovaiku-
tus. Suunnittelun aikana laadittiin lukuisia tiedotteita ja artikkeleita hankkeen etenemisesta eri vies-
tintdkanaviin ja yllapidettiin vuoropuhelua eri sidosryhmien kanssa. Yhtion tavoitteena oli viestia
mahdollisimman avoimesti ja lapindkyvasti kaikille sidosryhmille hankkeen suunnittelun etenemi-
sesta ja kdyda vuoropuhelua hankkeen vaikutuksista.

Ratalain (110/2007) mukaisen kuulutuksen ratasuunnitelman laatimisen aloittamisesta on tehnyt Lii-
kenne ja viestintavirasto Traficom. Kuulutus on julkaistu Traficomin ilmoitustaululla ja verkkosivuilla
11.10.2021. Kuulutuksesta on ilmoitettu myds sanomalehdissa: Hufvudstadsbladet 11.10.2021, Hel-
singin Sanomat 11.10.2021, Kirkkonummen Sanomat 10.10.2021, Lansi-Uusimaa 10.10.2021 ja
Vihdin Uutiset 13.10.2021.

Yhtiolla ja hankkeella on verkkosivut osoitteessa lansirata.fi (aiemmin tunninjuna.fi). Verkkosivuilla
on kerrottu hankkeesta ja suunnittelusta, ja sielté 16ytyy myds hankkeen viimeisimmat suunnitelmat.
Suunnittelun aikana tiedotteita ja uutisia on julkaistu hankkeen etenemisesta ja vaikutuksista, selvi-
tysten tuloksista, asukas- ja vuorovaikutustilaisuuksista seka erilaisten tutkimusten ja katselmusten
aikatauluista.

Hankkeesta ja suunnittelusta viestittiin myods yhtion sosiaalisen median kanavissa Twitterissa ja Lin-
kedinissa sek& sahkdopostilistalla, jonne on mahdollista liittya yhtion verkkosivujen kautta.
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2.2.3. Asukas- jayleisétilaisuudet

Ratasuunnitteluvaiheessa on pidetty useita tilaisuuksia (Taulukko 4); infotilaisuus hankkeen aloitus-
vaiheessa, kuntakohtaisia asukas- ja yleisotilaisuuksia, etétilaisuus meluntorjunnan periaatteista
seka yleisia hankkeen esittelytilaisuuksia. Suurin osa on ollut lasnétilaisuuksia, joihin asukkaat ovat
osallistuneet suunnittelualueen paikkakunnalla. Lisdksi muutamia etatilaisuuksia on jarjestetty ver-
kossa. Etétilaisuuksiin osallistuminen on tapahtunut hankkeen verkkosivuille tallennetun Teams-lin-
kin valityksella ja tilaisuudesta on myds tiedotettu ennakkoon. Etatilaisuuksiin osallistuminen ei edel-
lyttanyt Teams-sovelluksen lataamista tai kirjautumista.

Syksylla 2022 jarjestettiin kuntakohtainen asukastilaisuus, jossa asukkaat paasivat tarkastelemaan
suunnitelmaluonnoksia ja keskustelemaan asiantuntijoiden kanssa karttojen &érella muun muassa
ratasuunnitelmavaiheen yksityistiejarjestelyistd seka mahdollisista ylijddmamassojen sijoitusalu-
eista. Lisaksi osallistujilla oli mahdollisuus antaa palautetta suunnitelmaluonnoksista.

Huhtikuussa 2023 jarjestettiin verkkotilaisuus Espoo—Salo-oikoradan junaliikenteen meluvaikutuk-
sista ja meluntorjunnan suunnitelmista. Tilaisuudessa kerrottiin meluntorjunnan yleisista periaat-
teista rautatiealueella tapahtuvan meluntorjunnan keinoista seké kiinteistdjen asuinrakennusten ja
oleskelualueiden suojaustoimenpiteista. Esitysten jalkeen oli mahdollista kysya ja kommentoida
suunnitelmia.

Toukokuussa 2023 jarjestettiin kuntakohtainen yleisétilaisuus, jossa esiteltiin mm. ratahankkeen ete-
nemista, meluntorjuntaa seka lunastusperiaatteita. Esitysten jalkeen yleisélla oli mahdollisuus kom-
mentoida ja esittaa kysymyksia suunnittelusta. Yhteiskeskustelun jalkeen tutustuttiin karttojen aa-
relld suunnitelmaluonnoksiin ja melunmallinnuksiin ja keskusteltiin asiantuntijoiden kanssa.

Taulukko 4. Espoo-Hista —ratasuunnitelman aikana jarjestetyt tilaisuudet.

Tilaisuus Aika Paikka Sisélto
Infotilaisuus 30.11.2021 Microsoft Teams etatilai- Infotilaisuus Helsingin ja Turun vélisen
suus junayhteyden (Turun tunnin juna)

suunnittelusta

Espoon asukastilaisuus | 13.10.2022 Kuninkaantien lukio, Es- Keskusteluja karttojen aarella asian-
poo tuntijoiden kanssa

Infotilaisuus meluntor- 19.4.2023 Microsoft Teams etatilai- Esitys meluntorjunnan periaatteista,

junnasta suus keskustelua

Espoon yleisétilaisuus 22.5.2023 Omnia, Espoon keskus, Esitys ja keskusteluja karttojen aarella
Espoo asiantuntijoiden kanssa

Asukas- ja yleisotilaisuuksista on julkaistu ilmoitus Lansi-Uusimaa -lehdessa ja tiedotettu hankkeen
verkkosivuilla. Lisdksi tiedote on lahetetty hankeyhtion uutiskirjeen sahkdpostijakelulistalla oleville.
Naiden lisdksi radan vaikutusalueen kiinteistéille on lahetty kirjepostina kutsukirjeet syksyn 2022
asukastilaisuuteen seké kevaalla 2023 jarjestettyyn meluntorjunnan infotilaisuuteen ja yleisétilaisuu-
teen.
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Tilaisuuksiin on osallistunut keskimaarin 50-200 asukasta/tilaisuus. Hankkeen puolesta tilaisuuk-
sissa on ollut mukana projektijohtaja ja viestintapaallikko, ratasuunnitelman laatimisesta vastaavat
suunnittelun projektipdallikdt, suunnitteluttajakonsultti seké useita eri tekniikka-alan asiantuntijoita.
Liséksi tilaisuuksiin on osallistunut mm. kuntien maankayton suunnittelijoita.

Tilaisuuksien yhteydessé on ollut mahdollista esittdd kommentteja ja kysymyksia seka lasnaolotilai-
suuksissa keskustella henkilékohtaisesti suunnittelijoiden kanssa karttojen aarelld. Keskustelut ja
kommentointi ovat painottuneet mm. hankkeesta aiheutuvaan tuntemukseen, meluun, tiejarjestelyi-
hin ja kulkuyhteyksiin, sijoitusalueisiin ja lunastuksiin. Lisaksi on kommentoitu mm. pohjatutkimuksia,
kysytty riista-aidoista ja saatu myos positiivistakin palautetta jarjestetyista tilaisuuksista.

2.2.4. Kiinteistokohtainen vuorovaikutus

Kiinteistokohtaisen meluntorjunnan katselmukset

Hankkeen ymparistovaikutusten arviointimenettelyssé ja osin myds yleissuunnitelmavaiheessa tun-
nistettiin melun osalta erityiskohteita. Naiden kiinteistdjen osalta meluesteilla ei voida saavuttaa koh-
teissa valtioneuvoston paatoksen 993/92 mukaista ohjearvotasoa, hankkeessa kaytettya sisamelun-
taso raja-arvoa tai meluntorjunta rautatiealueelle sijoitettavalla meluesteellda on teknistaloudellisesti
erittdin kannattamatonta. Lunastusmenettelyn valttamiseksi ratasuunnitelmassa tutkittiin kiinteisto-
kohtaisen meluntorjunnan toteuttamista naille kohteille. Tutkiminen edellytti rakennuksen ulkopuo-
lella tehtya katselmusta, josta oltiin yhteydessa kiinteistén omistajaan.

Yhteydenotot kiinteiston omistajiin tehtiin kirjeelld, jonka jalkeen heihin oltiin yhteydessa puhelimella
katselmuksen ajankohdan sopimiseksi. Yhteydenotot ja katselmukset tehtiin elokuun 2022 ja touko-
kuun 2023 valilla. Katselmuksista vastasivat suunnittelukonsulttien meluasiantuntijat. Kaiken kaikki-
aan Espoo—Hista -ratasuunnitelman laadinnan aikana on katselmoitu 6 Kiinteistéa. Elokuussa 2023
kiinteistonomistajille toimitettiin postitse kiinteistokohtainen kohdekortti katselmuksen tuloksista.
Kiinteistékohtaisen meluntorjunnan toimenpiteiden suunnittelua on kuvattu tarkemmin meluselvitys-
raporteissa.

Yhteydenotot mahdollisten sijoitusalueiden kiinteistdnomistajiin

Radan rakentamisen yhteydessa ratalinjalta tullaan poistamaan irtomaata, josta osa taytyy sijoittaa
erillisille sijoitusalueille. Osana ratasuunnittelua on selvitetty mahdollisten sijoitusalueiden sijaintia,
joista osa sijoittuu yksityisten kiinteistbnomistajien maille. Kesakuussa 2023 kiinteistbnomistajiin ol-
tiin yhteydessa kirjeitse ja pyydettiin ilmoittamaan yhteystiedot alustavia keskusteluja varten. Kirjeen
litteend oli kiinteist6a koskeva kohdekortti, jossa oli estetty mahdollisen sijoitusalueen sijainti ja
muita tietoja.

Muut kiinteistokohtaiset yhteydenotot yleisella tasolla

Kiinteistbnomistajien kanssa on keskusteltu avoimissa yleisotilaisuuksissa. Lisaksi heilla on ollut
mahdollisuus saada lisatietoa puhelimitse tai séhkodpostilla. Ratasuunnitelman laadinnan yhteydessa
on oltu yhteydessa myds yksittaisiin kiinteistbomistajiin koskien mm. rataan liittyvi& suunnitelmarat-
kaisuja, tiejarjestelyja ja muita toimenpiteitéa heidan omistamillaan kiinteistailla.
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2.2.5. Sidosryhméyhteistyd

Sidosryhmayhteisty6ta ja -vuorovaikutusta tehtiin seka ratasuunnitelmaan valmistelleiden suunnitte-
lukonsulttien etta hankeyhtion oman organisaation puolesta. Ratasuunnitelman osalta olennaisim-
mat sidosryhmat ovat suunnittelualueen kunnat, viranomaiset, lahialueen asukkaat, yritykset ja muut
toimijat, jarjestot seka paikallismedia.

Perinteisen hankeryhman sijaan koko hankkeelle muodostetiin sidosryhma (inforyhma), jonka tavoit-
teena on toimia sidosryhmien informaatiokanavana. Sidosryhmé on kokoontunut pari kertaa vuo-
dessa. Sidosryhma (inforyhmd) perustettiin koko hankkeelle, eika koskenut ainoastaan Espoo—Salo-
oikorataa. Osallistujina olivat myds muita kuntia kuin hankkeen osakaskunnat, Kaarina ja Paimio,
koska rata menee naiden alueiden l&api. Sidosryhméassé (inforyhmassa) kasiteltyja aiheita ovat olleet
mm. suunnittelutilanne ja aikataulu, tiedottaminen, meluasiat, kaava-asiat seké sijoitusalueet.

Sidosryhméakokoukseen kutsutut tahot ovat:

e Suunnitteluttajakonsultti

e Suunnittelukonsultit

e Uudenmaan maakuntaliitto

¢ Varsinais-Suomen maakuntaliitto

¢ Uudenmaan Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus, ympaéristévastuualue

¢ Uudenmaan Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, likennevastuualue

e Varsinais-Suomen Elinkeino-, liikenne-, ja ymparistokeskus, ymparistovastuualue

e Varsinais-Suomen Elinkeino-, liikenne-, ja ymparistokeskus, liikennevastuualue Lansi-
Uudenmaan museo

e Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo

e Espoon kaupunginmuseo

e Espoon kaupunki

o Kirkkonummen kunta

¢ Vihdin kunta

e Lohjan kaupunki

e Salon kaupunki

e Paimion kunta

e Kaarinan kaupunki

e  Turun kaupunki

¢ Fintraffic Raide Oy

e Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

e Vaylavirasto

¢ Maanmittauslaitos

e Helsingin seudun liikenne HSL

Ratasuunnitelmavaihe on edellyttanyt tiivistd keskustelua kuntien ja kaupunkien kanssa. Ratasuun-
nitteluvaiheen aikana on pidetty useita kuntapalavereja, joissa yhteensovitettiin suunnittelua ja kaa-
vamuutostarpeita seka kaytiin [&pi alueiden kaavoitusta ja siihen liittyvia prosesseja, katu- ja tiejar-
jestelyitd sekd muita kuntien esille nostamia asioita. Yhteensovituspalavereja pidettiin Espoossa 24
kpl. Kunnalta saadut mielipiteet ja kannanotot on otettu mahdollisuuksien mukaan huomioon rata-
suunnitelmassa.

Euroopan unionin

Raide tulevaisuuteen osarahoittama




LANSIRATA .

Hankkeen aikana on kayty keskusteluja Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten sek&
Etela-Suomen aluehallintaviraston kanssa. Kokouksissa on kasitelty mm. hankkeen suunnitelmati-
lannetta, lupakysymyksia seka luontoselvityksid. Ratasuunnitelmavaiheen taydentavista luontosel-
vityksista ja vesilupatarpeista on keskusteltu Varsinais-Suomen ja Uudenmaan ELY-keskusten ja
Eteld-Suomen aluehallintoviraston kanssa 21.4.2022 pidetyssa kokouksessa. 14.10.2022 ELY-kes-
kusten ja AVI:n kanssa pidetyssa kokouksessa esiteltiin kesan 2022 noro- ja lahdeselvityksen tulok-
sia ja keskusteltiin vesilain poikkeuslupatarpeen reunaehdoista. 7.12.2022 Uudenmaan ja Varsinais-
Suomen ELY-keskusten kanssa kaydyssa tyoneuvottelussa kaytiin lapi hankkeen taydentavissa
luontoselvityksissa havaitut luontodirektiivin liitteen 1V (a) lajien uudet esiintymistiedot sek& naista
seuraavat luonnonsuojelulain mukaisen poikkeusluvan tarpeet.

Kuivatus- ja johtosiirtosuunnitelmien osalta laiteomistajilla on ollut mahdollisuus kommentoida suun-
nitelmia.

2.2.6. Palautteet

Yleisttilaisuuksissa asukkaat ja sidosryhmien edustajat sekd muut hankkeesta kiinnostuneet paasi-
vat keskustelemaan projektin johdon ja suunnittelijoiden kanssa. Junista aiheutuva melu seka radan,
ratasiltojen ja tunnelien suuaukkojen nakyminen maisemassa olivat asukkaiden mielesta elinoloja ja
viihtyisyytta heikentavia tekijoita. Yleisottilaisuuksissa kaydyissa keskusteluissa tuli myds ilmi, erilai-
sia mielipiteitd hankekannattavuuteen liittyen.

Asukas- ja yleisotilaisuuksissa saatiin asukkaiden kommentteja myds kulkuyhteyksista ja tiejarjes-
telyista ja naita palautteita on hyddynnetty suunnittelussa. Asukkaat olivat kiinnostuneita myos
elainten reiteista, ekologisista kaytavista, riista-aidoista seka riistasiltojen ja -tunneleiden toteutuk-
sesta.

Karttapalvelu tarjosi tietoa ja kerasi palautetta

Karttapalautepalvelu avattiin hankkeelle huhtikuussa 2022. Palvelun kautta hankkeen suunnitelmiin
oli mahdollista tutustua kartalla, tarkastella suunnitelmien eri osa-alueita ja tekniikkalajeja tasojen
avulla seka tehda kartalle merkintoja ja antaa palautetta.

Karttapalautekyselyssa oli mahdollista kommentoida suunnitelmaluonnoksia suoraan kartalle osoi-
tettuna tai ilman karttamerkintoja. Lisaksi kyselyssa oli seka strukturoituja etta avoimia kysymyksia,
joiden kautta oli myo6s mahdollista antaa kommentteja ilman karttaa.

Espoo—-Lohja -ratasuunnitelmaan saatiin Louhi-karttapalautepalvelun kautta kaikkiaan 19 palautetta.
Liséksi karttapalvelun kautta annettiin yleista palautetta koskien Espoo—Salo-oikorataa tai koko Tu-
run tunnin juna -hanketta. Eniten palautteita tuli meluun, liikenteeseen ja radan sijaintiin liittyen. Myds
maaperatutkimuksiin ja vahingonkorvauksiin, asemien sijaintiin sek& maisemaan ja luontokohteisiin
littyen tuli kommentteja ja kysymyksia.

Meluntorjunnan ratkaisuja esiteltiin 19. huhtikuuta 2023 pidetyssa verkkoyleisttilaisuudessa. Tilai-
suudessa kerrottiin meluntorjunnan yleisperiaatteita ja esiteltiin kiinteistokohtaisten meluntorjunta-
toimenpiteiden ratkaisuja. Samassa tilaisuudessa esiteltiin myos karttapalautepalvelua, jossa paa-
see tutustumaan muun muassa melukarttoihin. Tilaisuuden jalkeen tulikin karttapalautetta jonkin
verran meluasioihin liittyen.
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Palautetta antaneille annettiin henkilokohtainen vastaus, mikali vastaaja néin halusi ja antoi yhteys-
tietonsa.

2.3. Riskienhallinta

Riskienhallintaa toteutettiin hankkeella 1ISO 31000:2018 riskienhallintastandardin mukaisesti jatku-
vana prosessina, noudattaen Vaylaviraston ohjeita "Riskienhallinta vaylanpidossa” (VO 50/2020),
"Ohje riskienhallinnan menetelmistd” (VO 51/2020) seka "Turvallisuusmenettelyjen kasikirja vayla-
hankkeisiin” (VO 58/2020). Hankkeelta vaadittu YTM-asetuksen (EU 402/2013 sek& EU 1136/2015)
mukainen riskienhallinta toteutettiin noudattaen asetuksen lisaksi Vaylaviraston ohjetta "YTM-ase-
tuksen mukainen riskienhallinta rautatiejarjestelmassa” (VO 52/2020).

Ratasuunnittelun toimeksiannon seka erillisten turvalaite- ja sahkoratasuunnitteluiden toimeksianto-
jen turvallisuus- ja riskienhallintatehtévat suoritettiin ratasuunnitelman yhteisené prosessina niin, etta
kaikilta toimeksiannoilta oli nimetty riskienhallinnan vastuuhenkiltt, jotka muodostivat riskienhallin-
tatiimin. Osatehtavien tekniikka-alojen sekéa turvalaite- ja sdhkoratasuunnittelun vastuuhenkilot osal-
listuivat hanke- ja turvallisuusriskien arvioimiseen. Hankeyhtion edustajat seka suunnittelun projek-
tipaallikot osallistuivat edella mainittujen lisdksi projektijohdon riskienarviointiin.

Ratasuunnitelmavaiheessa jatkettiin yleissuunnitteluvaiheessa tehtya riskienhallintaa niin sanottujen
hankeriskien osalta. Prosessi aloitettiin tunnistamalla, mitka YS-vaiheen riskit edelleen muodostivat
riskin hankkeen kustannuksille, aikataululle tai hyvaksyttavyydelle, joko ratasuunnitelmavaiheessa
tai hankkeen tulevissa vaiheissa. Taméan jalkeen tunnistettiin ja k&siteltiin uusia ratasuunnitelmavai-
heen, rakentamisen, kayttbonoton seka kayton aikaisia riskeja.

Hankeriskien osalta ratasuunnitelmavaiheessa korostui ymparistéon liittyvien riskien hallinta. Ris-
kienhallinnan kautta merkittavia suunnittelun aikana tunnistettuja riskeja on pyritty ehkdiseméaéan ja
hallitsemaan suunnitteluratkaisuilla.

Turvallisuuteen liittyva riskienhallinta jaettiin kahteen kokonaisuuteen 1) YTM-riskit eli kaytonaikaiset
riskit rautatiejarjestelmalle ja 2) muut turvallisuusriskit. YTM-riskienhallinta tulee tehdd YTM-asetuk-
sen mukaisesti. Muut turvallisuusriskit, kuten esimerkiksi rakentamisen tai kayttdonoton aikaiset
turvallisuusriskit seka rautatiejarjestelman ulkopuoliset kaytonaikaiset riskit k&siteltiin omana koko-
naisuutenaan.

YTM-riskienhallinnassa jatkettiin yleissuunnitelmavaiheessa aloitettua riskienhallintaprosessia, huo-
mioiden ratasuunnitelmavaiheessa tarkentuneet suunnitelmat. Merkittdvimmiksi riskeiksi rautatiejar-
jestelmalle arvioitiin radan erityispiirteisiin, kuten pitkiin tunneleihin, korkeisiin kallioleikkauksiin sek&
suuriin nopeuksiin, liittyvat riskit.

Muiden turvallisuusriskien tunnistaminen aloitettiin ratasuunnitelmavaiheessa. Tunnistetut riskit liit-
tyivat paaasiallisesti rakentamisen aikaiseen ty6-, likenne- ja ymparist6turvallisuuteen.

Projektinjohdon riskien tunnistaminen ja kasittely suoritettiin erillisend prosessina muiden hankeris-
kien kasittelysta. Projektinjohdon riskeiksi laskettiin riskit, jotka voivat vaikuttaa ratasuunnitelman
laatimiseen, mutta ovat sellaisia, etta niihin liittyvat paatokset eivat ole suunnittelutoimeksiantojen
tehtavissa.

Tunneleiden osalta erillinen "RATO 18 Rautatietunnelit” -ohjeen mukainen tunneleiden turvallisuus-
suunnittelu toteutettiin tunnelisuunnittelun tekniikka-alan toimesta erillisena prosessina muusta
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turvallisuuteen liittyvasta riskienhallinnasta. Tunneleiden erillinen riskienhallinta on sisallytetty tun-
nelisuunnittelun teknisiin asiakirjoihin.

Hanke- ja projektinjohdon riskien suuruudet arvioitiin yhdessa tilaajan kanssa maaritettyjen riskimat-
riisien avulla. YTM- sek& muiden turvallisuusriskien arvioinnissa kaytettiin Vaylaviraston riskimatrii-
sia ja toimenpideluokkia. Kaikille tunnistetuille riskeille pyrittiin maarittelemaan toimenpiteita, joilla
toimenpiteiden toteuttamisen jalkeinen jaannosriski on hyvaksyttavalla tasolla tai kokonaan poistu-
nut.

Ratasuunnitelmavaiheen lopussa hankkeen ja projektijohdon riskienhallintasuunnitelmat viimeistel-
tiin, ja laadittiin riskiraportti osaksi ratasuunnitelma-aineistoa. Hankkeen riskienhallintasuunnitelma
seka projektinjohdon riskienhallintasuunnitelma ovat riskiraportin liitteind. Rakentamisen ja kayton
aikaisista turvallisuusriskeista laadittiin turvallisuusselvitys, jonka liitteené& on turvallisuusriskien ris-
kienhallintasuunnitelma. Kaytdn aikaisten rautatiejarjestelmaan kohdistuvien riskien osalta laadittiin
YTM-asetuksen mukainen YTM-yhteenvetoraportti ja sen liitteeksi YTM-vaararekisteri.

Riskienhallinnan toteuttaminen on kuvattu tarkemmin ylla luetelluissa riskienhallinnan loppudoku-
menteissa. Kaikki tuotettava riskienhallintamateriaali on ratasuunnitelman luottamuksellista oheis-
materiaalia. Alla on yhteenveto ratasuunnitelmavaiheessa laadituista riskienhallintaan ja turvallisuu-
teen liittyvistd dokumenteista.

Hanke- ja projektinjohdon riskien osalta on dokumentoitu seuraava aineisto:
e projektijohdon riskienhallintasuunnitelma
o hankkeen riskiraportti

¢ hankkeen riskienhallintasuunnitelma.

Rakentamisen, kayttéonoton seka kayton aikaisen turvallisuuden osalta, on dokumentoitu:
e turvallisuusselvitys

e turvallisuuden riskienhallintasuunnitelma.

YTM-asetuksen mukaisesti on dokumentoitu:
e muutoksen merkittavyyden arviointi
e alustava YTM-yhteenvetoraportti

e alustava vaararekisteri.
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3. Ratasuunnitelma
3.1. Ratasuunnitelman esittely

3.1.1. VYleista

Espoo—Hista ratasuunnitelma sijoittuu ratakilometrivalille 21+000 - 30+900 ja on noin n. 10 km pitka
kaksiraiteinen sekaliikennerata. Sen varrelle sijoittuu yksi uusi liikennepaikkaa Hista ja yksi asema-
varaus; Myntinmaki (asemavaraus). Raiteet erkanevat nykyisesta rantaradasta Espoon aseman lan-
sipuolella Kaupunginkallion tunnelin jalkeen nykyisten raiteiden molemmin puolin. Rata ylittaa Es-
poonjoen kahdella erilliselld sillalla, alittaa Keha Ill:n kahdessa erillisessé tunnelissa, jatkaa luotee-
seen kohti Histaa ohittaen Mynttilan, Kvarntrask-, Da&mman- ja Svartbacktrasket-jarvet ja ylittaa Tu-
runvaylan (v1) sillalla Ammassuon eritasoliittyman kohdalla.

3.1.2. Rata
3.1.2.1. Raiteet ja vaihteet

Raidegeometrian mitoitusnopeutena on Espoo—Hista valilla kaytetty 200 km/h ja henkil6liikenteen
likenneteknisena junanopeutena 200 km/h. Radan akselipaino on 250 kN.

Rataosan raidevali on perusratkaisultaan 4,7 metria, poikkeuksena erkaneminen rantaradasta, jossa
raidevéli on Espoonjoen ylittavien siltojen kohdalla n. 40 metria ja Mikkelan kaksoistunnelissa n. 30
metria.

Raiteenvaihtopaikka on Histan asemalla.

Vaihteina raiteenvaihtopaikoilla kaytetdan padosin vaihdetyyppiad YV60-900-1:18, mutta mikali rai-
teenvaihtopaikka sijoittuu asemavarauksen yhteyteen, voidaan kayttaa myoés vaihdetyyppia YV60-
500-1:14. Radanpidon raiteen (raiteelle nousu) ja padradan yhdistava vaihde on tyyppia YV60-500-
1:14 ja turvavaihteina tyyppia YV60-300-1:9.

3.1.2.2. Huolto- ja pelastustiet sekad radan aitaaminen

Radan huoltotiet on suunniteltu tarvittaviin kohtiin. Huoltoteiden leveys on vahintdan 3,5 metrid, paa-
séantoisesti suunnitteluleveytena on kaytetty 4,0 metria. Mikali huoltotieyhteys toimii myds tunnelin
pelastustiend, on huoltotien leveys vahintaan 4,5 metria. Tunneleiden suuaukoilta 100 metrin mat-
kalla pelastustien leveys on 5,0 metrid. Huolto- ja pelastustiet seka niiden liittyminen olemassa ole-
vaan tieverkkoon on esitetty suunnitelmakartoilla.

Rata aidataan taajamien kohdilla seka kohdissa, joissa radan luvaton ylittdminen voisi olla todenna-
koistd. Korkeat kallioleikkaukset ja tunneleiden suuaukkorakenteet aidataan suoja-aidoin. Aidatta-
vaksi esitettyyn kohteeseen mahdollisesti rakennettava melueste (meluaita) korvaa tarvittavan
suoja-aidan. Aidattavat alueet esitetd&dn suunnitelmapiirustuksissa.
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3.1.2.3. Radan paallys- ja alusrakenne

Radan paallysrakenteena kaytetaan jatkuvakiskoraiteista sepelitukikerrosta 60E1 kiskotyypilla. Ra-
dan suurin sallittu akselipaino on 250kN.

Paallysrakenne ja tyyppipoikkileikkausvaihtoehdot on esitetty tyyppipoikkileikkauksissa.
Radan normaalipoikkileikkaukset (tyyppipoikkileikkaukset) ovat:

e Jk-1-PB/LB2300-6,8
e Jk-1-PB/LB550

e Jk-1-KaB550

o Jk-1-LB550-tunneli

o Jk-2-KaB550-tunneli
e JK-2-KaB2300-23,1

e Jk-2-KaB2300-22,8 - 23,1
o Jk-2-PB550-silta

e Jk-2-PB/LB2300-11,5
e Jk-2-KaB2300-17,7

e Jk-2-KaB2300-22,8

Radan alusrakenne on suunniteltu yhdistettynd murskerakenteena ja kallioleikkaukset on suunniteltu
maaleikkaussyvyyteen kokonaisrakennekerrospaksuuden ollessa 2,30 m.

Tyyppipoikkileikkaukset on esitetty suunnitelmapiirustuksissa.

3.1.2.4. Radan pohjarakenteet

Hankkeen pohjarakennusperiaatteet pehmeikkdkohtaisesti on valittu teknillistaloudellisen lapikayn-
nin perusteella. Paasaantoiset pohjanvahvistustavat ovat paalulaatta ja massanvaihto.

Espoo—Hista rataosuus on noin 10 km pitka (ratakilometrivalilla 21+000 — 30+900). Osuus alkaa
Helsinki—Turku rantaradalta ja siita erkaantumisesta ja paattyy Histan asemapaikan lantisella puo-
lella olevalle Siikajarventien ylikulkusillalle. Alueella pohjaolosuhteet ovat hyvin vaihtelevat maan-
pinnan korkeustason voimakkaan vaihtelun liséksi. Raiteiden korkeusviiva vaihtelee vélilla +10 - +64
raiteiden ollessa matalimmillaan rantaradan kohdalla ja korkeimmillaan noin kilometrilla 28+420. Ra-
talinjaus sijaitsee noin ratakilometrivalilla 28+000 - 30+900 moottoritie Helsinki-Salo maastokayta-
vassa tai sen laheisyydessa.

Osuudella on 12 kpl pehmeikkda (yhteispituus noin 2,7 km). Pehmeikot ovat paaosin turvepehmeik-
koja, joiden paksuus syvimmillddn on noin 10-15 m. Suurimmalta osalta rata sijaitsee kallioleikkauk-
sissa tai tunnelissa. Tunneleiden (2kpl) yhteispituus on noin 1,7 km.

Pohjasuhteiltaan heikoimmat pehmeikot ylitetddn pitkilla silloilla (Gumbdlenjoen rs ja Svart-
backtrekstin rs) maanpinnan korkeusvaihteluiden takia. Muuten pehmeikkdjen pohjanvahvistusta-
poina on paalulaatta tai massanvaihto.

Suunnitteluosuudella on yhteensa 12 uutta siltaa, jotka padsaantbisesti perustetaan maanvarai-
sesti/kallionvaraisesti. Pitkat sillat perustetaan paalujen varaan. Naita ovat edella mainittujen ratasil-
tojen liséksi Espoonjoen rautatieristeyssilta ja Histansolmun alikulkusilta, jotka my6s ovat osuuden
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pisimmat sillat. Naistéa Espoonjoen RSS ylittd& nykyisen rantaradan ja Histansolmun AKS moottori-
tien.

3.1.2.5. Kuivatus

Radan kuivatussuunnittelun periaatteet on esitetty suunnitelmakartoilla ja pituusleikkauksissa. Ra-
tapohjan ja vierialueen kuivatus jarjestetaan padosin avo-ojin. Asemien kohdalla kuivatus perustuu
hulevesiviemardintiin. Rautatiealueen vedet johdetaan alueellisiin laskuojiin ja sitd kautta vesistdihin.
Purkuvesia viivytetaan, mikali alueellisen laskuojan virtaamakapasiteetti ylittyy.

Hulevesien hallinta maa-aineisten sijoitusalueilla on ratasuunnitelmavaiheessa huomioitu alueva-
rauksena sijoitusalueiden mitoituksessa. Hulevesien kasittelystd maa-aineisten sijoitusalueella on
laadittu periaatteellinen toimintapiirustus ratasuunnitelman osioon C.

Ratarummut on listattu rumpuluetteloon. Rumpujen mitoitukset perustuvat aukkolaskelmiin. Rata-
rumpujen materiaali (betoni tai teras) tulee tarkentaa seuraavassa suunnitelmavaiheessa.

3.1.2.6. Putki- ja johtosiirrot

Putkien ja johtojen suojaukset ja mahdolliset siirrot esitetaan johtokartoilla seka risteamaluettelossa.

Merkittdvimmat johtosiirrot koskevat sahkévoimalinjan 400kV (Espoo—Hikild) suojauksia ja siirtoja,
muuntoaseman ja sahkodnjakeluverkon siirtoa seka muutamia muutoksia kunnallisteknisiin jarjestel-
miin.

Suunnitteluosuuden johtosiirrot koskevat seuraavia laiteomistajia: Fingrid, Caruna Oy, DNA Oyj,
Elisa Oyj, Lounea Oy, Telia Oyj, Global Connect Oy, Cinia Oy, Valokuitunen, Gasgrid Oy, HSY ja
Espoon kaupunki.

3.1.3. Asemat ja asemavaraukset

Portaat ja hissit

Hissit mitoitetaan korimitoiltaan siten, etta ne tayttavat leveyssuunnassa Vaylaviraston ohjeen RATO
16 minimivaatimuksen 1350 mm ja mahdollistavat pituussuunnassa polkupydrén kuljetuksen mini-
mivaatimuksen 2100 mm. Oviaukon leveys on minimissdan 900. Oviaukkojen edustat varustetaan
jalkaritililla.

Hissit ovat ilmeeltdan lasisia ja ne toteutetaan lapikuljettavina tarpeen mukaan riippuen luontevasta
kulkusuunnasta.

Portaiden mitoitus tayttaa Vaylaviraston ohjeen RATO 16 vaatimukset (nousu/etenema, lepotasot,
leveys minimissdan 2500 mm kasijohteiden sis&pinnasta). Laituriportaat ovat ilmeeltdan lasisia (sei-
nien verhoilu, katto). Alapinta on levytetty.

Laituriymparisto

Asemien laitureiden pintamateriaalina on betonikiveys. Kiveyksien laajuudet iimenevat asemien ase-
mapiirustuksista ja ymparistésuunnitelmista.
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Asemien laiturikatokset ovat lasiseinéisid, sivuseinilla varustettuja valaistuja katoksia. Katoksien yh-
teydessa on roska-astia.

Asemien ympariston valaistus (laiturit, portaat, hissit, sillat, pysakdintialueet) on esitetty valaistus-
suunnitelmissa ja tehdaan vallitsevien ohjeiden mukaan.

Pelastus- ja huoltoreitit

Laitureille on jarjestetty reitit huoltoa ja ambulanssin pddsya varten (esitetty asemapiirustuksessa).
Vapaa reitti on minimissaan 3 metria laiturin reunalta. Jos reitti ei ole lapiajettava, on laiturille jarjes-
tetty kaantdpaikka. Vapaan huolto- tai pelastusreitin ulkopuolelle jaa vydhyke, johon sijoittuvat ka-
tokset, valaisimet, sahkoratapylvaat seka tilaa valiaikaiselle lumenkasaukselle.

3.1.3.1. Hista, ratakilometrilla 29+890 (Hst)

Histan asema sijaitsee Ammasuota vastapaata Turunvaylan pohjoispuolella.

Histan asemalla on kaksi keskiraidetta, kaksi laituriraidetta ja kaksi 270 metrin pituista reunalaituria.
Laituriraiteet ovat lapiajettavia. Pohjoisen reunalaiturin pohjoispuolelle on tehty tilavaraus mahdolli-
sesti myohemman maankayttésuunnittelun myota toteutettavalle liséraiteelle ja reunalaiturille.

Laitureille kuljetaan aseman ylittavan sillan tasosta hissi- tai porrasyhteyden kautta. Hissi ja porras
sijaitsevat vierekkain ja ne on yhdistetty yhtenaisella katoksella.

Henkilbliikennetta palvelevien reunalaitureiden raiteilla maksiminopeus on alle 60 km/h, jolloin laitu-
reiden vaara-alue on mitoitettu 0,5 metriin.

Pysakaointi

Liityntapysakaoinnin seka taksi- ja saattoliikenteen sijainti ilmenee Histan asemapiirustuksesta. Py-
sakaintipaikkoja Histan asemalle méaaritetty 200 autopaikkaa, joista min. 4kpl LE-paikkoja seka 380
pyorapaikkaa, joista noin puolet ovat katettuja paikkoja. Katokset ovat tuotteistettuja, valaistuja ka-
toksia ja niistd osa voidaan toteuttaa niin sanottuina pyoratalleina.

Pyséakdintialueille on jarjestetty vyohyke lumenkasaukselle ymparistosuunnitelman mukaan. Pysa-
kointipaikkojen kokona on kaytetty 2,6 m x 5 m ja LE-paikkojen 3,6 m x 5 m. Kulkuyhteydet ilmenevat
ratasuunnitelmakartoilta ja Histan asemapiirustuksesta.

Asema-alueen ja tulevien katujen jarjestelyt seka ympardiva maankaytto tarkentuvat tulevan ase-
makaavoituksen yhteydessa.

3.1.3.2. Asemavaraukset

Asemavaraus on suunniteltu Myntinmakeen (Mtm) ratakilometrilla 24+020.

Ratageometriassa on huomioitu riittava tilavaraus myéhemmin mahdollisesti toteutettavalle asema-
paikalle. Jokaiselle asemavarauspaikalle on suunniteltu puolenvaihtopaikat, jotka on esitetty suun-
nitelmakartoilla.
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3.1.4. Esteettomat reitit

Suunniteltaessa rautateita ja rautatien asema-alueita tulee ottaa huomioon EU komission asetus N:o
100/2014, Vaylaviraston ratatekniset ohjeet (RATO) osa 16 Vaylat ja laiturit seka Ymparistoministe-
rion ohjeet esteettdmyydesta. Suunnittelun aikana on huomioitava, etta kaytetddn uusimpia vahvis-
tettuja sdadoksia ja asetuksia.

Laiturien osalta suunnittelussa on kiinnitettdva huomiota uuden ja parannettavan matkustajalaiturin
nimelliskorkeuteen ja -etdisyyteen raiteesta, laiturien leveyteen ja vapaan tilan vahimmaisleveyksiin
ja -korkeuksiin. Suunnittelussa on huomioitava myos laiturin sivukaltevuus esteettomyyden nakokul-
masta.

Laitureille suunniteltavat vaara-alueet méaaritellaan junan ohitusnopeuden mukaisesti. Myds pelas-
tusajoneuvon vaatima tila kaantésateineen on huomioitu. Liséksi riittava lumitila on suunniteltu laitu-
reille siten, ettei lunta kasata esteettoman reitin paalle.

Nakovammaisille on suunniteltu laiturialueelle tuntoon perustuva ohjaus asemapalveluille, laiturien
katoksille tai odotustilassa oleville penkeille, lipunmyyntiautomaateille ja kohokartalle. Tuntoon pe-
rustuvassa ohjauksessa on huomioitava tuntoon perustuvan ohjausraidan vahimmais- ja suositus-
leveys. My@s varikontrasteissa on houdatettava annettuja maarayksia. Kaikkien laiturialueilla olevien
kalusteiden tulee olla esteettomié.

Portaiden, hissien, opasteiden, valaistuksen, laiturikalusteiden ja liityntapysakoinnin suunnittelussa
on huomioitava myo6s esteettdmyysvaatimukset. Odotustiloissa, pysakkikatoksissa ja levahdysalu-
eilla on oltava tilaa likkua esteettomasti seka apuvalineita kayttaen.

Mikali suunnittelualueella on luiskia, houdatetaan esteettémyysvaatimuksia my®s niiden suunnitte-
lussa. Paasaantoisesti matkustajalaitureilla tulee valttda luiskia esteettomilla reiteilld ja kaytettava
tasonvaihdoissa hisseja ja portaita. Lisaksi laiturialueille on suunniteltava vaihtoehtoinen esteetdn
reitti hissien tai portaiden ollessa epdkunnossa.

Liityntapysakadinnissa tulee huomioida lyhyt- ja pitk&aikaisen liityntdpysakainnin sijoitusvaatimukset
seka esteettbmistd autopaikoista annetut maaraykset. Liityntaliikennealueelle tulee olla esteetdn
opastus asema-alueelta.

3.1.5. Sillat jataitorakenteet

3.1.5.1. Sillat

Suunnittelussa tavoitellaan yksinkertaista, kevyttd ja ilmavaa ulkoasua mm. kayttamalla mahdolli-
simman pientd rakennepaksuutta ja siroja reunapalkkeja (Kuva 21). Merkittavissa vesistosilloissa
tavoitteena on avoimuuden sailyttdminen. Silloille suunnitellaan paaosin lapinakyvat ja vahaeleiset
melukaiteet. Kiinnitetdan erityista huomiota sillan hahmoon kaukaa katsottuna, mutta myos raken-
teiden yksityiskohtiin niissa paikoissa, joissa on katsojia lahietaisyydelld, seka siltoihin liittyvassa
ymparistésuunnittelussa siltojen alatilojen ratkaisuihin.
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Nummenkylan
ylikulkusifta'

Gumbdlenjoen ratasilta

Nummenkylan
alikulkusiila

ESPOO
Histansolmun 2
alikulkusilta

Espoonjoen ratasilta Il
Espoonjoen rautatieristeyssilta

Kuva 21. Suunnitelma-alueen merkittavimmaét sillat

Suunnittelualueella on rautatieliikenteelle suunniteltuja ratasiltoja 4 kpl, rautatieristeyssiltoja 1 kpl ja
alikulkusiltoja 1 kpl. Alueelle rakennetaan myds tieliikenteelle suunniteltuja ylikulkusiltoja 1 kpl, ris-
teyssiltoja 2 kpl ja alikulkukaytavia 3 kpl.

Radan siltojen arkkitehtuuriperusteet on kuvattu tarkemmin ratasuunnitelman osan C informatiivisen
aineiston selvitysraportissa.

3.1.5.2. Merkittdvimmat siltakohteet

Siltapaikat on luokiteltu ratasuunnitelmahankkeen alussa siltapaikkaluokkiin. Seuraavassa on ku-
vattu vain hankkeen hyvéaksyttavyyden kannalta merkittavimmiksi katsotut siltapaikkaan I luokitellut
sillat.

Histansolmun alikulkusilta ratakilometrilla 28+620

Histansolmun alikulkusillan siltapaikka sijaitsee nykyisessa E18 moottoritien Ammassuon eritasoliit-
tymassa. Silta ylittdd myds maantien Mt110, joka on erikoiskuljetusreitti. Erikoiskuljetusreitilla tulee
olla vahintdan 7 metrin alikulkukorkeus.

Silta on tyypiltdén jannitetty betoninen jatkuva kaukalopalkkisilta. Silta on 11 aukkoinen ja sen koko-
naispituus on 554 m. Sillan valitukien valiset jannemitat vaihtelevat valilla 55...72 m. Sillan hy6tyle-
veys on 12,1 m. Siltatyyppi mahdollistaa riittavan suuren alikulkukorkeuden Mt110 erikoiskuljetus-
reitille. Sillassa varaudutaan moottoritien kolmansiin kaistoihin. Sillan véalitukipilari sijoittuu moottori-
tien valikaistalle.

Sillan paatyihin johdetaan huoltotiet ja pelastautumisreitit, jotta siltakannelle paddseminen onnetto-
muustilanteesta onnistuu. Mahdollisessa onnettomuustilanteessa pelastajat paasevat sillalle myos
tikasautolla maantieltd Mt110 tai moottoritieltd E18.

Histansolmun alikulkusillan kaukalopalkkien ulkopinnat ovat kaarevat sillan ulkon&dn sulavoitta-
miseksi. Silta kuuluu hankkeen merkittadvimpiin siltapaikkaluokan 1 siltoihin. Sillan vélituilla paallys-
rakenteen pydrea muoto jatkuu kdantyen koveraan pilaripinnan kaarevuuteen. Valitukipilarien ala-
0sa on pystysuora. Nakyviin jaavat sillan paallys- ja alusrakennepinnat maalataan.
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3.1.5.3. Muut taitorakenteet

Rautatiealueelle suunnitellut meluntorjunnan toimenpiteet ovat rakenteellisia melun etenemiseen
vaikuttavia esteitd, eli melukaiteita ja meluseinia. Meluesteiden aaneneristavyys ja absorptio suun-
nitellaan Vaylaviraston ohjeen periaatteiden mukaisesti. Meluseinarakenteiden ilmaaanenerista-
vyys on vahintéaan 25 dB (&&neneristavyysluku DLR) ja meluesteet ovat radan puoleisilta pinnoil-
taan paaosin absorboivia. Teiden varren esteet suunnitellaan samoin periaattein.

Radan meluesteissa kaytetaan lapinakyvia osia keventdamaén meluesteiden ulkondkéa ja vahenta-
maan maisemavaikutuksia seka parantamaan maiseman ndkymaa junasta katseltaessa. Melues-
teiden lapinakyvien osien mitoituksessa otetaan huomioon meluesteiden suunnitteluohjeen mukai-
set vaatimukset meluesteen kokonaisabsorptiosta.

Puolet Histan aseman pyoraparkeista varustetaan joko avonaisilla pydrakatoksilla tai pydratallilla,
jossa on umpinaiset seinat. Silloille tulee katetut tasonvaihtorakenteet.

3.1.6. Rautatietunnelit

3.1.6.1. Yleista

Espoo—Salo-oikoradan rautatietunneleiden suunnittelussa on huomioitu kaksiraiteinen suurnopeus-
rata, jossa junan nopeus on maksimissaan 300 km/h. K&aytanndssa junien liikenngdintinopeus tunne-
leissa maaraytyy paikallisesti ratageometrian vaatimusten, liikennepaikkojen asettamien nopeusra-
joitteiden ja tunnelin junalle aiheuttaman aerodynaamisen vastuksen mukaan. Espoo—Hista -valilla
geometrinen mitoitusnopeus on 200 km/h.

Vihti | Myntinmaki

0 5000 10000
Meters

Kuva 22. Rautatietunneleiden sijoittuminen Espoo—Lohja rataosuudelle.

Rataosuudelle Espoo—Hista (ratakilometrivalilla 21+000-30+900) sijoittuu 2 rautatietunnelia (yhteis-
pituus 1784 m). Tunneleiden sijoittuminen rataosuudelle on osoitettu Kuva 22. Rautatietunnelit ovat
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tyypilta&n kaksiraiteisia tunneleita tai yksiraiteisia kaksoistunneleita (Taulukko 5). Myntinmé&en tun-
nelin itaisellda suuaukolla tunnelin aukkomitoituksessa on huomioitu Myntinméen asemavarauksen
vaatima lisatila (neliraiteinen tunneli).

Taulukko 5. Rataosuuden rautatietunnelit

Rautatietunnelin Rautatietunnelin sijainti '
nimi alkupaalu loppupaalu pituus ‘ Tunnelityyppi
KM+M KM+M (m) Yksiraiteinen | Kaksiraiteinen
kaksoistunneli tunneli
Sijainti ja pituus sisaltavat betonisen m m m
suuaukkorakenteen
|[Mikkela (kallio- ja betonitunneli) | 22+267| 23+469| 1202| X |
|Myntinmaki (kaksi-/neliraiteinen tunneli) | _24+265| 24+847] _582| il X

Junaan ja tunneliin kohdistuvat paineiskut eivat tarkasteluiden perusteella ylitdA RATO18 vaatimuk-
sia. Mikkelan tunnelissa mitoitusnopeus on 200 km/h. Analyysien perusteella tunnelin suuaukoilla ei
esiinny tunnelista purkautuvan ilman paineesta johtuvaa ns. “sonic boom"-aani-ilmiota kaytetyilla
laskentaoletuksilla, kalustoilla ja nopeuksilla.

Palontorjuntapisteet ja palonsammutusjarjestelma on suunniteltu Mikkelan ja Myntinmaen tunnelei-
hin. Tunnelin suuaukoilla on sammutusveden lisasy6ttémahdollisuus pelastuslaitoksen omalla ka-
lustolla. Mikkelan tunneli varustetaan koneellisella savunpoistolla seka varavoimalaitteistolla. Mah-
dolliset sammutusvedet kerataan suuaukoilla oleviin altaisiin.

Kaksiraiteisissa tunneleissa poistuminen tapahtuu suuaukkojen kautta turvalliselle alueelle. Kaksois-
tunnelissa poistuminen tapahtuu tunneleiden valilla olevien yhdyskaytavien kautta turvalliselle alu-
eelle viereiseen tunneliin.

Tunnelit ovat rakenteeltaan p&éaasiassa kalliotunneleita. Kalliotunnelit vesi ja lAmpderistetéaéan ver-
housrakenteella. Verhousrakenne muodostaa oman palo-osastonsa louhitun kallion ja rakenteen
valiin. Verhousrakenteen takana on tarkastustila.

Kaikkien ratatunneleiden suuaukoille on suunniteltu betonirakenteiset suuaukkorakenteet. Mikkel&n
tunnelissa on myds betonitunneliosuudet tunnelin molemmissa paissa. Betonitunnelit vedeneriste-
tédan ulkopinnan osalta.

Kalliotunneleissa mekaanisesti lujitettu kalliomassa toimii kantavana runkorakenteena. Kalliotunnelit
tiivistetdan injektoimalla, jolla ehkaistdan haitalliset vaikutukset ymparistéon ja vahennetaan vuoto-
vesien maaraa.

Rautatietunneleiden pohjan ratarakenteessa ja kuivatusjarjestelmassa esiintyvien vesien jaatyminen
estetaan lampderisteilla ja routimattomilla rakennekerroksilla.

RSN Euroopan unionin
Raide tulevaisuuteen Taar” osarahoittama



LANSIRATA s

3.1.6.2. Tunneliarkkitehtuurin perusteet

Tunneleiden suuaukot noudattavat tyyppisuunnitelmia, joissa tunnelimuoto jatkuu suuaukkoraken-
teessa. Mikkelan tunnelin suuaukkorakenteet ovat kulmikkaita ja urbaaniin rakenteeseen sopivia.

Kalliotunneleiden suuaukot varustetaan terasbetonisella suuaukkorakenteella suojaksi putoavia
kappaleita vastaan, estamaan veden péasy ja jAdnmuodostus liitoskohtaan seka tarjoamaan maise-
masuunnittelulle kasvu- ja tayttdalustaa suuaukkojen ymparille. Suuaukkorakenne koostuu siipimuu-
reista ja katetusta osuudesta, rakenteen pituus on n. 25 m. Paikoin on suunnittelussa todettu tarve
pidemmalle rakenteelle, jotta suuaukko saadaan maisemoitua kohteeseen sopivasti.

Jokaiseen tunnelin teknisia kojeita ja laitteita seka niiden ohjausta varten on suunniteltu erillinen
tekniikkarakennus, joka sijoitetaan tunnelin toisen suuaukon l&heisyyteen. Tekniikkarakennukset
ovat kuvattu tarkemmin vaylaarkkitehtuuriraportissa. Rakennuksen muotokieli on urbaani, mutta
kohdekohtaisesti tyyppisuunnitelmat ovat muutettavissa esim. kattomuotojen osalta.

Tekniikkarakennusten sijoittelussa tunnelin suuaukolla on huomioitu teknisten reunaehtojen puit-
teissa maisemarakenne, niin ettd rakennusten sijainti on suhteellisen huomaamaton. Rakennusten
ulkoasu on yhtenainen. Rakenteiden on suunniteltu olevan arkkitehtuuriltaan vah&eleisia ja viimeis-
teltyja, tyyppiratkaisuja noudattavia. Tekniikkarakennuksen piha-alueen suunnittelussa on huomioitu
huolto- ja kunnossapidon seka pelastuslaitoksen tarvitsemat tilat sekd pysakaointi- ja kaantdpaikat.
Rakenteiden lahiymparistd on suunniteltu viimeisteltavéksi luonnonmukaisiksi ymparistdrakentami-
sen keinoin.

Radan tunnelien suuaukkojen arkkitehtuuriperusteet on kuvattu tarkemmin ratasuunnitelman C02
informatiivisen aineiston vaylaarkkitehtuurin selvitysraportissa.

3.1.7. Ymparistésuunnitelmat

3.1.7.1. Yleista

Ymparistosuunnittelun tavoitteena on yllapitad mahdollisimman hyvin maiseman ominaispiirteita ja
lieventdd ratasuunnitelman haitallisia maisemavaikutuksia sekad sovittaa rata lahiymparistoonsa.
Koko Espoo—Salo-vdlilla on noudatettu rakenteiden ja ympéariston suunnittelussa yhteisia, maisema-
jaksotukseen sovitettuja periaatteita ja tyyppiratkaisuja. Periaatteita on esitetty erillisessa vaylaark-
kitehtuuriraportissa, joka on ratasuunnitelman osassa C02.

Suunnittelun painopisteitd ovat merkittéavien siltakohteiden ymparist6t, suojellut erityisymparistot
seké kaupunki- ja taajamaympaéristdn suunnittelu. Ymparistdsuunnittelun piiriin kuuluvat myos tie- ja
katualueiden, asema-alueiden seka tunnelien suuaukkojen ympéaristoon sovittamisen ratkaisut ja
maa-ainesten sijoitusalueiden maisemasuunnittelu.

Ymparistdsuunnitelmissa on pyritty resurssitehokkuuteen ja sen osana paikallisen maa- ja kasviai-
neksen hyddyntamiseen. Rata-alueilla edistetddn luonnon monimuotoisuutta kierratettavilla kasvu-
alustoilla ja luomalla uusia paahdeymparisto-kasvupaikkoja. Ekologisia yhteyksia tuetaan suunnitte-
lussa liito-oraville erikseen maaritellyissa ylityspaikoissa rakennettavilla, sailytettdavaan puustoon ja
sen pystyssa pysymisen varmistamiseen tai erillisiin hyppytolppiin perustuvilla ratkaisuilla. Liito-
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oravat on huomioitu myds teiden ja huoltoteiden linjauksien valinnassa ja uuden kasvillisuuden istu-
tuksissa.

3.1.7.2. Rataympaériston suunnittelu

Ratapenkereiden kasvillisuus ja kasvualusta

Ymparistosuunnitelmakartoilla on esitetty penkereiden pintojen kasittelyksi niitty ja paahdeniitty.
Niitty voi kasittdd monenlaisia kasvuymparistdja hankkeelta saatavasta materiaalista ja paikalla val-
mistettavasta kasvualustasta riippuen. Tavoitteena on luoda matalakasvustoisia ja vahaista kunnos-
sapitoa vaativia niittyja. Kasvualustojen suunnittelussa laht6kohtana ovat luonnon monimuotoisuu-
den tukeminen, uhanalaisten kasvien suojelu seka resurssi- ja kustannustehokkuus.

Tuoreet (enemman kunnossapitoa vaativat) niityt kohdennetaan nakyville paikoille: avoimille alueille
seka metsaisilla alueilla asutuksen ja virkistysalueiden l&histolle. Naissa kohdin kaytetaan paasaan-
toisesti kasvualustana mahdollisimman lahella kayttdpaikkaa syntyneita ylijaagmapintamaita, joiden
paikallisesta siemenpankista ja kasvinosista kasvillisuuden annetaan kehittya. Toivotun kasvillisuu-
den edistamiseksi voidaan lisdksi kayttda kylvoa. Paahdeniittyjen kasvualustoina kaytetaan paljasta
hiekkapohjaista maata tai paahdeymparistoille sopivaa siirrettavaa kasvualustaa.

Ratapenkereiden kéasittely on esitetty tyyppipoikkileikkauksissa. Tyyppipoikkileikkaukset seuraavat
vaylaarkkitehtuuriraportissa esitettyja maisemajaksoja: kaupunkijakso, taajamajakso ja metsajakso.

Ympaéristosuunnittelun perusteita ja lahtokohtia rata-alueilla, asemaymparistdissa, tie- ja katualu-
eilla, siltakohteissa (mukaan lukien vihersillat), tunnelikohteissa ja ekologisissa yhteyksissa on ylei-
sesti kuvattu vaylaarkkitehtuuriraportissa. Paahdeymparistdjen ymparistosuunnittelun kasittely on
esitetty tarkemmin erillisessa paahdeympaéristéraportissa.

Paikalla tehtavalla kasvualustalla tarkoitetaan tassa tydssa rakentamispaikalla olevista kierratys-
maa-aineksista sellaisenaan hyddynnettdvaa kasvualustaa tai maa-aineksista (mm. turve, hiekka,
savi, poistetut pintamaat) sekoittamalla valmistettua kasvualustaa. Maa-ainekset hyddynnetaan
mahdollisimman I[&hella niiden alkuperaista sijaintia. Tarvittaessa kasvualustaa parannetaan lannoi-
tevalmisteilla (mm. kalkitusaineet). Kierratykseen otettavat maa-ainekset voivat olla talteenottohet-
kella luonnontilaisia, viljelykaytdssa olleita tai viheralueiden istutusalustoina kaytettyja. Hankkeessa
ei kaytetd maa-ainesjatetta.

Ymparistosuunnittelun resurssitehokkuutta edistetaan kayttamalla paikalla tehtavia ja kierratysma-
teriaaleista valmistettuja kasvualustoja, hankkeelta saatavia kiviaineksia, kestavia rakenteita ja luon-
nonmukaista kasvillisuutta. Nain myos alueiden hoitotarve vahenee. Maa-ainesten hyddyntamisesta
tulee jatkosuunnittelussa tehda tarkempia selvityksia mm. vieraslajien osalta. Ratasuunnitelmavai-
heessa tehtyihin vieraslajien maastoselvityksiin seka lahtotietoihin perustuvat vieraslajien tunnetut
kasvupaikat on esitetty ratasuunnitelman informatiivisessa osassa C05 luontoselvitysraportissa.

Luonnon monimuotoisuutta pyritddn kehittdmaan rata-alueella koko hankkeen osalta ja siihen liittyy
seuraavia toimenpiteita: Rata-alueella on suunniteltu uusia paahdeymparist6ja, niittyalueita ja met-
sityksia. Naiden suunniteltujen alueiden osalta on pyritty kayttamaan paikalla tehtavia kierratyskas-
vualustoja ja niiden mukana tulevaa paikallista siemenpankkia. Suunnittelussa on huomioitu luon-
nonsuojelualueet. (Kuva 23)
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Resurssi-ja
kustannus-
tehokkuus

Luonnon
monimuotoisuus ja
vahan
kunnossapitoa
vaativa kasvillisuus

P

Kuva 23. Hyddyntamalla kierratysmaita kasvualustojen tekemisessé saavutetaan luonnon monimuo-
toisuutta ja resurssitehokuutta. Vahan kunnossapitoa vaativat niityt tuovat myos kustannus- ja re-
surssitehokkuutta.

W EWEIEE
kasvualustoissa

Liito-oravien ylityspaikkoja sijoittuu suunnittelualueelle useita. Ylityspaikoille on suunniteltu erilaisia
ylitysratkaisuja, ja ne on esitelty erillisessa liito-oravien ylitysten raportissa. Ylityspaikat esitetdén
ymparistosuunnitelmakartoilla yksinkertaisesti viitaten erilliseen raporttiin. Ylityspaikoilla on huomi-
oitu saastettava puusto, huoltoteiden ratkaisut, istutettava kasvillisuus, tukirakenteet ja uudet hyp-
pypuut sekéd koysityyppiset ylityspaikkaratkaisut. Suunnittelun aikana on tutkittu erilaisia hyppypuu-
ratkaisuja.

Suunnittelualueelle sijoittuu paljon huoltotieverkostoa, joka voidaan maisemoida kylvamalla teiden
pintarakenteisiin niittyjen siemenseosta, ja taten voidaan liséata elaimille, kasville ja hyonteisille hyo-
dyllisten niittyjen maaraa.

Maa-ainesten sijoitusalueiden ymparistésuunnittelun kasittely on esitetty tarkemmin informatiivisen
osan C Sijoitusalueiden yleisperiaatteiden erillisraportissa.

3.1.8. Tie- ja katujarjestelyt

Hanke aiheuttaa muutoksia maantie-, katu- ja yksityistiejarjestelyihin. Kaikki kulkuyhteydet risteavat
radan kanssa eritasossa eika radalle tule tasoristeyksia.

Kaikille kiinteistdille, joille nykyinen kulkuyhteys radan rakentamisen myo6té katkeaa, on esitetty uusi
kulkuyhteys.

Maanteiden ja katujen valaistuksen muutokset ja valaistuksen periaatteet on esitetty valaistuksen
yleiskartoilla, Valaistusratkaisut vaylittain -taulukossa ja Valaistuslaskelmissa. Periaatteet on maari-
tetty ja valaistus suunniteltu Maantie- ja rautatiealueiden valaistuksen suunnittelu -ohjeen mukai-
sesti.
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3.1.8.1. Maantiet

Yleista

Vaylavirasto selvittanyt valtatien 1 parantamista toteuttamalla kolmannet kaistat valille Keha Il — Val-
tatie 2. Hankkeesta on voimassa oleva aluevaraussuunnitelma (Vt1l parantaminen valilla Tuomarila
— vt2 aluevaraussuunnitelma) ja tiesuunnitelman on tarkoitus kaynnistya lahivuosina. Parantaminen
on tassa ratasuunnitelmassa otettu huomioon eritasoliittymien silloissa ja ramppien suuntauksessa.

Espoossa radan kanssa ristedé ratasuunnitelman alueella Valtatie 1 Turunvayla, Maantie110 Nupu-
rintie, Maantie 11310 Iso maantie ja Maantie 11303 Siikajarventie.

Erikoiskuljetukset

Suureten erikoiskuljetusten reitti (SEKV) kulkee suunnitelma-alueella maantieta 110 pitkin ja leikkaa
radan Amméassuon eritasoliittyméan kohdalla. Nykyiset erisoiskuljetusreitit on esitetty kuvassa 24.

nUWSUU
Kotomossen

Harklampi
Lannenkorpi

Bom Lannensuo Harklampiberget

S'eeig,

Tattarsu

Tor

Vinkeélkérr d

Kuva 24, Erikoiskuljetusreitit Ammaéassuon alueella

Suunnitellut maantiet

M101 (mt11310 Iso maantie) ylittda radan. Ylitys toteutetaan linjaamalla maantie Mikkelan tunnelin
lantisen suuaukon betoniosuuden paalle.
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M538 (mt110 Nupurintie) alittaa radan sillan 28620 (Histansolmun alikulkusilta) kohdalla ja alikulku-
korkeus on 7,2 metria, koska mt110 on suurten erikoiskuljetusten verkkoon kuuluva tieyhteys.

V101 (vtl) alittaa radan sillan S28620 (Histansolmun alikulkusilta) kohdalla ja alikulkukorkeus on yli
5,2 metria.

M114 (mt110 Nupurintie). Nykyisen maantien linjausta muutetaan ja rakennetaan kiertoliittyma His-
tan aseman kohdalle.

Eritasoliittymat

E4 Ammassuon eritasoliittymé; ratasuunnitelma yhteydessa toteutetaan valtatien 1 (E18) ja mt110
Nupurintien risteamé&kohtaan (nykyinen risteyssilta) suuntaiseritasoliittymé, jossa poistetaan kaksi
ramppia lannen suuntaan. Lisaksi littymaan toteutetaan uusi risteyssilta 5,2 metrin alikulkukorkeu-
della ja varmistetaan SEKV reitin toimivuus Histansolmun alikulkusillan toteutuksen vuoksi riittavalla
7,2 metrin alikulkukorkeudella. Itd&n johtava liittymisramppi R4 linjataan uudelleen. Maantie 110 Nu-
purintie linjataan uudelleen.

E5 Histan eritasoliittymé; ratasuunnitelman yhteydessa toteutetaan valtatien 1 (E18) ja uuden Histan
asemanseudun kohtaan uusi rombinen eritasoliittyma. Ristedva vayla ylittaa valtatien uutta Histan
risteysiltaa S30235 pitkin. Eritasoliittyma tarvitaan uuden Veikkolan aseman yhteydeksi valtatieverk-
koon. Eritasoliittymén vaatiman tilanvarauksen vuoksi mt110 Nupurintieta joudutaan linjaamaan uu-
delleen eritasoliittyman kohdalla.

33182 Kadut

3.1.8.3. Yksityistiet

Yksityisteiden risteamiset radan kanssa on suunniteltu merkittavimpien yksityisteiden kohdalle.
Moottoritien l&heisyydessa radan ylittavat tai alittavat risteamat on pyritty sijoittamaan samalle koh-
dalle, jossa moottoritiella on nykyisia tai rakennetaan uusia risteamia. Radan alittavilla yksityisteilla
alikulkukorkeus on vahintaan 4,6 metria.

Osa yksityisteista toimii myds radan huollon ja mahdollisen pelastustoiminnan kaytéssa.

Yksityistiet, joilla radanpitdjalla on pysyva tai rakentamisen aikainen kaytto- ja kunnostusoikeus, on
esitetty ratasuunnitelman yleiskartoilla.

3.1.9. Turvalaitteet

Turvalaitteiden sijoittelua ohjaavat Vaylaviraston ohjeet RATO 22, RATO 10 ja RATO 6 seka suun-
nittelualueen suunnitelmaperusteet. Turvalaitesuunnittelua ohjaava mitoitusnopeus on 250 km/h.
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Jarjestelma liitetaan rakentuessaan jo aiemmin rakennettuihin asetinlaitteisiin ja radiosuojastuskes-
kuksiin varmistaen, etta tehtavat muutokset mahtuvat vanhaan laitetilaan. Tarvittaessa varmistetaan
laajennettavan laitetilan tarvitsema tila. Liikennepaikoille suunnitellaan liikennepaikkakohtaiset OC:t
(Object Controller), joilla liitytddn asetinlaitejarjestelmaan ja ohjataan ratalaitteita.

Turvalaitteet toteutetaan tasolla ETCS L2, eli perinteiset pdédopastimet korvataan ajolupamerkeilla
ja esiopastimia ei raiteistolle sijoiteta lainkaan. Ajolupamerkit sijoitetaan likennepaikoilla kulkusuun-
taan ndhden raiteen oikealle puolelle. Linjaosuuksilla kaksoisraiteen sisdpuolelle ei sijoiteta ajolupa-
merkkeja.

Raiteen vapaanaolon valvonta toteutetaan akselinlaskijoilla, jotka l&hettavat tiedon asetinlaitteelle,
josta tieto asetetusta kulkutiesta valittyy edelleen radiosuojastuskeskukseen (RBC). RBC lahettaa
edelleen ajoluvan nimenomaiselle yksikolle. Myds radanpidon raiteilla ja nousupaikoilla vapaanaolon
valvonta toteutetaan akselinlaskijoilla. Radanpidon raiteet ja nousupaikat eivat ole kulkutieraiteita.

Baliisit toimivat kaapeloimattomina sijainninkorjauspisteina ja informaatiopistein, joihin on tarvitta-
essa koodattu yksikolle valitettaviad viesteja tai paketteja. Padasiassa hyddynnetddn kahden baliisin
baliisiryhmia, jotka valittavat tietoa raiteella molempiin suuntiin liikuttaessa. Valilla Espoo-Vihti—
Nummela sijoittelu vahintaan 1200 metrin valein, muuten korkeintaan 1500 metrin vélein. Liikenne-
paikoilla vierekkaisten sijainninkorjauspisteiden etaisyys oltava enintdéan 600 metria. Sijoittelussa on
pyritty minimoimaan vaadittavien baliisiryhnmien maara.

Ajolupamerkkeja ei sijoiteta tunneleihin tai ratasilloille seka rakenteellisten rajoitteiden takia etta valt-
téen tilanteita, joissa yksikko joutuu pysahtymaan tunneliin tai sillalle.

Suunnittelualueen suurin sallittu kaltevuus on 12,5 promillea, jolloin kaltevuudet eivat aiheuta rajoit-
teita ajolupamerkkien sijoittelulle. Ajolupamerkin nédkemavaatimus on 30 metria, jolloin nakemavaa-
timus ei aiheuta rajoitteita sijoittelussa, huomioitu kuitenkin tunnelien suuaukolle sijoitettaessa.

Portaaleja ajolupamerkeille ei liikennepaikoilla hyédynneta, tallbin ajolupamerkit saadaan sijoitettua
lAhemmas lilkkennepaikan vaihteita, jolloin saadaan vapautettua lisda tilaa pysahtyvalle yksikdlle lii-
kennepaikalla.

Ratasilloilla, joiden metallimassat saattavat aiheuttaa hairiditda ETCS-veturilaitteen baliisiantennille,
vdlitetaan baliisiryhmaan koodatulla paketilla 67 tieto radalla liikkuvalle yksikdlle suuresta metalli-
massasta.

Vaihtotytssa yksikon sijainti maaritetaan baliiseilla ja ETCS-veturilaite valvoo kansallista maksimi-
nopeutta.

3.1.10. Kaapelireitit

Runkoreitin osalta kaapelikanavaa tulee liikennepaikkojen osalta molemmille puolille liikennepaik-
kaa. Liikennepaikkojen molempiin paihin tulee runkoreitin terdsputkialitukset. Linjalle siirryttaessa
kaapelikanava kulkee vahintaén aina toisella puolella rataa. Kaapelikaivoja asennetaan tulevien tur-
valaitekaappien yhteyteen, tarvittavien runkoreitin alituksien kohdalle seka tulevien siltojen molem-
min puolin.
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3.1.11. sahkoistys

Espoo—Salo

Espoo-Salo -vélisen rataosuuden junaliikenteen tarvitsema sahkdenergia on suunniteltu syotetta-
vaksi uusilta rataosalle rakennettavilta syéttdasemilta 2x25kV sddstémuuntajajarjestelmaa kayttaen.

Espoo-Salo rataosan syottbasemat on suunniteltu sijoitettavaksi seuraavasti:
o Makela SA km 94 +500. Ainoa mahdollinen sijoituspaikka Lohja—Salo valill&.
e Taka-Harvakkala SA noin km 56+700. Paras sijoituspaikka syottdetaisyyksien kannalta.

Makelan ja Taka-Harvakkalan syottdasemille on suunniteltu 2 kpl 12.5MW paamuuntaja. Seuraa-
vassa suunnitteluvaiheessa tulee EN 50388 mukaisten simulointien perusteella selvittaa tarkemmin
tarvitaanko kummallekin syottdasemalle 2 pd&dmuuntajaa vai riittaako etta vain Taka-Harvakkalaan
asennetaan 2 sytttbmuuntajaa.

Ratajohdon sahkgdinen ryhmittely on suunniteltu niin etté se jakaa ratajohdon huollon-, kunnossapi-
don- ja muiden poikkeustilanteiden kannalta sopiviin alueisiin.

Suunnittelualueella ajojohtimet on suunniteltu Suomessa kaytdssa olevien 220 km/h soveltuvaa ra-
tajohtotyyppia kayttaen erilliskiristettyna niin ettd seké ajolanka etté kannatin kiristetddn 12,5kN ki-
ristysvoimalla.

Suunnittelualueella tunneleiden poikkileikkaukset on suunniteltu niin ettd tunneleihin voidaan tule-
vaisuudessa asentaa nopeudelle 300 km/h soveltuva ratajohtotyyppi.

Espoo—Hista

Ennen oikoradan muiden osuuksien rakentamista Espoo—Hista -vélin sdhkonsy6ttd toteutetaan joko
rakentamalla oma syo6ttbasema Espoo—Hista -vdlille tai paivittamalla olemassa oleva Espoon (Ran-
taradan) sahkonsyottojarjestelma ja kayttamalla sita. Lansirata on Espoo—-Hista -osuuden jatkosuun-
nittelua varten teettamassa selvitystd sahkdradan tehonsy6ton riittavyydesta normaali- seka va-
rasyo6ttotilanteissa.

3.1.12. Valaistus ja vaihteenlammitys

Kaikkiin paaraiteen vaihteisiin on suunniteltu tukikisko- ja kielilammitys ja sivuraiteisiin tuleviin vaih-
teisiin tukikiskolammitys. Vaihdealueiden valaistusten sahkdenergia otetaan vaihteenlammitys-
muuntajista.

Liikennepaikkojen sahkonjakelu toteutetaan keskitetysti padmittauskeskuksesta. Keskus varuste-
taan tarvittavilla mittaus-, ohjaus- ja suojalaitteilla. Liikennepaikalla valaistavia kohteita ovat pysak-
kikatokset, hissit, avolaiturit, portaat, kulkuvaylat, liuskat, ylikulkusillat, opastuspisteet, liitynta-
pysakdintialueet valaistusten tasot on suunniteltu aseman koko ja esteettomat reitit huomioiden.

Tunneleihin tulevat tekniset jarjestelmat ja niiden tarvitsemat s&hkoliittyméat on suunniteltu ja esitetty
osana tunneleiden suunnitelmia.
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3.1.13. Melun jatérinan torjunta

Radan meluntorjunnan ratkaisut on kuvattu tarkemmin ratasuunnitelman osan C informatiivisen ai-
neiston suunnitelmakartoilla seka meluselvitysraportissa.

Melutason ohje- ja tavoitearvot sekd meluntorjunnan periaatteet

Valtioneuvoston paéatbksessa 993/1992 on annettu melutason ohjearvot. Melun ohjearvot on tarkoi-
tettu kaytettavaksi maankayton, likenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupa-
menettelyissa. Ohjearvot on annettu erikseen paiva- (klo 7-22) ja ydajan (klo 22—7) keskimaaraisille
melutasoille, erikseen ulkoalueille ja rakennusten sisétiloille. Tassa tydssa sovellettiin asumiseen
kaytettavien ulkoalueiden ja hoito- ja oppilaitosten paivaajan 55 dB ja y6ajan 50 dB ohjearvoja seka
loma-asumiseen kaytettavien alueiden ja taajamien ulkopuolisten virkistysalueiden paivaajan 45 dB
ja ydajan 40 dB ohjearvoja. Asuinrakennusten siséatiloille melutasojen kriteerind on kaytetty paiva-
ajan keskidanitason ohjearvoa 35 dB ja ybajan ohjearvotasoa 30 dB. Paivaajan melutilanne on me-
luntorjuntarakenteiden mitoituksen kannalta maaraavampi, koska junaliikenne keskittyy paivaaikaan
ja yolla melutasot ovat vahintddn 5 dB pienemmat kuin paivamelutasot.

Meluntorjunta on mitoitettu siten, etta edella esitetyt ohjearvot piha-alueilla saavutettaisiin. Torjunta-
kohteissa, joissa rakenteellisen meluntorjunnan teknistaloudelliset edellytykset eivét toteudu, melu-
alueelle jaaviin asuinrakennuksiin kehdistetaan-on suunniteltu kiinteistbkohtaisia meluntorjuntatoi-
menpiteita, kuten rakennuksen rakenneosien uusiminen tai piha-alueen osittainen suojaaminen me-
luseinan tai terassin lasituksen avulla. Kiinteistdkohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttami-
nen edellyttdd Kiinteistbnomistajan suostumusta ja sopimusta toimenpiteiden toteuttamisesta hank-
keen toteuttajan kanssa. Toimenpiteilla voidaan tdydentad meluntorjunnan kokonaisvaikutusta ja
varmistaa sisatilojen tavoitetason tai ainakin hyvaksyttavan tason toteutumisen sekéa piha-alueiden
suojauksen VNp 993/1992 mukaisten ohjearvojen tasolla.

Meluntorjunnan suunnittelussa on kaytetty kriteerina myds junaliikenteen aiheuttamaa melun hetkel-
listd maksimitasoa. Meluntorjunnan suunnittelussa asuinrakennusten oleskelutilojen sisdmelun ta-
voitearvona on kaytetty melun hetkellista maksimitasoa 45 dB (Larmax) ja raja-arvona 55 dB (Larmax)
melutasoa.

Tarina- jarunkomelun ohjearvot ja periaatteet

Tarin&n ja runkomelun huomioimisesta ratahankkeessa kasitellaan Vaylaviraston ratateknisissa oh-
jeissa (RATO) osa 3 Radan rakenne ja osa 20 Ymparisto ja rautatiealueet.

Edella mainittujen ohjeiden mukaisesti likennetarinan arvioitua tasoja verrattiin VTT:n tiedotteen
2278 Suositus liikennetarindn mittaamisesta ja luokituksesta mukaisiin ohjearvoihin. Uusille radoille
ja radoille, joilla liikennéintinopeutta tai akselipainoja nostetaan, sovelletaan tarindn tunnusluvan
luokkaa C (= 0,3 mm/s). Ohjearvo koskee asuinrakennuksia tai niihin rinnastettavia tiloja. Liike- ja
toimistorakennuksissa tavoiteltava luokitus on luokka D (< 0,6 mm/s).

Yleisesti ottaen olemassa olevilla asuinalueilla varahtelyluokan C saavuttaminen voi paikoittain
osoittautua haastavaksi, koska vaimennusratkaisujen tai pohjanvahvistuksen vaimennustehok-
kuutta ei voida luotettavasti arvioida etukateen, minka lisdksi olemassa oleva rata aiheuttaa mahdol-
lisesti jo nykyisellaan tarinarasitusta ymparistoon. RATO 3 toteaa asiaan liittyen seuraavasti: "Ta-
pauskohtaisesti voidaan arvioida haitan kohtuullisuuden ja tarindhaitan pienentdmisen keinojen kay-
tettdavyyden perusteella sovellettavat tunnusluvut hanke- ja aluekohtaisesti”. Taman takia
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suunnitteluperusteissa tarindvaikutusten arvioinnissa ja torjunnan suunnittelussa tavoitearvona kay-
tetddn 0,3 mm/s (luokka C) varéhtelynopeutta ja tarinén raja-arvona kaytetaan varahtelynopeutta
0,6 mm/s (luokka D).

Raideliikenteen aiheuttamalle runkoaéanelle kaytetdan VTT:n tiedotteen 2468 Maaliikenteen aiheut-
taman runkomelun arviointi mukaisia ohjearvoja. Tiedotteen mukaan tunnusluku Lym ei saa ylittda
avoradalla tasoa 35 dB asuinrakennuksissa. Tunneliosuuksilla ohjearvo on 30 dB. Liike- ja toimisto-
rakennuksissa tunnusluku ei saa ylittda ohjearvon tasoa 45 dB. Suunnitteluperusteiden mukaisesti
runkomeluvaikutusten arvioinnissa ja torjunnan suunnittelussa tavoitearvona kaytetaan 35 dB (Lpm)
runkomelutasoa ja runkomelun raja-arvona kaytetaan runkomelutasoa 45 dB (Lpm). Suunnittelussa
esitettavilla runkomelua vaimentavilla toimenpiteilla tavoitteena on varmistaa, etta asuinrakennuk-
sen oleskelutiloissa 35 dB (Lym) tavoitetaso ei ylity. Raja-arvoa 45 dB (L,m) sovelletaan tilanteissa,
joissa 35 dB tasoa ei saavuteta kohtuullisilla toimenpiteilla. Talla raja-arvolla tarkoitetaan téassa hank-
keessa kaytettya runkomelun enimmaistasoa 45 dB (Lpm).

Tarinan ja runko&énen arvioinnissa on hyddynnetty VTT:n tiedotteissa esitettyja laskentamalleja.

Laskentaparametrit, lisatietoa raja-arvoista ja alueelliset tarkastelut on esitetty tarkemmin erillisessa
tarina- ja runkomeluselvityksessa.

3.1.14. Pilaantuneet maat ja happamat sulfaattimaat

Pilaantuneista alueista aiheutuvat vaikutukset ovat Iahinn& maanrakennustoéiden aikaisia kustannus-
vaikutuksia seka hallittavissa olevia, paikallisia ympéristovaikutuksia. Rakennusvaiheessa maape-
ran pilaantuneisuus on huomioitava ymparistolainsdadannon edellyttamalla tavalla. Ennen maanra-
kennustoitd tehdaan ymparistonsuojeluasetuksen (713/2014) 24-25 §:n mukainen ilmoitus pilaan-
tuneen maaperan puhdistamisesta joko Uudenmaan tai Varsinais-Suomen ELY-keskukselle. Pilaan-
tuneiden alueiden maanrakennustyot tehdéaén valvotusti ELY-keskuksilta saatuja maarayksia nou-
dattaen.

Ratahankkeen yhteydessa poistetaan pilaantuneita maa-aineksia ja pilaantuneet maa-ainekset kul-
jetetaan toiminnanharjoittajille, joilla ympéaristélupa mahdollistaa PIMA-maiden vastaanoton ja kasit-
telyn. Hanke vaikuttaa siten maaperan pilaantuneisuutta vahentavasti, joten sen vaikutukset ovat
pilaantuneiden alueiden osalta positiivisia.

Happamille sulfaattimaille kohdistuvat rakentamistoimenpiteet voivat aiheuttaa maaperan happa-
moitumista seké happaman ja metallipitoisen valunnan muodostumista, mikéali maaperaolosuhteiden
vaikutuksia ei ole otettu suunnittelussa ja toteutuksessa huomioon. Happamat sulfaattimaat tulee
neutraloida kaivuupaikalla ennen maa-ainesten kuljetusta sijoitusalueille.

Happamien sulfaattimaiden tyonaikaisessa kasittelyssa tulee ottaa huomioon kohteen tunnistetut
maakerrokset, jotka ovat hapanta sulfaattimateriaalia. Kaivuttiden aikaisella erottelevalla kaivulla
saadaan happaman/happamoituvan maa-aineksen maaréaa pienennettya. Kasittelyvaihtoehdoista
tehokkain tapa happamoitumisen estamiseksi on l§jittdd massat takaisin hapettomiin olosuhteisiin
(pohjavedenpinnantason alapuolelle) tai vaihtoehtoisesti peittaa tiiviilla ja paksulla maa-aineskerrok-
sella. Pelkka peittdminen ei pitkalla aikavalilla estéd maa-aineksen happamoitumista. Kasitteleméton
hapan sulfaattimateriaali loppusijoitetaan maankaatopaikalle, jonka ymparistdlupa sallii niiden vas-
taanottamisen, mika voi aiheuttaa paljon lisdkuluja ja paastoja.
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Happamien sulfaattimassojen hyotykayttoa voidaan edistaa neutraloimalla ja/tai stabiloimalla mas-
sat. Neutralointiin kéytetaan yleisesti eri kalkkituotteita, jotka neutraloivat happamuuden tehokkaasti
ja ovat ympariston kannalta yleisesti turvallisia. Késiteltyd massaa voidaan lgjittaa esimerkiksi me-
luvalleihin tai kayttdd rakennuspohjana (stabiloituna). Neutralointiin voidaan kayttaa myos erilaisia
teollisuuden sivuvirtamateriaaleja kuten tuhkia, joiden kayttd neutraloinnissa on ekologisempaa (hii-
lineutraalisuus) verrattuna kalkin kayttoon. Sivuvirtamateriaalien kaytdsséa on kuitenkin aina varmis-
tuttava niiden kayton turvallisuudesta ja niiden kayttd vaatii ymparistdluvan (pois lukien lannoiteval-
misteasetuksen piirissa olevat aineet). Happamat sulfaattimateriaalit voidaan myos stabiloida, mika
tyypillisesti ehkaisee niiden happamoitumisen, samalla parantaen niiden geoteknisi& ominaisuuksia.

3.2. Tutkitut vaihtoehdot

Stampforsenin ratageometria

Espoossa Kvarntraskin luonnonsuojelualueen kohdalla tutkittin ratageometrian muutosta, seké
vaaka- etta pystygeometrian osalta. Muutosalue oli kokonaisuudessaan ratakilometrivalilla 23+000—
27+000. Kvarntraskin ja Stampforsenin maisemallisesti kauniin alueen alitusta ja vaihtoehtoista vaa-
kalinjausta tutkittiin kiinteistbnomistajan toiveesta.

Pystygeometria Stampforsenin jlkeen on jo nyt maksimikaltevuudessa 12,5 promillea ja radan las-
keminen Stampforsenin kohdalla aiheuttaisi entistd pidemman maksimikaltevuusjakson, jotta paas-
tdan nykyisen korkeusviivan tasalle. Muutos johtaisi mm. siihen, ettd Histan asema jouduttaisiin ra-
kentamaan tunneliin tai syvaan kallioleikkaukseen. Vaihtoehtotarkastelussa ei nahty tarpeelliseksi
jatkaa vertailuja tie- ja kallioteknisten muutosten osalta. Tekniset ja taloudelliset haasteet todettiin jo
talla tarkastelulla liian suuriksi.

Vaakageometrian osalta tutkittiin vaihtoehtoinen linjaus, jossa ratalinjaa siirrettiin Stampforsenin
kohdalla noin 60 m eteldn suuntaan, lahemmaksi Kvarntraskin umpeen kasvavaa jarvea. Uusi linjaus
aiheuttaisi sivusiirtoja ratakilometrivalilla 23+700 - 27+000 ja merkittéavid muutoksia tiejarjestelyihin,
siltoihin ja tunneleihin, joiden toteutettavuudesta uudella linjalla ei ole varmuutta. Uudella linjauksella
olisi my@s vaikutuksia alueen kiinteistoihin ja lunastuksiin.

Geometriamuutoksilla Kvarntraskin alueella ei nahty riittavaa hyoétya, jotta naita olisi viety jatkosuun-
nitteluun.
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Histan aseman vaihtoehtotarkastelu

Suunnittelun aikana kaytiin Espoon kaupungin kanssa vuoropuhelua Histan aseman sijainnista.
Kaupungin kéasityksen mukaan edellisessa suunnitteluvaiheessa oli asema sijoitettu alueen yleis-
kaavaan nahden liian pitkalle lanteen, eika sijainti ole kaavoituksen mukainen. Tasta syysta aseman
sijaintia siirrettiin noin 250 metrid itddn uuden Histan ylikulkusillan itdpuolelle, paremmin yleiskaavan
mukaiseen sijaintiin. Jotta kyseinen muutos oli toteutettavissa, jouduttiin Histassa tutkimaan erilaisia
vaihtoehtoja raiteiden, vaihteiden ja turvalaitteiden osalta.

Histassa tutkittiin kaiken kaikkiaan kuusi erilaista vaihtoehtoa, joista lopulta valittiin nykyinen vaihto-
ehto. Tassa ratkaisussa Histan itdpuolelta poistettiin raiteenvaihtopaikan toisen suunnan vaihteet,
koska vaihteet olisivat vaistimatta sijainneet kaarteessa, eikd kaarrevaihteita haluttu esittaa.

Alue on tunnistettu runkomelun riskikohteeksi, jos alueelle sijoittuu asutusta. Vaihtoehtotarkaste-
lussa arvioitiin runkomelun tavoite- (30/35 dB) ja raja-arvojen (40/45 dB) ulottumaa raiteista ilman
vaimennusta ja 15 dB:n vaimennuksen kanssa. Alueella ei ole vielad tarkempaan maankayton suun-
nittelua (asemakaavaa), joten ratasuunnitelmassa ei ole Histan alueelle esitetty runkomeluvaimen-
nusta kuin nykyisen asutuksen perusteella. Jatkosuunnittelussa vaimennustarvetta voidaan tarkas-
tella uudelleen.

Myntinm&en asema-alueen vaihtoehtotarkastelu

Alue on tunnistettu runkomelun riskikohteeksi, jos alueelle sijoittuu asutusta. Vaihtoehtotarkaste-
lussa arvioitiin runkomelun tavoite- (30/35 dB) ja raja-arvojen (40/45 dB) ulottumaa raiteista ilman
vaimennusta ja 15 dB:n vaimennuksen kanssa. Alueella ei ole viela tarkempaan maankayton suun-
nittelua (asemakaavaa), joten ratasuunnitelmassa ei ole Myntinmaen alueelle esitetty runkomelu-
vaimennusta. Jatkosuunnittelussa vaimennustarvetta voidaan tarkastella uudelleen.

3.3.  Ymparistovaikutusten arviointimenettely
3.3.1. Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma ja sen huomioiminen

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparistdvaikutusten arviointiselostus
ja sen taydennys on valmistunut vuonna 2021 Vaylaviraston toimeksiannosta. Uudenmaan ELY-
keskus toimi YVA:n yhteysviranomaisena ja laati yhteistydssa Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
kanssa ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta perustellun paatelmén 3.12.2021. Perusteltu
paatelma tulee huomioida hankkeen eri suunnitteluvaiheissa.

Perustellun paatelman johtopaatoksiin on vastattu Espoo—Salo-oikoradan yleissuunnitelman laati-
misen yhteydessa. Osa vaatimuksien tayttdmisesta on tarkentunut ratasuunnitelmavaiheessa.

Hankkeen suunnittelun l&htokohtana ovat olleet haitallisten ympéristo- ja luontovaikutusten ehkaise-
minen ja kokonaishaittojen lieventdminen. Haitallisten ymparisto- ja luontovaikutusten lieventamis-
ja ehkaisemistoimenpiteet tehddan normaalin ohjeistuksen seka kaytannon mukaisesti muun mu-
assa maisemanhoito- ja ymparistosuunnittelussa suunnittelun kaikissa eri vaiheissa.

Ratasuunnitelman laatimisen aikana on kayty vuoropuhelua eri viranomaistahojen, sidosryhmien ja
maanomistajien kanssa. Ratasuunnitelman aikana on pidetty ymparistoviranomaisten kanssa
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luontoon liittyvia lupatarveneuvotteluja seka Uudenmaan ELY-keskuksen etta AVI:n kanssa. Lisaksi
lupatarvetta on tiedusteltu lausuntopyynndin. Ratasuunnitelman aikana on laadittu sek& lupahake-
muksia etta poikkeuslupahakemuksia.

Osana ratasuunnitelmaa laaditaan seurantaohjelmat valmisteluille lupakohteille. Ympaéristovaikutus-
ten seuranta on dokumentoitu yleissuunnitelman ymparistovaikutusraporttiin aiheittain ja sita tullaan
paivittAmaan ratasuunnitelman aikana.

Alle on listattu teemakohtaisesti vastineita perustellun paatelman vaatimuksiin jatkosuunnittelulle.
Ratasuunnitelman osaksi laaditut teemakohtaiset erillisselvitykset ovat luettavissa ratasuunnitelman
informatiivisesta osasta C.

Luonto

Luontodirektiivin litteen IV (a) lajien (lepakot, liito-orava ja vitasammakko) sekéa muun lajiston, kuten
pesimalinnuston ja kasvien, taydentavien selvitystdiden tekemisesta neuvoteltin Uudenmaan ja Var-
sinais-Suomen ELY-keskusten kanssa. Taydentavat kartoitukset (lepakot, liito-orava, viitasam-
makko, vesistdjen pesimalinnusto, vieraskasvilajit) tehtiin maastokausilla 2022 ja 2023.

Uhanalaisten luontotyyppien ja vesilain mukaisten pienvesiluontotyyppien taydentavia kartoituksien
tekemisesta neuvoteltin Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten kanssa. Kartoitukset teh-
tiin maastokaudella 2022. ELY-keskusten ja AVI:n kanssa pidetyssa kokouksessa (14.10.2022) esi-
teltiin kesan 2022 noro- ja lahdeselvityksen tuloksia ja keskusteltiin vesilain poikkeuslupatarpeen
reunaehdoista. Epaselvien tapausten osalta ELY-keskukselta pyydettiin lausuntoja poikkeuslupatar-
peista.

Pintavedet

Pintavesikohteiden nykytilan kuvauksia on pdivitetty ja tarkennettu. Rakentamisen ajan vaikutukset
on arvioitu erikseen. Lieventdmistoimenpiteet on suunniteltu kohdekohtaisesti ja hankkeen vesisto-
vaikutusten seurantasuunnitelma on laadittu. Pienvesikohteiden osalta tietoja on tarkennettu maas-
tokartoituksin ja lupatarpeet on selvitetty.

Pohjavedet

Pohjavesiin vaikuttavat seikat on huomioitu osana normaalia radan suunnitteluprosessia ja siita laa-
dittua ohjeistusta. Lieventamis-, vahentamis- ja ehkaisemistoimenpiteiden suunnittelu kuuluu niin
ikéd&n radan suunnitteluun sen kaikissa vaiheissa. Ratasuunnitelman aikana arvioidaan rakentami-
sen ja kaytonaikaiset pohjaveteen kohdistuvat tai pohjaveden vdlityksella tapahtuvat vaikutukset.
Niihin kohteisiin, joihin vaikutusarvion perusteella kohdistuu pohjavesivaikutuksia, laaditaan tekniset
ja toiminnalliset keinot haitallisten vaikutuksien estamiseksi tai lieventamiseksi vahintaan siedetta-
valle tasolle.

Maa- ja kallioperd, pilaantuneet maat ja happamat sulfaattimaat

Ratasuunnitelmavaiheessa pyritdédn minimoimaan syntyvien kaivu- ja louhintamassojen maaria
muun muassa optimoimalla ratageometriaa sekd maksimoimalla kaivu- ja louhintamassojen hyoty-
kayttokohteet hankkeella mm. radan, teiden rakenteissa ja pengerluiskissa.

Rakentamiseen kelpaamattomien maa- ja kiviainesten sijoitusalueiden ymparistoselvityksiin, suun-
nitteluun ja vaikutusten arviointiin sek& haittojen minimointiin on ratasuunnitelmassa kiinnitetty eri-
tyista huomiota. Ratasuunnitelmassa ylijgdmamassoille on tunnistettu potentiaalisia sijoitusalueita
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myds rata-alueen ulkopuolelta. Sijoitusalueiksi ehdotetaan alueita, jotka ovat ymparistovaikutuksil-
taan vahaisia. Ratasuunnitelmassa esitetdén sijoitusalueiden kuivatuksen perusperiaatteet seka tie-
yhteydet. Suunnitelmaa tulee tarkentaa edelleen rakentamissuunnitteluvaiheessa.

Pohjavesialueiden tunnistaminen, pilaantuneet maat ja happamat sulfaattimaat seka niihin liittyvat
toimenpiteet sisaltyvat ratasuunnitelman aikaiseen suunnitteluun. Pilaantuneiden maiden ja happa-
mien sulfaattimaiden esiintymisalueita ratalinjalla on selvitetty pohjatutkimusten yhteydessa. Happa-
mien sulfaattimaiden selvityksia tulee jatkaa edelleen rakentamissuunnitteluvaiheessa kohteissa,
joissa happamien sulfaattimaiden esiintyminen on potentiaalista ratasuunnitelmavaiheen tutkimus-
ten perusteella.

Pilaantuneet maa-ainekset suunnitellaan kuljetettavaksi asianmukaisesti jatteenvastaanottoalueille,
niitd ei sijoiteta maa-ainesten sijoitusalueille. Haitallisten sulfaattimaidenkaivussa kuljetuksessa ja
sijoittamisessa noudatetaan Ymparistoministerion julkaisun "Happamien sulfaattimaiden kansallinen
opas rakennushankkeisiin" ohjeita.

Melu

Ratasuunnitelmassa arvioidaan nykyisen rata- ja tielikenteen aiheuttamaa melua, tulevan radan ai-
heuttamaa melua seka tulevan tilanteen rata- ja tielikenteen aiheuttamaa yhteismelua. Ratasuunni-
telmassa meluntorjunta mitoitetaan torjumaan rataliikenteen melua valtioneuvoston paatokseen Kir-
jattujen ohjearvojen mukaisesti.

Ratasuunnitelmassa suunnitellaan lisaksi kiinteistbkohtaisia meluntorjuntatoimia kayttaen kritee-
reinda VNP 993/1992 mukaisia ohjearvoja ja melun hetkelliselle maksimitasolle (Larmax) asetettuja
kriteereitd. Kiinteistokohtaisia meluntorjuntatoimilla voidaan suojata esimerkiksi oleskelupiha-alueita
tai rakennusten sisatiloja. Meluntorjunnasta ja sen menetelmista on neuvoteltu Uudenmaan ja Var-
sinais-Suomen ELY-keskusten kanssa.

Runkomelu ja tarina

Ratasuunnitelman laatimisen aikana on tehty maaperan pohjatutkimuksia ja selvitetty tarina- ja run-
komelun riskikohteet. Ratasuunnitelmassa on esitetty tarinan ja runkomelun vuoksi vaimennusta
edellyttavat kohteet. Hyvalla rakentamisen aikaisella suunnittelulla voidaan my®s pienentaa raken-
tamisen aikaisia vaikutuksia. Espoon kanssa on kayty vuoropuhelua ratasuunnitelman aikana run-
komelun vaimennuksen tarpeista uuden maankayton kaavoitushankkeissa.
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Maisema- ja kulttuuriymparisto

Haitallisia maisemavaikutuksia ja vaikutuksia muinaisjaannoskohteisiin véalteta&n. Suunnittelualueen
maisema- ja muinaismuistokohteet on tunnistettu. Muinaismuistokohteiden tutkimuksia on tehty eril-
lisella toimeksiannolla ratasuunnitelman aikana ratalinjan alle jdévissa kohteissa museoviranomais-
ten kanssa neuvotellen.

IImasto

Turun tunnin juna -hankkeessa ratasuunnitelmissa arvioidaan radan elinkaarenaikainen hiilijalanjalki
sekd pyritdan loytamaan keinoja pienentdd sitd suunnittelualakohtaisesti. Ratasuunnitelmavai-
heessa arvioidaan myos hiilinielujen ja -varastojen muutokset. limastoriskit huomioidaan osana il-
mastonmuutokseen sopeutumisen suunnittelua.

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Ratasuunnitelmassa huomioidaan ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen vaikuttavia seikkoja (melu,
tarind, runkomelu, pohjavesivaikutukset, estevaikutukset, virkistysalueet, kulkuyhteydet asemille) ja
haitallisten vaikutusten lieventamistd osana tavanomaista suunnittelua.

Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Hankkeen yhteiskunnallista merkitysta on arvioitu ratasuunnitelman aikana erillisend toimeksian-
nolla. Ratasuunnittelun aikana alueiden maankayton suunnittelusta on kayty vuoropuhelua hank-
keen kuntien kanssa asemanseutujen kaavoitukseen liittyen.

Ekologinen kompensaatio

Ratasuunnitelmassa ei ole esitetty kompensaatiota, mutta haittoja pyritdéén ehkaisemaan ja lieven-
tamaan eri keinoin, mm. mahdollistamalla liito-oravan kulkuyhteydet radan ylitse ja edistamalla pen-
kereiden paahdeymparistdjen muodostumista. Mahdollisuutta lieventdd hankkeen vaikutuksia lepa-
koihin tarkastellaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Hankeyhtio on laatinut selvityksen kompen-
saation mahdollisuuksien tunnistamisesta ja sen tuloksia hyédynnetaan jatkosuunnittelussa.

3.4. Kiinteistovaikutusten arviointi

Maanmittauslaitos laati Espoo—Salo -oikoradan yleissuunnitelmavaiheessa vuonna 2020 kiinteisto-
vaikutusten arvioinnin (KIVA). KIVA-raportti sisdltaa selvityksen ratalinjauksen vaikutuksista maa- ja
metsatalouskiinteistojen kaytolle sekd ehdotuksia radasta aiheutuvien haittojen poistamiseksi ja va-
hentéamiseksi.

Kiinteistbvaikutusten arviointi keskittyy radan vaikutusalueen metsa- ja peltoalueisiin seka maa- ja
metsatalouden kulkutarpeeseen. Arvioinnin lahtétietoina on kaytetty Maanmittauslaitoksen JAKO-
kiinteistotietojarjestelméd, Maaseutuviraston IACS-peltolohkoaineistoa ja Maanmittauslaitoksen
maastotietokantaa. Peltolohkoaineistossa on peltolohkotietojen liséksi tietoja pellon viljelijasta (hal-
linta), viljelijan talouskeskuksen sijainnista seka viljelysuunnasta. Nykyista tieverkkoa on tarkasteltu
maastotietokannan tieverkon perusteella.

Espoo—Salo-oikorata tulee vaikuttamaan peltoviljelyyn laajalla alueella, joten peltolohkoja on tarkas-
teltu noin viiden kilometrin etdisyydelta radan molemmin puolin. Vaikutuksia maatalousliikenteeseen
on arvioitu IACS-peltolohkoaineiston ja siita tuotettujen lintuviivakarttojen perusteella. KIVA-
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selvityksen yhteydessa on haastateltu niiden tilojen omistajia, joiden tilusten kaytolle suunnitellusta
radasta aiheutuu sellaista haittaa ja vahinkoa, joihin erilaisilla toimenpiteilla voidaan vaikuttaa.

KIVA-selvityksen liitteena oleviin KIVA-kortteihin on keratty sellaiset tilanteet, joissa pelto- ja metsa-
tilusten pirstoutumisesta tai kulkuyhteyden katkeamisesta aiheutuu sellainen haitta, johon on syyta
etsia ratkaisua joko ratasuunnitelmavaiheessa tai viimeistaan rakentamisen aikaisessa ratatoimituk-
sessa. KIVA-korteissa on esitetty myos keinoja, joilla haittoja on mahdollista vahentaa tai poistaa.
Pienetkin ratalinjauksen muutokset saattavat vaikuttaa KIVA-korteissa esitettyihin ratkaisuihin. Mah-
dolliset kiinteistotoimitukset tehdddn ennen rakentamista, jotta kiinteistérakenteen pirstoutuminen
ehkaistaan. Kiinteistorakenteen parantamisen keinoja radan haitallisten vaikutusten poistamiseksi ja
vahentamiseksi ovat tilusjarjestely, hanketilusjarjestely, tilusvaihdot ja alueiden lunastukset seka liit-
téamiset viereisiin kiinteistoihin.

KIVA-korteissa on esitetty kiinteistoteknisia toimenpiteitd, jotka vahentavat radan rakentamisen kus-
tannuksia, koska kiinteist6ille muutoin tarvittavaa tieyhteytta ei tarvitse rakentaa. Osassa tapauksista
toimenpiteeksi on ehdotettu koko kiinteiston lunastamista ja tilusten siirtamista viereisiin kiinteistoi-
hin. Vaihtoehto lunastamiselle voi olla myds vapaaehtoinen kauppa. Tilusvaihdolla voidaan korvata
lunastus kokonaisuudessaan tai osa siita, riippuen vaihdettavan ja lunastettavan maan arvoista. Val-
tio voi myds lunastaa kiinteistdn tai sen osan kokonaisuudessaan ja maanomistajalle korvataan vaih-
tomaan sijasta korvaus rahana, mutta tama pitaa toteuttaa siten, ettei siité ole rahallista etua kum-
mallekaan osapuolelle.
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4. Ratasuunnitelman vaikutukset
4.1. Yleista

Ratasuunnitelman vaikutukset ihmisiin, ympéaristoon, maankayttoon ja kaavoitukseen on esitetty jal-
jempéna.

4.2. Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Espoo—Salo -rataosan valityskyky paranee uuden ratalinjauksen my6ta. Uusi kaksoisraide mahdol-
listaa likenteen lisddmisen rataosalla sekd parantaa rataosan hairioherkkyyttd. Uusi linjaus mahdol-
listaa nopeammat matka-ajat kuin nykyinen ratalinjaus Karjaan kautta.

Uusi linjaus suunnitellaan 25 tn akselipainolla mahdollistamaan raskaampien tavarajunien liiken-
nainti.

Suunnitelmissa on huomioitu radan kunnossapidon toimintaedellytykset uusien radanpidon nousu-
paikkojen myota.

4.3. Vaikutukset tieliikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen

Vaikutukset ihmisten kulkuyhteyksiin on otettu huomioon ratasuunnittelussa ja radan estevaikutus
on huomioitu siten etta kulkuyhteydet eivat katkea. Tarkemmin tehdyt ratkaisut on esitetty suunnitel-
makartoilla. Kaikkien keskeisten tieyhteyksien jatkuminen on varmistettu ratasuunnitelmaratkai-
suissa.

e Suunnitelma-alueen liikennemaarien ennustetaan kasvavan vuoteen 2050 mennessa.
Kasvu tulee painottumaan paakaupunkiseudun puoleiseen osaan suunnitelma-aluetta ja eri-
tyisia painopisteitéd tulevat olemaan uusien asemanseutujen vaikutusalueet kehittyvine
maankayttdineen.

o Hankkeen yhteydessa rakennetaan uusi Histan eritasoliittym&, sek& parannetaan nykyista
Ammassuon eritasoliittyma&. Uusien eritasoliittymajarjestelyjen seurauksena valtatien 1 su-
juvuus ja turvallisuus paranevat. Liséaksi maatielle 110 toteutettavilla jarjestelyilld rauhoite-
taan osailtaan ajonopeuksia seka selkeytetaan liittymajarjestelyita. Nailla toimenpiteilld on
likenneturvallisuutta parantava vaikutus.

e Uudesta Histan eritasoliittymasta tehtiin toimivuustarkastelu aamu- ja iltahuipputuntien (AHT
ja IHT) vuoden 2050 ennusteliikennemaarille PTV VISSIM-mikrosimulointiohjelmalla. Liiken-
nemaéarat muodostettiin suunnitellulle liikenneverkolle hyddyntaen nykyisen verkon liikkenne-
laskentatietoja ja Afryn ja Sitowisen vt 1 kehittdminen Tuomarila-vt2” -liikenneselvityksen
2050 ESA BAU -liikenne-ennustetta. Ennuste perustuu Helsingin seudun HELMET-malliin ja
sisaltdd 2050 MAL-skenaarion lisaksi Espoo—Salo-oikoradan kaytavaan kaavaillun maan-
kayton kuntien suunnitelmien pohjalta seka valtatielle 1 liskaistat valtatien 2 liittymaan
saakka.
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o Joukkoliikenteen jarjestelyt toteutetaan niin etta rautatien likennepaikoille luodaan edellytyk-
set toimivalle syottoliikenteelle ja valtatien 1 uudet seka parannettavat eritasoliittymat varus-
tetaan suunnittelemalla pysakkiparit yhteyksineen rampeille.

o Maantie 110 on suurten erikoiskuljetusten pé&éareitti (SEKV) ja tdma on otettu huomioon suun-
nitelmaratkaisuissa, seka liittymissa etta siltojen alkukulkukorkeuksissa. Erikoiskuljetukset on
otettu huomioon my6s Valtatien 1 (E18) uusien ja uusittavien eritasoliittymien risteyssiltojen
ratkaisuissa niin, ettd alikulkukorkeus nostetaan 5,2 metriin. Tama mahdollistaa osaltaan
sen, etta jopa 80 % ylikorkeista kuljetuksista voi kulkea valtatiella 1.

e Histan eritasoliittymiin suunnitellaan jalankulun ja pyoréilyn laatukaytavat Nupurintieltd His-
tan asemalle. Histassa Nupurintien jalankulun ja py6railyn vaylan risteamiset viedaan erita-
soon. N&in parannetaan jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta, verkostoa ja edelleen liikku-
mismuotojen toimintaedellytyksia.

e Suunnitelman yleisten teiden osalta on tehty tieturvallisuusauditointi. Auditoinnin muistio lii-
tetdan ratasuunnitelmaan.

¢ Rakennustydn aikana tarvittavat kiertotie ja erityisjarjestelyt toteutetaan nykyisen tiealueen
ja asemakaavan mukaisen liikennealueen puitteissa. Rakentamisen aikana liikenteen suju-
vuus tulee karsimaan. Tydmaa-aikaisten liikennejarjestelyjen huolellisella toteutuksella lie-
vennetaan haittavaikutuksia liikenteelle.

4.4. Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Hankealue sijaitsee suurelta osin taajamarakenteen ulkopuolella. Ratasuunnitelman ratkaisut suun-
nitteluosuudella tukevat valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden kokonaisuuden toimivat yhdys-
kunnat ja kestava liikkuminen, tehokas liikennejarjestelma, terveellinen ja turvallinen elinymparisto,
elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympéristd sek& luonnonvarat alueidenkayttttavoitteita.

Ratalain mukaan yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei saa hyvéaksya vastoin maakuntakaavaa
tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa.

Uusimaa kaava 2050 mahdollistaa Espoo—Salo -oikoradan ratasuunnitelman mukaisen sijoittumisen
maastokaytavaan, jossa Espoon Myntinmaen ja Histan alueille on osoitettu uusi raideliikenteeseen
tukeutuva taajamatoimintojen kehittamisvyohyke -alueet. Liséksi joukkoliikenteen vaihtopaikka ja/tai
lityntépysakdintialue -kohdemerkinnat on osoitettu Espoon Histaan ja ratasuunnitelmassa on huo-
mioitu mm. radan ylittavat viheryhteystarpeet.

Ratasuunnitelman mukaiset suunnitteluratkaisut ja aluevaraukset tukevat maakuntakaavassa paa-
radalle osoitettua kehittdmistavoitetta parantamalla nykyisen paaradan liikkennoitavyytta ja palvelu-
tasoa seka luomalla edellytyksia henkiljunaliikenteen kaynnistamiselle.

Ratasuunnitelman ratkaisut ovat Espoon alueella voimassa olevien Keskuspuisto Il:den ja Blomin-
maen osayleiskaavan seka Pohjois- ja eteldosien yleiskaavan mukaisia. Keskuspuisto Il:den
osayleiskaavassa rata kulkee rautatiealueella, Blominmaen osayleiskaavassa rata on osoitettu oh-
jeellisena pééaratana ja Pohjois- ja keskiosien osayleiskaavassa rautatie asemineen merkinnalla.
Paikallislikenteen asemapaikka on osoitettu Histaan, jossa myds uutta asemanseudun maankayt-
toratkaisuja seka liikenneyhteydet alueelle. Histassa, tulevasta Espoon kaupungin maankayton
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suunnittelusta riippuen, lisaraidetarve ja suunniteltu liityntapysakaointi tarkentuu asemakaavatyon yh-
teydessa.

Vireilla oleva Espoon yleiskaava 2060 ei vaikuta Espoo—Hista ratasuunnitelmaan.

Espoossa voimassa olevia asemakaavoja ei tarvitse muuttaa. Kolmeransuoran asemakaavamuutos
on hyvaksytty, mutta paattksesta on valitettu hallinto-oikeuteen.

Valitetut ja vireilla olevat kaavat esitetty Taulukko 6.

Taulukko 6. Valitetut ja vireilla olevat kaavat, tilanne-#106.202411.8.2025.

MAAKUNTAKAAVAT Hyviksytty Paitos / Kaavatilanne

voimaantulo

UUSIMAA

Uudenmaan 5 vaihemaakuntakaava (VISIO — Innovatiivinen vihred siirtyma) 0AS NAHTAVILLA
YLEISKAAVAT Hyvaksytty Paatos/ Kaavatilanne
(kunta ja kaavan nimi) kunnassa wvoimaantulo

ESPOO

Ezpoon yleiskaava 2080 EHDOTUS TEKEILLA
ASEMAKAAVAT Hyvaksytty Paatos/ Kaavatilanne
(kunta ja kaavan nimi) kunnassa wvoimaantulo

ESPOO

Kaupunginkallionrinne EHDOTUS TEKEILLA
Kolmperdnsuora, azemakaavan muutos 2732024 HAD HY LANNYT VALTUKSET

Ratasuunnitelman hyvaksymisen myodta Espoon Histan alueelle on mahdollista toteuttaa uutta rai-
deliikenteeseen tukeutuvaa maankayttdoa huomioiden esimerkiksi ympéristostéa tulevat rajoitteet.

Maakuntakaavassa Myntinméaen alueelle on osoitettu my®s uusi raideliikenteeseen tukeutuva taaja-
matoimintojen kehittdmisvyohyke -aluetta, joskin alueen tarkempi suunnittelu ratkeaa vireilla ole-
vassa Espoon yleiskaavassa 2060:ssa.

Espoon Histaan ollaan suunnittelemassa n. 15 000 asukkaan ja 4 000 tyépaikan aluetta, jonne kulku
tapahtuu uuden rautatien ja moottoritien eteldpuolella kulkevalta Nupurintieltd. Espoon kaupunki on
jo tehty alueesta kaupunkikuvallista ja toiminnallista tarkastelua.

4.4.1. Tunneleiden maankayttdrajoitteet

Tunnelit aiheuttavat rajoituksia muulle maankaytélle tunneleiden lahella ja ylapuolella. Tunneleiden
osalta on laadittu kayttéoikeuden rajoituspiirustukset, jotta tunneleiden aluetta ei tarvitse lunastaa
kokonaisuudessaan. Piirustuksissa on esitetty kayttéoikeuden rajoitukset seka kallio- etta betonitun-
neleiden osalta niilla alueilla, joita ei lunasteta rata-alueeksi.

4.4.2. Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Maankaytdn nékdkulmasta haitallisia vaikutuksia on pyritty lieventamaan ratahankkeen ja kuntien
maank&ayton suunnittelusta vastaavien aktiivisella yhteisty6lla. Ratasuunnittelussa on otettu huomi-
oon mahdollisuuksien mukaan voimassa olevat kaavatilanteet ja kaavamuutoksissa ratahankkeen
suunnittelusta tietoa tarvittavista aluevarauksista on toimitettu kuntien edustajille. Radan haitallisia
vaikutuksia nykyiseen maankayttoon, kuten asuin- ja lomarakennuksiin, on lievennetty radan suun-
nittelulla ja meluntorjuntarakenteilla. Estevaikutusta lievennetddn paikallisella tasolla tiejarjestelyin
ja rakentamalla yli- ja alikulkuja nykyisten kulkuyhteyksien laheisyyteen. Ratasuunnitelman
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yhteydessé on tarkasteltu meluntorjunnan kiinteistokohtaisia ratkaisuja, joiden avulla on voitu va-
hentdd melun takia tehtavia kiinteistblunastuksia, valttda kiinteistdjen arvon laskua ja valttaa me-
luesteiden rakentamisen haitallisia vaikutuksia.

4 5. Vaikutukset kiinteistdihin

Espoo—Salo -oikorata pirstoo pelto- ja metsdalueita seka rikkoo olemassa olevia kulkuyhteyksia.
Pelto- ja metsapinta-ala pienenee alueiden jaadessa rata-alueelle. Espoossa rata ei juurikaan vai-
kuta peltojen viljelyyn.

Metsapalstojen suurehko koko seké tunnelien ja siltojen rakentaminen vahentéavat pirstoutumishait-
taa. My0s rata-alueen sijoittuminen lahelle olemassa olevaa tiestda ehkaisee jonkin verran pirstou-
tumista, mutta samalla synnyttéa pienia ja kapeita metsakayton ulkopuolelle jaavia alueita. Yksittéi-
sen palstan kohdalla pirstoutumishaitta saattaa olla suuri. Laajoihin alueellisiin metséatilusjarjestelyi-
hin ei lahtokohtaisesti ole tarvetta, mutta yksittéiset tilusvaihdot ovat mahdollisia. Tilusjarjestelyilla
poistetaan metsatilusten pirstoutumishaittoja ja vahennetaan yksityisteiden rakentamistarvetta.

Kulkuyhteyksien jarjestamiseksi on suunniteltu uusia yksityisteita. Paikoitellen on mahdollista toteut-
taa tilusjarjestelyitd tai metsapalstan lunastuksia. Radan viereen toteutettava huoltotie ratkaisee
osan metsatiluksille padasemiseksi tarvittavista kulkureiteistéd, mutta kulkumatkat pitenevat tallginkin.

Silloilla, tunneleilla ja kiinteistéteknisilla toimenpiteilla voidaan merkittavasti vahentaa peltoalueiden
pirstoutumista radan laheisyydessa. Sen sijaan metsaalueiden osalta tilusjarjestelyilla on merkitysta
[&hinn& vain uusien tieyhteyksien suunnitteluun, mutta ei juurikaan pirstoutumishaittaan.

Suunnitellun radan toteuttamiseksi Espoossa lunastetaan yhteensa noin 43 hehtaaria radan lahei-
syydessé olevia alueita. Lunastettavat alueet kasittavét noin 1,5 hehtaaria peltoa, noin 40 hehtaaria
metséad, noin 0,5 hehtaaria tonttimaata ja loput lunastettavista alueista koostuu katu-, vesisto- seka
jattbmaa-alueista.

Ennen radan rakentamista kaynnistetaan ratatoimitus, jossa lunastettavat alueet ja ratatyon aikaiset
alueet otetaan haltuun sekd maaritelladn lunastettavien alueiden hinta maanomistajille Maanmit-
tauslaitoksen toimesta. Ratatoimituksen yhteydessé on mahdollista toteuttaa tilusjarjestelyja siten,
ettd muodostuu mahdollisimman selked kiinteistorakenne ja samalla varmistetaan tarvittavat kulku-
yhteydet kaikille kiinteistéille.

Lunastettavien kiinteistojen ja tyonaikaisesti haltuun otettavien alueiden tiedot on esitetty lunastus-
luettelossa ratasuunnitelman osassa A.

4.6. Meluvaikutukset

Meluvaikutusten arviointi

Ratasuunnittelun tueksi on laadittu laskennallinen meluselvitys Datakustik CadnaA 2023 -melulas-
kentaohjelmistolla. Laskentaohjelmistoa seka laskennoissa kaytettyja parametreja on tarkemmin ku-
vattu ratasuunnitelman osan C informatiivisen aineiston meluselvitysraportissa.

Laskennallisen meluselvityksen tuloksiin perustuen on arvioitu ratasuunnitelman mukaisen liiken-
teen meluvaikutuksia seké laadittu suunnitelma meluntorjunnasta. Suunnitelmassa on esitetty me-
luntorjuntaa seka rautatiealueelle ettd suojattavien Kkiinteistdjen alueelle. Kiinteistbkohtaista
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meluntorjuntaa on esitetty niihin kohteisiin, missa rautatiealueelle sijoitettavalla esteella ei saavuteta
riittavaa lopputulosta suojattavassa kohteessa. Myds tielikenteen vaatima meluntorjuntatarve on ar-
vioitu ratasuunnitelmaan liittyvien tiesuunnitelmien laajuudessa.

Meluntorjunnan suunnittelua ohjaavat kriteerit

Suunnittelun rataosuuden junaliikenteen aiheuttaman meluntorjunnan tavoitteena on torjua melua
siten, ettd se ei aiheuta merkittédvaa viihtyisyyshaittaa asuin- ja lomarakennusten, oppilaitosten tai
hoitolaitoksien ulkoalueilla. Tavoitteena on torjua myds asuin- ja lomarakennusten sisatiloihin koh-
distuvaa melua asumisviihtyisyyden ja -terveellisyyden turvaamiseksi.

Meluntorjunnan suunnittelun laht6kohtana ovat valtioneuvoston paatoksen 993/1992 mukaiset oh-
jearvotasot Taulukko 7.

Taulukko 7. Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 mukaiset melutason ohjearvot.

Alueen kuvaus Paivaajan klo 7-22 | Ydajan klo 22-7
keskidanitason keskiaanitason
ohjearvo ohjearvo

Ulkona

Asumiseen kaytettévat alueet, loma-asumiseen kaytettavat alu-

eet taajamissa, virkistysalueet taajamissa ja niiden valitttmassa 55 dB 50 dB

laheisyydessa seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettéavat rakennukset, leirintdalueet, virkis-

L . . 45 dB 40 dB
tysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
Sisalla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoustilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

3) Ydohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleensa kayteta oleskeluun tai luonnon ha-
vainnointiin yolla.

4) Taajamissa loma-asumiseen kaytettavilla alueilla voidaan soveltaa asumiseen kaytettévien alueiden ohjear-
voja Laeqo7-22 = 55 dB ja Laeg22-07 = 50 dB (vanhat alueet), 45 dB (uudet alueet).

Edell& mainittujen ohjearvojen lisaksi meluntorjunnan suunnittelussa on huomioitu junan ohituksen
aikaiset, hetkelliset enimmaisaanitasot LAFmax. Ohjearvoja ja niiden soveltamista meluntorjunnan
suunnittelussa on kasitelty tarkemmin ratasuunnitelman osan C informatiivisen aineiston meluselvi-
tysraportissa.

Meluntorjuntamenetelmat ratasuunnitelmassa

Rautatiealueelle suunniteltu meluntorjunta toteutetaan melukaiteiden tai meluseinien avulla. Kiinteis-
tokohtaiset toimenpiteet jakaantuvat rakennusten julkisivujen aaneneristavyytta parantaviin toimen-
piteisiin ja piha-alueiden melusuojauksen toimenpiteisiin.

Kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet edellyttavat kiinteistbnomistajan _suostumusta. Myods
seuraavia_kiinteistbnomistajia_sitova sopimus_kiinteistokohtaisista toimenpiteistd voidaan solmia
vasta ratatoimitusvaiheessa. Tasté johtuu, ettd kiinteistokohtaiset sopimukset toimenpiteista voidaan
kaytdnnossa tehdé ratahanketta koskevan investointipddttksen jdlkeen hankkeen ratatoimitusvai-
heessa.
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Suunnittelualueen melu nykytilanteessa

Nykytilanteessa Espoon Blominmé&en ja Histan valilla ei ole raiteita, joten raideliikenteen aiheuttama
melu ei kuulu alueen perusaaniin. Nain ollen suunniteltu rata lisdd meluvaikutuksia koko alueella.
Lievimmaksi muutos danimaiseman kannalta ja& suunnittelualueen alkuosassa Espoon keskuksen
lansipuolella, jossa nykyinen Rantarata sijaitsee ja raideliikennetté esiintyy jo nykytilanteessa. Suun-
nittelualueen merkittéavin meluhaitta aiheutuu nykytilanteessa tieliikenteesta.

Suunnitellun radan ymparistomeluvaikutukset / ennustetilanne, ei meluntorjuntaa

Raideliikennemelun kannalta haastavimmaksi muodostuvat kohteet, joissa uusi rata sijoittuu l&helle
asuinrakennuksia. Kyseisia kohteita ovat Espoonjoen alue ja Mikkeld, Blominmaki seka, Nupuri. Li-
séksi raideliikenne heikentaa Kakarlammen luonnonsuojelualueen melutilannetta. Taulukko 8 on
esitetty Espoon paiva- ja ydajan melulle altistuvat asukkaat ennustetilanteessa ilman meluntorjun-
taa.

Taulukko 8. Paiva- ja ydajan melulle altistuvat asukkaat Espoossa rkm 21+000-30+900 (ennusteti-
lanne, ei meluntorjuntaa)

Keskiaanitasoalue Asukkaiden Asukkaiden
maara (klo 7-22) | maara (klo 22-7)

(Laeq) Espoo Espoo

40-45 729 429

45-50 307 198

50-55 73 32

55—-60 22 22

60—65 4 2

65—-70 2 0

70— 0 0

Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Raideliikenteen aiheuttamien meluvaikutusten lieventdmiseksi Espoon alueelle esitetdén rakennet-
tavaksi noin 3500 m meluesteitd. Tarkemmat meluntorjuntaratkaisut 16ytyvat ratasuunnitelma-ai-
neiston C-kansion meluraportista sekéa ratasuunnitelman suunnitelmakartoilta.

Kiinteistbkohtaisia meluntorjuntatoimenpiteitd esitetdan tehtdvaksi kuudessa kohteessa Espoo-
Hista osuudella._Kiinteistokohtaisten toimenpiteiden toteuttaminen edellyttdd kiinteistonomistaja
suostumusta ja sopimusten toimenpiteiden toteuttamisesta hankkeen toteuttajan kanssa. Taulukko
9 on esitetty Espoossa paivéa- ja ydajan melulle altistuvat asukkaat ratasuunnitelman mukaisen me-
luntorjunnan toteuduttua. Laskennallisen arvioinnin perusteella junaliikenteen aiheuttamille melu-
vybhykkeille (LAeq 7-22 > 55 dB, LAeq 22-7 > 50 dB) ei sijoitu yhtaan asuinrakennusta, kun suun-
nitelman mukaiset meluesteet rautatiealueelle on toteutettu. Lisaksi kiinteistokohtaisilla meluntorjun-

| tatoimilla-varmistetaan voidaan varmistaa, ettd VNp 993/1992 sisamelun ohjearvotasot ja melun het-
kelliselle maksimitasolle asetetut kriteerit eivat ylity asuinrakennusten sisalla.

RSN Euroopan unionin
Raide tulevaisuuteen Taar” osarahoittama



LANSIRATA s

Taulukko 9. Paiva- ja ybajan melulle altistuvat asukkaat Espoossa (ennustetilanne, ratasuunnitel-
man mukainen meluntorjunta).

Keskiaanitasoalue Asukkaiden maara | Asukkaiden
(klo 7-22) maara (klo 22-7)
(Laeq) Espoo Espoo
40-45 431 304
45-50 236 69
50-55 15 0
55-60 0 0
60-65 0 0
65-70 0 0
70— 0 0

Meluselvityksen yhteydessa on selvitetty myds melutasot tilanteessa, jossa tie- ja raideliikenteen
yhteismeluvaikutukset on huomioitu. Tulokset on esitetty ratasuunnitelman osan C informatiivisen
aineiston meluselvitysraportissa.

4.7. Tarina- ja runkomeluvaikutukset

Tarinén ja runkomelun laskennallisen tarkastelun perusteella maaéritettyjen térinan ja runkomelun
ohjearvojen vythykkeet (etaisyys radasta) on esitetty tarina- ja runkomeluselvityksen liitteessa infor-
matiivisessa osassa C.

Laskennallisen tarkastelun perusteella Espoo—Hista ratasuunnitelman alueella tarinalle ei altistu ra-
kennuksia, koska lahimpé&né rataa sijaitsevat rakennukset, joissa tarind voisi muodostua ongel-
maksi, on jo muilla perusteilla esitetty lunastettaviksi rautatiealueena esimerkiksi ratageometrian ta-
kia. Lisdksi Espoo—Hista rataosuudella radan perustamisen kannalta vaadittavat stabiliteettia paran-
tavat geotekniset ratkaisut jo sindnsa poistavat varsinaisen tarindhaitan tarindherkilla alueilla.

Runkomelun osalta suunnittelussa esitettavilla toimenpiteilla tavoitteena on varmistaa, ettéa asuinra-
kennuksen oleskelutiloissa 35 dB (L.m) tavoitetaso ei ylity. Raja-arvoa 45 dB (L.m) sovelletaan tilan-
teissa, joissa 35 dB tasoa ei saavuteta kohtuullisilla toimenpiteilld. Espoo—Hista -ratasuunnitelman
alueella on joitakin rakennuksia, jotka altistuvat laskennallisen runkomeluselvityksen mukaan runko-
melulle viel& mahdollisen torjunnan jalkeen. Naissa asuin- ja lomarakennuksissa runkomelun las-
kennallinen arvo ilman vaimennusta on yli 60 dB, jolloin néissa kohteissa ei runkomelun vaimennuk-
sella pystytd saavuttamaan raja-arvoa 45 dB. Taman takia naihin kohteisiin kohdistuu todennakoi-
nen terveyshaitta, minka takia rakennukset esitetaan lunastettavaksi. Alueella, jossa runkomelutaso
ei muutu oleellisesti nykyisesta tilanteesta, voidaan esittda tapauskohtaisesti rakennuksen kaytto-
tarkoituksen muutosta (jokin muu kuin asuminen).

Vallitsevan maaperan takia Espoo—Hista -ratasuunnitelman alueella lukuisia asuin- ja lomaraken-
nuksia altistuu runkomelulle. Joukossa on my6ds muutamia liiketoimintansa puolesta runkomelun
puolesta herkiksi katsottuja kohteita. Espoossa Kaupunginkallion alueella aiheutuu jo runkomeluvai-
kutuksia nykyisesta radasta. Oikorata kasvattaa kyseisella alueella runkomeluhaittaa, koska ratalin-
jaus tulee paikoin lahemmas nykyista asutusta. Alla Taulukko 10 on esitetty runkomelulle laskennal-
lisesti altistuvat rakennukset ja asukasmaarat kunnittain haitallisimman liikennetyypin perusteella
maadritettynd. Naissa rakennuksissa ylittyy siis runkomelun 35 dB:n tavoitearvo. Asukasmaéara ei
huomioi lomarakennuksia eika julkisia ja likerakennuksia.
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Taulukko 10. Runkomelulle laskennallisesti altistuvat rakennukset ja asukasmaérat Espoo-Hista
(kmv 21+000-30+900) ratasuunnitelman alueella.

lIman torjuntaa Torjunnan kanssa
Kunta

Rakennuksia Asukkaita Rakennuksia Asukkaita
Espoo-Hista 6058 128 2422 43

| llman pohjanvahvistuksia Espoossa altistuvia rakennuksia on arvioitu olevan 6858 kappaletta. Suun-
nitellusta torjunnasta huolimatta runkomelulle altistuvia rakennuksia arvioidaan jaavan Espooseen

| 2422 kappaletta, Alueita ja niihin aiheutuvia runkomeluvaikutuksia on tarkasteltu tarkemmin liitteen
C tarina- ja runkomeluselvityksessa.

4.7.1. Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Paaasiallisena runkomelun torjuntaratkaisuna esitetaan ratarakenteeseen asennettavaa runkome-
lun vaimennusmattoa, jolla runkomelua voidaan vahentda noin 10-15 dB. Ratap6lkyn pohjaan asen-
nettavilla pohjaimilla on arvioitu saavutettavan noin 5 dB vaimennus. Tassa vaiheessa suunnittelua
valmistaudutaan vaimentamaan runkomelua Taulukko 11 esitetyilla alueilla, jolloin runkomelulle al-
tistuvien kohteiden maara laskee huomattavasti. Kaupunginkalliolla ja Mikkeldssa raiteet sijaitsevat
paikoin kaukana toisistaan, minka takia esitetty vaimennustarve pohjois- (PR) ja eteldraiteella (ER)
on eri. Muissa paikoissa vaimennettava kilometrivali pohjois- ja etelaraiteella on sama. Esitetty vai-
mennuksen pituus kattaa molemmat raiteet.

Taulukko 11. Espoo—Lohja ratasuunnitelmassa esitetyt runkomelun torjuntatoimenpiteet.

Kilometrivali I(Dr;]t)uus Sijainti Tyyppi Huomiot
PR 21+000 —21+145 290 Kaupunginkallio, Vaimennusmatto 15 dB
Espoo
21+145 — 21+245 200 Kaupunginkallio, Vaimennusmatto 10 dB
Espoo
PR 21+245 - 21+900 655 + Kaupunginkallio, Vaimennusmatto 15 dB | Vaimennuspituus
ER 21+245 — 21+845 600 Espoo eri pohjois- ja ete-
laraiteella
PR 21+900 — 22+340 440 Mikkel&, Espoo Vaimennusmatto 15 dB
PR 21+340 — 22+630 290 + Mikkel&a, Espoo Vaimennusmatto 10 dB | Vaimennuspituus
ER 22+250 — 22+630 380 eri pohjois- ja ete-
laraiteella
23+470 — 23+575 210 Blominmaki, Espoo| Pohjaimet 5 dB
23+575 — 23+695 240 Blominmaki, Espoo| Vaimennusmatto 10 dB
24+970 — 25+080 220 Romala, Espoo Vaimennusmatto 15 dB
25+530 — 25+680 300 Forsbacka, Espoo | Pohjaimet 5 dB
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26+640 — 26+780 280 Svartbéack, Espoo | Pohjaimet 5 dB
26+950 — 27+430 960 Odonkarr, Espoo | Vaimennusmatto 15 dB
Yhteensa 5715

Koska esitetty vaimennus vastaa vahintaan haitallisimman liikennetyypin (IC-juna) 45 dB raja-arvoa,
suunnitellulla vaimennuksella saadaan poistettua lahijunaliikenteen aiheuttama runkomeluhaitta séai-
lytettavissa rakennuksissa, koska niissa tayttyy talloin lahijunaliikenteen 35 dB tavoitearvo. Vaikka
l&hijunaliikennetta liikkuisi radalla paljon, ei sen hairidvaikutus runkomelun osalta ole ohjearvojen
perusteella merkittava.

Espoo—Salo -oikorata, Espoo—Hista -ratasuunnitelman alueella on joitakin rakennuksia, jotka altis-
tuvat laskennallisen runkomeluselvityksen mukaan runkomelulle vield mahdollisen torjunnan jal-
keen. Naissa asuin- ja lomarakennuksissa runkomelun laskennallinen arvo ilman vaimennusta on
yli 60 dB, jolloin nédissé kohteissa ei runkomelun vaimennuksella pystytd saavuttamaan raja-arvoa
45 dB. Taman takia naihin kohteisiin kohdistuu todennédkgdinen terveyshaitta, minka takia rakennuk-
set esitetddn lunastettavaksi. Naita rakennuksia on yhteensa 6 kappaletta. Runkomelun vuoksi lu-
nastettavaksi esitetyt rakennukset on esitetty lunastusluettelossa ratasuunnitelman osassa A. Kau-
punginkallion kohdalla sijaitsevien Espoon kaupungin omistamien kulttuurihistoriallisesti arvokkai-
den rakennusten tapauksessa voidaan my6s tapauskohtaisesti harkita rakennuksen kayttotarkoituk-
sen muutosta (muu kuin asuinkaytto), koska runkomelun osalta muutos nykytilaan ei ole merkittava.
Ratasuunnitelman nahtavilld olon jalkeen kiinteist6lld 49-435-9-2 (rata-km 21+200-21+600) olevien
kahden rakennuksen kayttdtarkoitus on muuttunut 30.5.2025 liike-/yleiseksi rakennukseksi ja varas-
torakennukseksi, joten naitd rakennuksia ei en&é esiteta lunastettaviksi, koska niiden kayttotarkoitus
on nyt muuttunut eikd rakennuksia ole enda osoitettu asuinkayttéon. Espoon kaupungilta saadun
tiedon mukaan kiinteistgill& 49-435-9-2 ja 49-435-7-0 olevat rakennukset ovat palaneet/purettu.

4.8. Vaikutukset ilmastoon ja ilmanlaatuun

Ratahankkeen ilmastovaikutuksia tarkastellaan tasséa yhteydessa ensisijaisesti sen elinkaaripaasto-
jen ja hiilinielujen ja -varastojen muutoksen kautta. Hiilijalanjalkilaskennan méaaratiedot perustuvat
ratasuunnitelmien kustannus- ja maaralaskennan arvioihin. Hiilijalanjalkilaskennan seka hiilivarasto-
jen ja -nielujen muutoksen arvioinnin menetelmat on kuvattu tarkemmin informatiivisen osan C II-
maston erillisraportissa.

Radan koko elinkaaren aikaiset paastot Espoo—Hista valilla ovat alustavasti noin 115 kt CO; ekviva-
|enttia. aVlaalatalda v aYalla 04 ol omaen ialitlkantaan fatlas 2= UHonn 0

{9354kt CO,-e}—Koko Suomen vuoden 2021 infrarakentamisen paastoiksi arvioitiin_yhteensa
2 079 kt CO; e. (Laine, A, ym. Vahahiilinen rakennusteollisuus 2035 - tiekartan paivitys 2024), jolloin
Espoo—Hista -vélin rakentamisen paastot olisi noin 5—6 % vuositasonpaastdistd. Todellisuudessa
radan rakentaminen ajoittuu useille vuosille ja siten hankeen osuus vuosipaastoista on tata vahai-
sempid. Paastoja syntyy erityisesti radan rakentamisesta; alusrakennekerroksista, ratalinjalla tehta-
vista kallioleikkauksista, perustusrakenteista seka radan paallysrakenteesta. Tuloksia selittéda rata-
linjan pituuden vuoksi tarvittavat suuret materiaalimaarat seké kaytettavat paastointensiiviset mate-
riaalit, kuten betoni ja terds. Paastot ratametrid kohden ovat noin 11 600 kg CO- e., mik& on hieman
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vahemman kuin yhden suomalaisen keskimaarainen vuosittainen hiilijalanjalki (10 300 kg CO: e.).
Metrikohtainen paastomaara on suuruusluokaltaan tavanomainen suurelle ratahankkeelle.

Radan rakentamisen my6ta hankealueen maankayttd muuttuu, jolloin kasvillisuuden ja maaperan
hiilivarasto seka hiilivaraston vuosittainen kasvu, eli hiilinielu pienenevat. Espoo—Hista valilla poistuu
yhteenséa n. 38—45 kt CO; e. suuruinen hiilivarasto, joka vapautuu ilmakeh&an riippuen siitd, kuinka
paljon radan suojavythykkeeltd sailytetdan olemassa olevia metsié. Lisdksi Espoo—-Hista hankealu-
eelta menetetdan vuositasolla noin 550-910 t CO- e. suuruinen hiilinielu, kun olemassa oleva hiili-
nieluna toimiva metsa poistuu.

Ratahanke tukee kestavaa liikkumista mutta radan rakentamisen paastdjen ja poistuvien hiilinielujen
[a -varastojen maara on merkittava ja siten vaikutuksen ilmastoon arvioidaan kielteiseksi. Hankkeen
rata- ja rakentamissuunnittelussa hankkeen haitallisten ilmastovaikutusten lieventdminen on suun-
nittelun l&htdkohta.

Rakentamisen aikana paikallista ilmanlaatua heikentavét tytékoneiden paastét (haka, hiilivedyt, ty-
pen oksidit ja pienhiukkaset) sek&a maamassojen siirtelysté aiheutuvat polypaastot. Rataliikenteen
toiminnasta aiheutuvat ilmanlaatuhaitat ja hiilidioksidipaastot ovat vahaiset verrattuna autoliikentee-
seen. Tyomaiden ilmanlaatuhaittojen hallinta suunnitellaan rakentamissuunnitteluvaiheessa ja sii-
hen tulee kiinnittda erityistd huomiota asutuksen lahella.

4.8.1. Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Lansirata Oy on sitoutunut vahentdmaan hankkeen elinkaaren paastoja 10 % verrattuna hankeen
ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn yhteydessa arvioiduista paastoista. Vahentavilla toimenpi-
teilla pyritdan vahentamaan hankkeesta koituvaa ilmastohaittaa.

Gaia Consulting Oy:n tekemasta selvityksesté kay ilmi, ettd Helsingin ja Turun vdalisen uuden rai-
deyhteyden rakentamisen aikaisia CO;-paastoja voidaan vahentaa yli 36 prosenttia hankkeen ym-
paristbvaikutusten arvioinnissa (YVA) esitetysté tasosta. Tulevina vuosina on mahdollista saavuttaa
jopa 80 prosentin paastévahennys. Raideyhteyden rakentamisessa suurin osa paastoistd muodos-
tuisi kaytetyistd rakennusmateriaaleista, maamassojen kasittelysta ja kuljetuksista seka tyokoneista.
Selvityksessa arvioitiin rakennushankkeen paastovahennyspotentiaalia, jos rakentaminen toteutet-
taisiin mahdollisimman vah&paastoisesti.

Paastoja voidaan vahentad siirtymalla vihreaan betoniin, joka toisi 15,6 prosentin paastovahennyk-
sen seka kierratettyyn terakseen (17,5 % paastdévahennys). Betonin ja terdksen kaytté muodostavat
yli 93 prosenttia kaikista materiaalien paastoista. Paastovahennyspotentiaalia 16ytyy myos kuljetuk-
sista seka tydmaiden energiankaytosta, jotka kattavat yhdessa noin 19 prosenttia paastoista. Kes-
keisina toimina ovat tyokoneiden kayton tehostaminen, siirtyminen sahkokayttoisiin koneisiin seké
biopolttoaineiden kayttd. Uusia mahdollisuuksia avaa my®s maa- ja kiviainesten kayton tarkka suun-
nittelu seka kuljetusten optimointi maamassojen siirtdmisen osalta. Gaia Consulting Oy:n tekeman
selvityksen mukaan 80 prosentin paastévahennys YVA-selostuksessa esitetysta tasosta vaatisi esi-
merkiksi maa- ja kiviaineksen hankinnan ja kierrattdmisen tarkkaa optimointia seka syntyvien mate-
riaalivirtojen hyddyntamista suoraan hankkeen sisélla. Tulevaisuuden paastéja vahentavissa ratkai-
suissa on huomioitu lisaksi fossiiliton teras, betonin vihnreAmmat vaihtoehdot, bio- ja kierratyspohjai-
set muovit seka biopolttoaineiden kayttd tydkoneissa ja muissa liikennesuorituksissa.
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Ratkaisuja on haettu lisaksi uusiutuvasta energiasta. Turun tunnin juna -hankkeen ja Geologian tut-
kimuskeskuksen (GTK) yhteistytné on tutkittu geoenergiapotentiaalin hyddyntamismahdollisuuksia
rautateilla seka tehty kiviaines- ja kiertotalousselvitys. Hankealueella on tutkittu mahdollisuuksia hyo-
dyntéda geoenergiapotentiaalia asema- ja laiturialueiden, tunnelialueiden, vaihteiden ja lahialueiden
rakennusten lammitys- ja viilennystarpeisiin.

4.8.2. llmastonmuutokseen sopeutuminen

llImastonmuutos tulee vaikuttamaan Espoo—Salo -oikoratahankkeessa ja Espoo-Hista-valilla suun-
niteltuihin infrastruktuurirakenteisiin niiden pitkasta kayttéian takia. lmastonmuutos aiheuttaa riskeja
tulevaisuudessa, joihin nyt suunnitteluvaiheessa tulee varautua. Infrastruktuuri- ja ratahankkeissa
riskeja aiheutuu erityisesti sadannan, tulvien, lampétilojen ja muiden sdan muutosten kautta. Niiden
aiheuttamia haitallisia vaikutuksia ovat muun muassa ratapenkereiden ja teiden sortumisriskin kas-
vaminen, rataverkon ja tieston kunnossapito-ongelmien seka kustannusten lisd&ntyminen seké huo-
nojen keliolosuhteiden lisaantyminen.

Koko Hhankkeen suunnitteluperusteisiin ja Vaylaviraston laatimiin ratateknisiin ohjeisiin on kirjattu
seikkoja, jeissa-joita noudattamalla huomioidaan mm. lisdantyviin sateisiinm neet-sateetja tulvaris-
keihin varautuminen.

e Erityistd huomiota tulee kiinnittda siltojen, rumpujen ja kuivatuksen suunnitteluun kaikissa
suunnitteluvaiheissa ja mydhemmin rakentamisvaiheessa. Ratasuunnitelmassa siltojen ja
rumpujen aukot mitoitetaan aukkolaskelmin ja siten varmistetaan, etté rakenteet eivét itses-
saan lisaa tulvariskid. Espoo-Hista -valille suunnitelluilla siltapaikoilla uomat sailyvat ennal-
laan eika silta-aukot supista virtauksen poikki-pinta-alaa eiké siten padotusta tapahdu. Rau-
tatielle sijoitettavien rumpujen minimikoko Vaylaviraston ohjeiden mukaisesti on vahintdén
1000 mm riippumatta uoman virtaamasta, ja tata suuremmat rumpukoot maaraytyvat mitoi-
tusvirtaaman mukaan, joka méaaéritetiin ELY-keskuksen ohjeiden mukaisesti.

¢ lImastonmuutos tuo tullessaan myds voimistuvia tuulia ja myrskyja. Rautatielle osoitettava
suoja-alue (30 m ulomman radan keskilinjasta) edistdéd radan turvallista kaytt6a. Suoja-alu-
eelle osoitetaan rajoitteita kiinteiston omistajille, siten, ettei siella olevat rakennukset, raken-
nelmat tai puut saa ulottua radalle kaatuessaan.

¢ Maisemasuunnittelulla voidaan lieventaa hankkeen ilmastoriskejd muun muassa suosimalla
l&péaisevia pintoja, ehkdisemalla maaperan eroosiota ja tarjoamalla varjoa rakenteille. Espoo-
Hista-valilla huoltoteitd ei pinnoiteta asfaltilla, luiskat ja teiden ja ratojen véliin jaavat kapeah-
kot alueet suunnitellaan niitytettdvaksi estdmaan maaperén eroosiota ja lisdédamaan luonnon
monimuotoisuutta.

o Asema-arkkitehtuurin tunnistettuja ilmastoriskeja ovat kasvavat sademaarét, lisd&ntyvat hel-
leaallot ja yleistyvat voimakkaat tuulet. Kasvaviin sademaaériin varaudutaan padasiassa Vay-
laviraston edellyttamilla sdasuoja- ja katosmaarilla, joiden taka- ja sivuseinat suojaavat myos
tuulelta.

e Materiaalivalinnoilla varmistetaan, etta materiaalit kestavat olosuhteiden vaihtelut.

o Hankkeen jatkosuunnittelussa tulee huomioida ilmastoriskien huomioimiseen liittyvat ajanta-
saiset ohjeet. limastoriskien huomioimista on kerrottu tarkemmin informatiivisen osan C
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limaston erillisraportissa. Rakentamissuunnittelussa tulee ottaa huomioon, ettéd Uudenmaan
vuosittaisten sademaarien ennustetaan kasvavan jopa 5-15 % ja lampdétilojen kasvavan 2—
5 astetta vuosien 1981-2010 tasosta eri iimastoskenaarioiden mukaisesti (voimakkaat paas-
torajoitukset RCP 2.6 — ei paastorajoituksia RCP 8.5) vuoteen 2080 mennessa (llmastopa-
neeli, 2021). Nyt tehdyt suunnitelmat ovat pohjautuneet mm. aukkomitoituksien osalta ELY:n
ohjeeseen, jonka mukaan maksimisadantoihin ja valuntoihin on tehty 20 % lisdykset.

4.9. Vaikutukset luontoarvoihin

Alueen luonnontilasta, luontoarvoista ja merkittavasta lajistosta on koottu lahtotietoja eri viranomai-
silta seka laadittu aiemmissa suunnitteluvaiheissa useita luontoselvityksia seka ratasuunnitelmavai-
heessa taydentavia luontoselvityksia. Naita luontoselvityksia on laadittu ratakaytavalta, ratasuunni-
telmaan liittyvilta tielinjoilta, laajasti niiden lahialueella ja yljadmamaiden sijoitusalueilta. Ratasuun-
nitelman informatiivisessa osassa C on erillisraportit ratasuunnitelmavaiheessa tehdyista luontosel-
vityksista. Simpukkaselvitys on laadittu yleissuunnitelmavaiheessa (Espoo—Salo-oikorata yleissuun-
nitelma). Pienvesiselvitys sisaltdd hankkeen vaikutusarvion naiden vesilain 2. luvun 11 &:n luonto-
tyyppien suotuisaan suojelutasoon. Ratasuunnitelmavaiheessa paivitetty liito-oravien ylityspaikkara-
portti ratasuunnitelman C-osassa kuvaa radan ylittavien liito-oravan kulkuyhteyksien sijainnin ja
suunnitteluratkaisut. Luontovaikutusten vahentamis- ja valttamissuunnittelussa on huomioitu hank-
keen eri vaiheessa tehtyjen luontoselvitysten lisaksi myds ratasuunnitelmavaiheessa péaivitetyt Suo-
men Lajitietokeskuksen tietokantatiedot, kunnilta kootut luontoselvitysraportit ja niiden paikkatiedot
seka kuntien ja ymparistdéviranomaisten luontoarvoja kuvaavat paikkatiedot. Ylijadmamaiden sijoi-
tusalueiden luontoselvitykset on raportoitu erillisessa sijoitusalueiden kohdekorttisarjassa.

4.9.1. Suojelualueet ja muut huomioitavat kohteet

Kvarntraskin luonnonsuojelualueelle (YSA012758, rantojensuojelualue) kohdistuu ratasuunnitel-
masta suoria heikentavia vaikutuksia ja sen osalta on haettava luonnonsuojelulain perusteella paa-
tetyn suojelun osittaista lakkauttamista. Osittaista suojelun lakkauttamista on kertaalleen haettu
yleissuunnitelmavaiheessa. Uudenmaan ELY-keskuksen 13.1.2022 antaman valipaatoksen mu-
kaan Kvarntraskin alueella on sallittua oikoradan rakentaminen luonnonsuojelualueelle Uudenmaan
ELY-keskukselle osoitetussa, 10.9.2020 paivatyssa hakemuksessa esitetyn mukaisesti (1,1 ha:n ra-
jatulla alueella). ELY:n paatbksen mukaan luonnonsuojelualueiden osittaista lakkauttamista on ha-
ettava erikseen, kun kyseiset alueet sisaltava ratasuunnitelma on lainvoimainen. Kakarlamminsuon
luonnonsuojelualueen kohdalla hankkeella saattaa olla reunavaikutuksen kautta vahaisia vaikutuk-
sia suojelualueen itaisimpaan kulmaan. Talla kohtaa suojelualuetta ei kuitenkaan ole tiedossa erityi-
sid reunavaikutukselle herkkié suojeluarvoja. Ratasuunnitelmasta ei aiheudu merkittavia vaikutuksia
muille suojelualueverkoston kohteille tai luonnonmuistomerkeille.

Espoon yleiskaavan 2060 luonnoksessa ratasuunnitelman alueella on yksi oikeusvaikutteisen kaa-
van alueella oleva luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarke& alue eli luo-alue, jonka ny-
kytilaan Mynttilan tunnelijakson pohjoisimman suuaukon rakentaminen vaikuttaa. Tunnelijaksojen
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paalla sijaitsevien luontotyyppikohteiden ei arvioida olevan radan vaikutusalueella. Yleiskaavaluon-
noksessa on merkittynd myds suunniteltu ratalinja.

Ratasuunnitelmavaiheessa laaditussa luontotyyppiselvityksessa tehtiin lisaluontoselvityksia vuosina
2022-2024 muutamiin kohteisiin, jotka olivat nousseet esiin Helsinki-Turku nopean junayhteyden
hankekokonaisuuden YVA:n lausunnoissa tai perustellussa paatelmassa. Espoon Kvarntraskissa
aivan ratasuunnitelman alueella Stampforsenin pohjoispuolella rinteessé& Espoon pohjois- ja keski-
osien yleiskaavan luontoselvityksessa (Enviro, 2016) rajattu Rémalan pahkinapensaikko on osittain
ratasuunnitelma-alueella, mutta arviolta noin puolet kuviosta voidaan sdilyttdd. Kohde saattaa tayt-
téd& uuden luonnonsuojelulain (9/2023) 64 8:n luontotyypin mé&aritelman. On kuitenkin huomioitava,
ettd luonnonsuojelulain 64 § luontotyyppi edellyttdd viranomaisen rajauksen ja méaarityksen. Jos
ELY-keskus p&éattaa rajata ja maaritella pahkinapensaikon, vaatii kohde luonnonsuojelulain mukai-
sen poikkeusluvan.

Taman lisaksi Espoon Forsbackassa ratasuunnitelmavaiheessa tunnistetut kaksi uhanalaisten luon-
totyyppien esiintymaa (Keiron 2023) jadvat osittain ratasuunnitelman alueelle ja radan suoja-alu-
eelle. Toinen niista (ruohokorpi) haviaisi radan rakentamisen vaikutuksesta kokonaan tai lahes ko-
konaan (noin 95 %), kun taas toisesta (varpukorvesta) valtaosa (noin 85 %) jaa ratasuunnitelma-
alueen ulkopuolelle. Lisaksi Forsbackassa ratasuunnitelma-alueella heikentyy osittain kaksi kallio-
metsia edustavaa silméallapidettavaa luontotyyppiesiintymaa (toisesta noin 50 % ja toisesta noin 11
%). Muut tunnistetut uhanalaiset ja silmallapidettavét luontotyyppikohteet sijaitsevat niin etaalla ra-
tasuunnitelman alueesta, etta ne eivat ole ratasuunnitelman vaikutusalueella.

Radan rakentamis- ja kayttévaiheen vaikutukset eivat ulotu linnustollisille arvoalueille tai Natura-
alueille.

4.9.2. Suojelullisesti huomionarvoiset lajit

Helsinki—-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA - ja yleissuunnitelmavaiheissa teh-
dyssa vaikutusten arvioinnissa tarkasteltuja, hankkeen vaikutusalueella esiintyvia uhanalaisia, eri-
tyisesti suojeltavia tai luontodirektiivien liitteiden IV ja Il lajeja ovat mm. liito-orava, vuollejokisim-
pukka, lepakot ja saukko, joita kaikkia on luontoselvitysten mukaan l6ytynyt Espoo-Hista ratasuun-
nitelman valittoémalta vaikutusalueelta.

Ratasuunnitelman alueella esiintyville liito-oraville aiheutuu paaasiallisesti suoria haitallisia vaiku-
tuksia, jotka johtuvat puuston poistosta ja radan rakentamisesta. Epasuoria vaikutuksia aiheutuu
lito-oravan kulkuyhteyksille. Liito-oravaa koskevia poikkeuslupahakemuksia on aiemmin haettu ta-
man ratasuunnitelman suunnittelujaksolle 1 kpl. Liito-oravalupahakemuksesta on saatu ELY-kes-
kukselta mydnteinen lupap&étds. Ratasuunnitelmavaiheessa on ilmennyt joitakin uusia poikkeuslu-
patarpeita. Uudet lupatarpeet tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Ratasuunnitelmavai-
heessa on yleissuunnitelman mukaisesti suunnitelmaratkaisuja ja luontoarvotietoja tarkentaen var-
mistettu liito-oravaverkoston rata-alueen lapéaisevien kulkuyhteyksien riittava turvaaminen.

Hankkeessa toteutettujen viitasammakkoselvityksen mukaan ratasuunnitelman alueella ei ole vii-
tasammakon lisdantymis- tai levahdyspaikkoja. Hankkeella ei arvioida olevan vaikutuksia viitasam-
makoihin.
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Osa ratahankkeen takia purettavista rakennuksista voi olla lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaik-
koja. Lepakkoselvityksessa on eritelty rakennusten potentiaali lepakoiden lisdantymis- ja levahdys-
paikoiksi. Hankkeen rakentamissuunnitteluvaiheessa tulee tehda taman ratasuunnitelman yhtey-
dessé tehdyn lepakkojen lisdantymis- ja levahdyspaikkapotentiaaliselvityksen potentiaalisiksi tun-
nistamille kohteille varsinainen lisaantymis- ja levahdyspaikkaselvitys. Ratalain 9 §:n nojalla yhti6lla
on tutkimusoikeus, jonka perusteella kiinteist6lla saa suorittaa mittauksen, maastoon merkitsemisen,
kartoituksen, maaperan tutkimuksen taikka muun valmistavan toimenpiteen. Tutkimusoikeus ei kui-
tenkaan oikeuta Kiinteistolla sijaitsevien rakennusten tutkimusta. Lepakkotutkimukset edellyttéavat
paasya kiinteistdlla sijaitsevien rakennusten sisélle, minkd vuoksi tarkemmat selvitykset tehdaan,
kun ratasuunnitelmat on hyvaksytty, ja investointipdatds on tehty tai joissakin tapauksissa tutkimuk-
sia edellyttamat rakennukset on lunastettu. Rakentamissuunnitteluvaiheessa tulee myos hakea tar-
kemman selvityksen perusteella lepakoiden lisaantymis- ja levahdyspaikoiksi tunnistetuille kohteille
luonnonsuojelulain mukaiset poikkeusluvat. Lisaksi jatkosuunnittelun aikana on tarkoitus selvittéda
mahdollisuuksia lieventaé ratasuunnitelman vaikutuksia lepakoihin esimerkiksi lisdamalla lepakoi-
den elinpaikkoja.

Ratasuunnitelman alueella esiintyville saukoille voi aiheutua haitallisia vaikutuksia rakentamisen ja
kaytdn aikana, mikali vaikutuksia ei lievennetad. Vaikutuksia voi tulla soveltuvien elinymparistdjen
haviamisen ja kulkuyhteyksien heikkenemisen kautta, kun vesireiteille rakentaminen havittaa uo-
mien rantaymparistdja ja luo estevaikutusta lisaten saukkojen liikennekuolemia. Ratahankkeen vai-
kutuksia lievennetaan sdilyttamalla lajin ekologiset yhteydet saukkohyllyjen avulla.

Rakentamisen aikana voi aiheutua haitallisia vaikutuksia suojelluille tai rauhoitetuille vesistdjen
elainlajeille (vuollejokisimpukalle ja taimenelle), mikali vaikutuksia ei lievenneta. Vaikutukset syn-
tyvat pagasiassa rakennettaessa siltoja herkkien vesistéjen (Espoonjoki, Gumbdlenjoki) yli tai ra-
kennettaessa rataa tai teitd naiden vesistojen ranta-alueille.

Ratahankkeesta aiheutuu véhéisia haitallisia vaikutuksia uhanalaisille ja rauhoitetuille kasvila-
jeille. Ratasuunnitelman alueella on tunnistettu joitain silmallapidettavien kasvilajien esiintymia ja
ainakin yksi vaarantuneen keltamataran esiintyma. Lajia esiintyy runsaammin lahiymparistossa ra-
tasuunnitelman alueen ulkopuolella eik& kasvuston menetyksen arvioida uhkaavan paikallista popu-
laatiota. Ennen rakentamisvaihetta selvitetaan haitallisten vieraslajien esiintymista ratasuunnitelman
alueella. Samassa yhteydessa tehddaan havaintoja uusista rauhoitetuista ja uhanalaisista kasvila-
jeista ratasuunnitelman alueella. Haitallisten vieraslajien levidminen ratahankkeen myoéta saattaa ai-
heuttaa haitallisia vaikutuksia suojelullisesti huomionarvoiselle lajistolle. Syksyn 2024 maastokayn-
nin yhteydessa ilmeni uusi poikkeuslupatarve Mynttilan kalliotunnelin toteuttamiseen liittyen, silla osa
rauhoitetun lahokaviosammalen esiintymisté jaa radan ja tunnelin rakennustoimien alueelle. Lajin
suojelun vuoksi on haettava luonnonsuojelulain mukaista poikkeuslupaa. Lahiymparistéssa sijaitse-
vat muut lajin esiintymat tulee huomioida rakentamissuunnitteluvaiheen ohjeistuksissa siten, ettei
esiintymien yli tule kulkea koneilla ja tunnelialuetta I&hestyttéisiin radan paalta tai sen itapuolelta.
Liséksi tulee ohjeistaa, ettd tunnelien suuaukkojen lahelld puiden kaatamista tulee valttaa. Lajiin
kohdistuvia vaikutuksia aiotaan lieventaa siirtamalla merkittdvimmat esiintymét ratasuunnitelman ul-
kopuolelle ja puustoa jatetaan myds maastoon lahoamaan.
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4.9.3. Ekologiset yhteydet

Ratasuunnitelman kanssa risteaviin ekologisiin yhteyksiin aiheutuu jonkin verran haitallisia vaikutuk-
sia. Radan vaikutuksia radan kanssa risteéviin ekologisiin yhteyksiin lieventavat tunnelijaksot, pitkat
sillat ja alikulut. Liséksi ekologisten yhteyksien kannalta kriittisille paikoille on suunniteltu radan la-
paisevia ekologisen yhteyden muodostavia rakenteita, jotka huomioivat paikallisen lajiston tarpeet.
Seka ekologiset yhteydet ettd suunniteltu ratalinja ovat merkittyind Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavassa seka myds Espoon yleiskaavan 2060 luonnoksessa.

4.9.4. Ekosysteemipalvelut

Ratasuunnitelmaa laadittaessa yleissuunnitelmavaiheessa tunnistettuja ekosysteemipalvelujen ti-
hentymia tarkasteltiin Iahemmin. Radan vaikutuksia ekosysteemipalveluihin tarkennettiin ja selvitet-
tiin, milla tavoin haitallisia vaikutuksia aiotaan hankkeessa lieventdéa. Radan vaikutukset tuotantopal-
veluihin jddvat melko vahaisiksi Mikkelan-Mynttilan metsaselanteelld. Monet viljelylaaksot ja vesistot
ylitetdan sillalla, joka sallii entisen toiminnan jatkumisen. Liséksi vaikutus metsapinta-alaan on kay-
tavamainen. Kuitenkin Svartbacktrasket—Kakarlampi -alueella puuston poistaminen ratakaytavan
metsaalueelta vahent&a talousmetsien pinta-alaa.

Saately- ja yllapitopalveluihin ratasuunnitelmalla on jonkin verran heikentdvaa vaikutusta Mikkelan-
Mynttilan metséaiselle selanteelle, kun ratakaytavalle sijoittuvilta elinymparistdilté kalliotunneliosuuk-
sia lukuun ottamatta poistetaan puustoa ja niille kohdistuu maanrakennusto6itd. Myds ekologisille
yhteyksille rata aiheuttaa jonkin verran haittaa. Alueen uomaverkoston tulvasuojeluun liittyva rooli
on otettava huomioon jatkosuunnittelussa. Suunnittelun epaonnistuminen aiheuttaisi merkittavaa
haittaa pintavesiin liittyville saately- ja yllapitopalveluille. Pohjaveden pinnantason lasku voisi pahim-
massa tapauksessa aiheuttaa vesien happamoitumista ja johtaa ymparistbongelmiin. Svartbacktras-
ket — Kakarlampi -alueella vaikutukset ja riskit ovat samanlaiset.

Saately- ja yllapitopalveluiden osalta laaditaan selvitykset ja suunnitelmat osana suunnitteluproses-
sia. Monet muutkin ympaériston arvot kasitellad&n osana tavanomaista suunnittelua ja niihin kohdistu-
vista vaikutuksista esitetddn lievennystoimenpiteita.

Tarkastelun epavarmuustekijana tunnistettiin erityisesti luontoselvitysaineistojen epatasainen maara
ratalinjan eri osissa ja varsinkin ratalinjan ulkopuolella, mika vaikuttaa ekosysteemipalveluiden tihen-
tymiin kartoilla. Ratalinjan laheisyydessa on laadittu yksityiskohtaiset luontoselvitykset, mutta sama
tarkkuus ei ulotu koko ekosysteemipalveluiden tarkastelulaajuudelle, joka on ratalinjaa merkittavasti
laajempi.

Radan merkittavin haitta ekosysteemipalveluille lienee alueellisen tarkastelutavan osoittama ekolo-
ginen ja luontoalueiden virkistyskayttva haittaava estevaikutus. Estevaikutuksen lieventamiseksi
suunnitelmissa on esitetty pitkid laaksosiltoja ja kallioselanteet alittavia tunneleita.

4.9.5. Haitallisten vaikutusten lieventaminen ja vahentaminen

Liito-oravan ekologisen yhteyden varmistamiseksi radan ylitse on suunniteltu erilaisia ylitysratkaisuja
erilaisiin maaston kohtiin, jotka on tunnistettu liito-oravan elinalueiksi tai kulkuyhteysalueiksi. Ylitys-
paikat on esitelty erillisessd liito-oravien ylityspaikkaraportissa (ratasuunnitelman C-osa).
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Ylityspaikat esitetddn myds ympéaristosuunnitelmakartoilla. Ylityspaikoilla on huomioitu saastettava
puusto, huoltoteiden ratkaisut, istutettava kasvillisuus, tukirakenteet ja uudet hyppypuut seka koysi-
tyyppiset ylityspaikkaratkaisut. Riittavien radan ylittavien liito-oravan ylityspaikkojen toteuttaminen
on esitetty seké jo haetuissa etta ratasuunnitelmavaiheessa valmistelluissa lito-oravaa koskevissa
poikkeuslupahakemuksissa yhtena keskeisena vaikutusten lievennyskeinona.

Ratasuunnitelmavaiheessa on huomioitu ja rakentamissuunnitteluvaiheessa tulee edelleen huomi-
oida liito-oravan ja muiden luontodirektiivin liitteen lajien osalta poikkeuslupahakemuksissa esitetyt
lieventamistoimenpiteet ja lupapééatdsten lupaehdot.

Ratasuunnitelmassa on esitetty radan alittavia pienelainputkia pitkille pengerjaksoille ja pieneldinten
ekoyhteyksiksi potentiaalisten vesiuomien rumpuputkien viereen. Vesistosiltojen alittaville ekologi-
sille yhteyksille on suunniteltu jatkéanpolut. Joillakin lahinn& saukolle potentiaalisiksi tai oleelliseksi
arvioiduilla pienilla vesistosilloilla ja rumpuputkiin on ekologinen yhteys suunniteltu toteutettavaksi
saukkohyllylla. Siltojen ekologisten yhteyksien suunnitteluratkaisut on esitetty siltakuvissa. Seuraa-
vissa suunnitteluvaiheissa selvitetdan vuollejokisimpukan esiintyméat ja siirtotarpeet. Mahdollinen
Dammanin padon purku Espoon kaupungin toimesta ja sen mahdollistama simpukoiden leviaminen
ylavirtaan pitdd huomioida arvioitaessa simpukkaselvityksen ja siirtotarpeiden ajantasaisuutta. Li-
saksi rakentamissuunnitteluvaiheessa varsinaisten lepakoiden lisdéntymis- ja levahdyspaikkojen
selvittamisen jalkeen kartoitetaan lepakoille potentiaalisia tai oleellisia alueita ylittavien siltojen osalta
mahdollisuuksia asentaa lepakkoponttdja ja luoda lepakoiden elinpaikoiksi soveltuvia rakoja siltojen
alaosiin. Lepakoihin kohdistuvien vaikutusten lieventamisessa huomioidaan mahdollisten lepakko-
ponttdjen jalkihoito ja seuranta mahdollisen velvoitteen ajan. Espoossa Espoonjokilaakson / Vadetin
alueella maakunnallisesti arvokkaan ekologisen yhteyden turvaamisessa on huomioitu Espoon kau-
pungin erillisen toimeksiannon tulokset seka yhteensovitus Espoon kaupunkirata- ja Rantaradan
baana -hankkeiden kanssa. Ekologinen yhteys on huomioitu jattamalla Espoonjoen varteen aidoin
ohjattu reitti siltojen ali ja suunnittelemalla radan ylittdva rakennettu liito-oravayhteys Espoonjoen
ylityksen itdpuolelle.

Riista-aitojen ja muiden aitojen suunnittelussa on pyritty huomioimaan mm. merkittavien ekologisten
yhteyksien sdilyminen ja eldinten ohjaaminen néille reiteille kuten siltojen alituksiin ja vihersilloille
turvallisesti valttden eldinten eksyminen esim. asema-alueille tai radan ja valtatien 1 valiin. Aitasuun-
nittelussa on huomioitu myés radan alittavien pieneldinputkien ja saukkohyllyllisten vesiuomien rum-
puputkien saavutettavuus siten, ettei mahdollinen aita esta paasya putkelle.

Lahokaviosammaleeseen kohdistuvia vaikutuksia pyritdan pienentamaan siirtamalla merkittavimmat
esiintymat eli merkittdvimmat maalahopuut ehjana rakennustoimien alueelta viereiselle Kvarntraskin
luonnonsuojelualueelle (YSA012758) Espoon Mynttilassa. Poikkeuslupahakemusta ja siirtosuunni-
telmaa tehtdesséa perehdytdaédn aiempiin siirtokokemuksiin ottaen mallia onnistuneista siirroista.

Haitallisten vieraslajien esiintymispaikoilta peraisin olevan ylijddmamaan viennissa sijoitusalueelle
tulee huomioida asianmukainen kasittely mm. sijoitusalueen hallinnoijan mahdolliset erityiset ohjeet
vieraslajipitoisten maiden tuonnista tiedottamisesta seka maiden sijoittamispaikoista, peittamista-
voista jne. Vieraslajien huomiointia tulee tarkentaa rakentamissuunnitelmavaiheessa niin, etté laa-
ditaan ratasuunnitelmakohtaiset vieraslajimaiden huomiointiohjeet urakoitsijoille. Naissa ohjeissa tu-
lee olla mukana vieraslajiesiintymien sijainti- ja lajitieto, ohjeistus ndiden kohteiden maansiirroissa
huomioon otettavista erityispiirteistd seka vieraslajimaiden sijoittamista koskevat yksityiskohtaiset
ohjeistukset. Ratasuunnitelmavaiheessa tehtyihin vieraslajien maastoselvityksiin seka lahtotietoihin
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perustuvat vieraslajien tunnetut kasvupaikat on esitetty ratasuunnitelman informatiivisessa osassa
C luontoselvitysraportissa. Vieraslajien aiheuttamien vaikutusten lieventdminen saattaa edellyttéa
seurantaa ja torjuntatoimia myds radan kayttévaiheessa.

Ylijgdmamaiden sijoitusalueiden valinnassa on huomioitu alueiden sijoittuminen luontoarvoiltaan
mahdollisimman vahaisille alueille. Espoon Kakarlamminsuon luonnonsuojelualueelle kohdistuvia
meluvaikutuksia on lievennetty meluestein.

Kahden ekosysteemipalveluiden hotspot-alueen sijoittuminen radan varrelle huomioidaan usein ta-
voin. Mikkelan-Mynttilan metsaselanteen alueella saately- ja yllapitopalveluihin kohdistuvia vaikutuk-
sia lievennetddn ottamalla huomioon hulevesien suunnittelussa tulvasuojelun tarpeet ja varmistu-
malla suunnittelun keinoin siita, etté pohjaveden pinta ei laske alueella. Lisaksi tunnelien rakentami-
nen sailyttdd ekologisia yhteyksia. Tarkentavien maaperatutkimusten avulla tunnelien kalliokatto-
osuudet on suunniteltu mahdollisimman pitkiksi sailyttden mahdollisimman hyvin luontaiset puustoi-
set ekologiset yhteydet. Ekologisia yhteyksia tuetaan jattamalla Espoonjoen varteen aidoin ohjattu
reitti siltojen ali ja suunnittelemalla radan ylittavéa rakennettu liito-oravayhteys Espoonjoen ylityksen
itdpuolelle sekd Mikkelan tunnelin pohjoispuolelle. Kulttuurisiin palveluihin kohdistuvia vaikutuksia
lievennetddn tukemalla virkistysreittejd ja maankayton suunnittelulla, joka ottaa huomioon alueen
kulttuuri- ja virkistysarvot.

Svartbéacktrasket — Kakarlampi -alueella séately- ja yllapitopalveluihin kohdistuvia vaikutuksia lieven-
netaan samoin kuin edella mainitun toisen hotspot-alueen kohdalla eli ottamalla huomioon huleve-
sien suunnittelussa tulvasuojelun tarpeet ja varmistumalla suunnittelun keinoin siita, etta pohjaveden
pinta ei laske alueella. Lisdksi ekologisia yhteyksia on suunnittelussa huomioitu rakennettujen liito-
oravan ylityspaikkojen ja pienelainputkien avulla sekd huomioimalla ekologiset yhteydet aitasuunnit-
telussa.

Luontoarvojen seurantaa tulee tehda hankkeen rakentamisaikana ja sen toteuttamisen jalkeen poik-
keuslupakohteilla. Varsinainen seurantasuunnitelma tulee laatia rakentamissuunnitelmavaiheessa
huomioiden jo saatujen liito-oravalupapaatdsten lupaehdot seka mahdolliset uusien luonnonsuoje-
lulain ja vesilain mukaisten lupapaatdsten lupaehtoihin sisaltyvéat seurantavelvoitteet. Vesistdvaiku-
tusten seurantasuunnitelma on esitetty ratasuunnitelman pintavesiliitteessa.

4.10. Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin

Rata vaatii toimivan kuivatuksen ja se on suunniteltu toteutettavaksi paapiirteittain painovoimaisesti
hyotdyntaen olemassa olevaa laskuojastoa. Purku vesistdihin tapahtuu radan sivuojien ja alueellisten
laskuojien kautta ja ratasuunnitelmassa on esitetty hulevesien viivyttdmistad useassa kohdassa, eri-
tyisesti kohdissa, missé laskuojien kapasiteetti on vaarassa ylittya. Ratasuunnitelma ei huomioi rata-
alueen ulkopuolella tapahtuvaa maankaytdn kehitysta ja sen aiheuttamia kuivatusmuutoksia taikka
tarpeita. Ratasuunnitelman kuivatusjarjestelyt on esitetty suunnitelmakartoilla ja pituusleikkauksissa.

Radan sivuojat toimivat kuivatuksen perustana. Alueellisia kuivatusojia reititetaan paikoin uudelleen
ja laskuojien mitoitusta ja korkeustasoa parannetaan vesien johtamiseksi. Asemat, asemien laiturit
ja parkkipaikat kuivatetaan hulevesiviemarein.
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Tunnelien suuaukoille on suunniteltu tarvittavilta osin hulevesipumppaamot. Tunneleihin liittyvat kui-
vatusjarjestelyt on kuvattu tarkemmin tunnelisuunnitelmissa.

Radan vaikutukset peltosalaojiin tarkastellaan hankkeen seuraavassa rakentamissuunnitteluvai-
heessa ja toteutetaan tarvittava peltosalaojien ennallistamissuunnittelu.

4.11. Vaikutukset vesiston kaytt6on seka pintavesiin
4.11.1. Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Pintavesiin kohdistuvat vaikutukset seka vaikutusten lieventdminen kohdekohtaisesti on esitetty in-
formatiivisessa C-osassa pintavesiliitteessa. Siltojen rakentaminen ja radan rakentaminen vesisto-
jen valittdmassa laheisyydessa voi aiheuttaa kiintoaineskuormitusta, josta voi aiheutua vesistthait-
taa. Tunnelien louhimisen yhteydessa syntyvista vesista (esim. rajahdysaineperainen typpi) voi ai-
heutua haittaa vastaanottaviin vesistoihin. Haitat minimoidaan vesien kasittelyaltailla, oljynerotusra-
kenteilla ja saostusrakenteilla. Uusien ojien rakentaminen tai nykyisten ojien siirtdminen voi aiheut-
taa hydrologisia ja vedenlaadullisia vaikutuksia vastaanottavissa vesistbissd. Rakentamisen aikai-
nen melu ja mahdolliset kulkurajoitukset tydmailla voivat aiheuttaa haittaa vesiston kaytolle. Vesis-
tovaikutukset ovat pddasiassa tilapaisia ja rakentamisen aikaisia. Pysyvié haittoja syntyy pienvesien
tuhoutumisen yhteydessa.

Ratasuunnitelma-alueella on useita vesilain 2. luvun 11 8:n tarkoittamia pienvesia eli luonnontilaisia
tai luonnontilaisen kaltaisia noroja. Kohteita kartoitettiin maastossa kesalla 2022, ja syksylla 2024
tarkistettiin viela muutama kohde. Pienvesikohteiden sijainti ja poikkeuslupatarve seka vaikutusarvio
luontotyyppien suotuisan suojelun tasoon on esitetty tarkemmin ratasuunnitelman informatiivisessa
osassa olevassa pienvesiselvityksessa. Ratasuunnitelmavaiheessa on valmisteltu vesilain poik-
keuslupahakemukset hankkeen takia muuttuville tai haviaville noroille. Noin 8 norolle haetaan vesi-
lain mukaista poikkeuslupaa. Poikkeuslupatarpeeltaan epaselvista tapauksista on suunnittelun ai-
kana keskusteltu aluehallintoviraston ja ELY-keskuksen kanssa lupatarpeen selvittamiseksi. Syksyn
2024 maastokaynnin jalkeen tiedustellaan ELY-keskuksen kannanottoa vield kahden norokohteen
lupatarpeesta. Pienvesien poikkeuslupatarpeita on kasitelty kohdassa 7.2. Hankkeen toteuttamisen
vaatimat luvat ja sopimukset.

4.11.2. Kaytodn aikaiset vaikutukset

Radan kuivatusta varten toteutettava vesien ohjaus voi aiheuttaa vaikutuksia vastaanottavissa ve-
sistdissa. Massojen sijoitusalueilta valuvat suotovedet voivat aiheuttaa haittaa vastaanottaviin vesis-
toihin. Onnettomuuksista voi aiheutua esimerkiksi haitallisten aineiden paastoja, jotka voivat aiheut-
taa vesistOhaittaa. Rakennetut rummut voivat aiheuttaa vaellusesteita vesilajistolle.

4.11.3. Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Pienvesien valittbmassa laheisyydessa tulee mahdollisuuksien mukaan pyrkia valttdmaan kohteiden
tuhoutumista. Taimenen ja vaellussiian suojelemiseksi samentumista aiheuttavien téiden ajoittami-
nen taimenen ja siian kutuajan ulkopuolelle on tarke&&. Kohteissa, joissa esiintyy vuollejokisimpu-
koita, siirretd&n simpukat ennen rakentamisen aloitusta ylavirran puolelle turvallisen etdisyyden
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paahan rakennuskohteesta. Rummut tulee rakentaa niin, etté vesielidston kulku niiden 1&api on mah-
dollista. Tydomaavesien (mukaan lukien tunnelivedet) hallinnan keinoina voidaan hyddyntaa esimer-
kiksi laskeutusaltaiden ja suotopatojen yhdistelmia, jossa paéosa kiintoaineksesta sedimentoituu ja
kelluvat roskat ja muu kevyt aines pysahtyy suotopatoon. Vesilain kohteet, jotka eivat sijaitse rauta-
tiealueella tai sen valittbmassa laheisyydessa, huomioidaan rakentamissuunnitteluvaiheen ohjeis-
tuksessa suorien vaikutusten valttamiseksi. Normaalin rakennustydmaan kuormitusta voidaan kui-
tenkin vahentad merkittavasti (tai jopa poistaa kokonaan) hyvalla tydmaa-ajoneuvojen reittiohjauk-
sella, maamassojen jarkevalla lgjitykselld ja olemassa olevan kasvillisuuden sdastamiselld (Valtanen
ym. 2023). Radan kuivatus jarjestetaéan niin, ettei vastaanottaviin vesistoihin valuvien vesien maara
tai laatu merkittavasti muutu. Lajitysalueiden suotovesien laatua parannetaan pidatys- ja suodatus-
rakenteilla.

4.12. Vaikutukset pohjavesiin

Pohjaveden vaikutusarvioinneissa on kaytetty alueelle asennettuja maa- ja kalliopohjavesiputkia,
pohjatutkimuksia ja kaivokartoitustietoja sek& muiden hankkeiden yhteydessa tuotettua tutkimusai-
neistoa. Keskidssa ovat olleet herkat kohteet kuten pohjavesivaikutteiset luontokohteet ja vesilain
suojelukohteet, yksityiskaivot ja pohjavesialueet. Erityisesti pohjavesivaikutuksia on selvitetty maa-
ja kallioleikkausten, tunneleiden ja paineellisen pohjaveden alueilta. Tarkempaa tietoa pohjavesivai-
kutuksista I6ytyy ratasuunnitelman informatiivisessa osassa C olevasta pohjavesiraportista.

4.12.1. Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Merkittdvimmat rakentamisen aikaiset pohjavesivaikutukset syntyvat tunneleiden seka maa- ja kal-
lioleikkausten alueille, joissa pohjaveden pinta voi alentua tai vaikutuksia vedenlaadulle syntya. Ali-
kulkujen kohdilla pohjaveden tasoa voidaan joutua myds alentamaan. Paineellisen pohjaveden alu-
eilla paalutukset, maankaivuut ja massanvaihdot voivat johtaa pohjaveden purkautumiseen. Raken-
taminen ja siina kaytettavat maa-ainekset voivat aiheuttaa paikallisia muutoksia pohjaveden laatuun
kuten samenemista ja muutoksia pohjaveteen liuenneiden aineiden pitoisuuksissa. Rajaytyksista ja
ratapenkereissa kaytettavasta louheesta voi paatya typpiyhdisteitd pohjaveteen. Tyon aikana voi
onnettomuustilanteessa pohjaveteen paatya tyokoneista polttonesteita, oljy-yhdisteita tai muita ke-
mikaaleja. Alueelle asennettuja pohjavesiputkia ja yksityiskaivoja tullaan kayttamaan pohjaveden
rakentamisenaikaiseen tarkkailuun.

Espoo-Hista

Hankealueella ei ole todettu laajoja pohjavesimuodostumia, joten mahdolliset rakentamisen aikaiset
pohjavesivaikutukset rajoittuvat padosin rata-alueelle ja sen lahiymparistéon. Suunnitellulle ratalin-
jalle ei sijoitu luokiteltuja pohjavesialueita.

Ratalinjalle ei sijoitu maalampdkaivoja eikéa rakentamisella ole vaikutusta sen ympariston lampokai-
voihin. Massanvaihdot, siltojen paalutukset, alikulut, leikkaukset ja paalulaatat voivat aiheuttaa pai-
neellisen pohjaveden alueilla pohjaveden purkautumista tai veden sameutumista. Paineellisen poh-
javeden alueella tehtavid massanvaihtokohteita sijoittuu ainakin Espoonjoen lansipuolelle ja Fors-
backan alueelle. Todetut paineellisen pohjaveden alueet on esitetty erillisessd pohjavesiraportissa.
Hankealueella ei ole suunniteltu pohjanvahvistukseen stabilointeja, joka voisi vaikuttaa pohjaveden
laatuun. Pohjaveden mahdollisen alenemisen takia rakenteet tullaan suunnittelemaan niin, etta
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painumariskia ei paase syntymaan. Suunniteltujen sijoitusalueiden vaikutusalueella ei ole tiedossa
yksityiskaivoja. Sijoitusalueella voi olla vahaisia paikallisia pohjavesivaikutuksia.

Tunneleihin vuotava vesimaara nykyisilla suunnitteluratkaisuilla tiivistysinjektointien jalkeen on arvi-
oitu suhteellisen pieneksi. Rakentamisen aikana voi esiintya tilapaisesti ja paikallisesti suurempia
vuotovesimaaria. Mikkelan tunnelin itdpuolella olevan Blominmaen jatevedenpuhdistamon maan-
alaisten tilojen kayttn vuoksi ja kosteikoiden takia tunneliosuuden tiivistykseen on suunniteltu osin
AA tiiveysluokkaa. Tunnelin tiivistyksilla varmistetaan, etta pohjaveden virtaussuunta ei kaanny Blo-
minméen jatevedenpuhdistamolta ratatunnelin suuntaan, eika vaikutuksia jatevedenpuhdistamolle
paase rakentamisen aikana syntym&an. Myds muilla tunneleilla vuotovesien mééra minimoidaan
tiiveysinjektoinneilla, joiden tarve selvitetddn rakentamisen aikana tunnusteluporauksin ja vesime-
nekkikokein.

Tunneleiden vaikutusalueilla ei ole tunnistettuja pohjavesivaikutteisia luontokohteita. Mikkelan tun-
nelin eteldisen suuaukon laheisyydessa sijaitsee yksi rakentamisen alle jaédva rengaskaivo. Lantisen
suuaukon tayttomaen alueella pohjavesi on radan tasoa ylempéana, mutta pohjavesikerros on ohut.
Suuaukon kallioleikkauksessa tulee tarvittaessa kayttaa tiivistysinjektointeja, jotta vaikutuksia pora-
kaivoihin tai jatevedenpuhdistamolle ei paése syntymaéan. Myntinmé&en rautatietunneli vaikutusalu-
eella ei ole yksityiskaivoja.

Lahteitad on tunnistettu Kakarlammen leikkausten ymparistosta. Leikkauksilla ei ole kuitenkaan vai-
kutusta lahteisiin maapera- ja kallioperaolosuhteiden takia. Stampforsen ja Histan leikkausten alu-
eella esiintyy paineellista pohjavetta, ja leikkausten seurauksena vesipinnat voivat alentua samalla
laskien painetasoa niiden ymparistossa. Histan leikkaus vaikuttaa Kiimassuolle ja Tervasuolle pur-
kautuvan pohjaveden maaraan.

Leikkaukset tulevat aiheuttamaan paikallisesti pohjaveden purkautumista ja vesipintojen alentumista
niin maakerroksissa, kuin kallioperassakin. Stampforsen leikkauksella voi olla vaikutusta lahimpaan
porakaivoon ja Kakarlammen leikkauksella sen itdpuolella oleviin osin talousvetené osin kasteluve-
tend kaytettaviin yksityiskaivoihin. Histan leikkauksella ei arvioida olevan merkittavia vaikutuksia sy-
viin porakaivoihin ja lahimmat rengaskaivot ovat paaosin vaikutusalueen ulkopuolella.

Hankealueella leikkausten ja tunnelien ulkopuolella on myds runsaasti yksityiskaivoja. Ratalinjan al-
kupéassa Lantisen Jokitien varrella olevien kiinteistdjen kaivoihin voi rakentamisella olla pienia vai-
kutuksia olemassa olevaa rataa muutettaessa. Lisdksi paineellisen pohjaveden alueilla rengaskai-
voille syntyy riskia vesipintojen laskusta.

Liikennejarjestelyjen muutoksista pohjavesivaikutuksia voi syntya siltojen ja alikulkujen rakentami-
sen yhteydessa. Pohjaveden pintaa voidaan joutua alentamaan ja rakentamisen aikana voi esiintya
vedessa laatumuutoksia. Kolmiperan alueen liikennejarjestelyilla voi olla pohjavesivaikutuksia esi-
merkiksi alueen muutamaan pohjavesilampeen veden sameutumisen kautta.

4.12.2. Kaytodn aikaiset vaikutukset

Toiminnan aikana ei katsota syntyvan uusia, merkittavia pohjavesivaikutuksia. Suurimmat riskit toi-
minnan aikana liittyvatkin onnettomuus- tai vahinkotilanteisiin, kuten kemikaalivuotoihin tai raidelii-
kenteen onnettomuuksiin. Mahdolliset 6ljy- tai kemikaalivuodot voivat aiheuttaa pohjaveden pilaan-
tumista. Kéyton aikaisten vaikutusten tarkkailu suunnitellaan mydhemmin.
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Toiminnan aikana tunnelialueilla pohjavesia pddsee vuotamaan tiivistysinjektoinneista huolimatta,
mik& alentaa pohjaveden tasoa kallioperassa. Tarvittaessa toiminnan aikana jalki-injektoinneilla vuo-
tovesimaaria voidaan pienentaa. Mikkelan kahden tunnelin kokonaisvuotomaaraksi on arvioitu noin
150 m?¥d ja vuotovesimaara tulee pitaa riittdvan alhaisena, jotta vaikutuksia Blominméaen jateveden-
puhdistamolle ei toiminnan aikana synny. Tunnelin suuaukoilla vuotovesien maara tulee myds mini-
moida.

Maa- ja kallioleikkausten takia pohjavetta tulee purkautumaan niin maaperasta kuin kallioperastakin.
Kallioleikkauksia ei lahtokohtaisesti injektoida. Tdma alentaa pohjaveden pintoja toiminnan aikana.
Vuotovesien maara ja vaikutukset vesipintoihin arvioidaan tarkemmin leikkausten rakentamissuun-
nitteluvaiheessa. Leikkausten vaikutukset arvioidaan rajoittuvan kuitenkin rata-alueen laheisyyteen.

Mahdolliset yksityiskaivoihin kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat rakentamisen aikana. Mikali pohja-
veden pinta padsee jossain rakennuskohteissa laskemaan pysyvasti tai pohjavesi pilaantumaan,
vaikutukset voivat olla pitkdkestoisempia. Normaalitilanteessa pohjaveden laatuun ei arvioida syn-
tyvan pysyvia vaikutuksia. Radan rakenteet tullaan suunnittelemaan niin, ettd painumariskia ei toi-
minnan aikana paase syntymaan.

Uusia vaikutuksia paineelliseen pohjaveteen ei arvioida toiminnan aikana syntyvan. Mikali joillain
alueilla pohjaveden purkautumista ei saada tukittua, voi vetta purkautua myos ajoittain rakentamisen
jalkeen radan kaytén aikana. Eri paalutyypeilla voidaan vaikuttaa purkautuvien vesien maaraan.

4.12.3. Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Haitallisia pohjavesivaikutuksia voidaan lieventaa jatkosuunnittelun yhteydessa. Pohjaveden tark-
kailun avulla saadaan tietoa pohjavesiolosuhteista ja niiden muutoksista koko hankkeen ajalta. Ve-
sipintojen ja laadun tarkkailua tehddén maa- ja kalliopohjavesiputkista seké niista yksityiskaivoista,
joihin arvioidaan kohdistuvan mahdollisia vaikutuksia. Kohteille kuten tunneleille, leikkauksille ja ali-
kuluille tulee tehda kohdekohtaiset pohjaveden hallintasuunnitelmat.

Tunneleiden vuotovesia vahennetaan tiivistysinjektoinneilla ja vuotovesien maaréaén voidaan tarvit-
taessa vahentaa jalki-injektoinneilla. Kallioleikkausten alueella tiiveysinjektointeja ei [ahtokohtaisesti
tehda. Leikkauksia tulisi kuitenkin injektoida, mikali nain saadaan rajoitettua purkautuvan pohjave-
den negatiivisia vaikutuksia l&histon kaivoihin, luontokohteisiin tai rakenteisiin.

Mahdollisiin rakennusaikaisiin onnettomuustilanteisiin on varauduttava ennakolta hyvalla suunnitte-
lulla, imeytysaineilla ja siten, ettd maaperan puhdistustoimenpiteet ja tarvittavat toimenpiteet pilaan-
tuneisuuden leviamisen estamiseksi voidaan aloittaa heti. Massanvaihdot ja kaivuut voivat samentaa
pohja- ja pintavesia tai aiheuttaa suoalueiden vesien purkautumista. Sameutumista voidaan rajoittaa
pohjavesilampien osalta silttiverholla. Ty6naikaisten kaivantojen pohjavesivaikutuksia voidaan va-
hentda tai kokonaan estaa eristamalla kaivanto ymparistdsta taysin tai osittain vesitiiviilla raken-
teella. Valmiin radan kunnossapidossa ei tule kayttd& pohjavedelle haitallisia aineita.

Paineellisen pohjaveden alueella vetta pidattavad maakerrosta ei saa lapéaista niin, etta pohjavesi
paasee purkautumaan ja pohjaveden painetaso alueella laskee. Siltojen ja paalulaattojen paalutyypit
tulee valita kohteen olosuhteiden mukaisesti, jolloin pohjavesiriskia voidaan vahentaa. Mikali pohja-
veden tasoa joudutaan alikulkujen alueella alentamaan, tulee pohjavesivaikutukset selvittd& suun-
nittelun yhteydessa.
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Espoo-Hista

Rataosuudella ei ole tunnistettu alueita, jotka vaatisivat pohjavesisuojauksen rakentamista. Tunne-
leiden ja suurempien maa- ja kallioleikkausten osalta vesiluvan tarve on selvitetty Uudenmaan ELY-
keskukselta. ELY:n kannanotto on, ettei Espoon osuudella lupatarpeen kynnys ylity. Blominmé&en
jatevedenpuhdistamon ja kosteikkojen vuoksi osin Mikkelan ja Myntinmé&en tunnelit on suunniteltu
tiiviysluokkaan AA (< 2 litraa/min/100 m, <2,9 m®/d/100 m). Tarkempi tiivistysinjektointitarve selvite-
tdan tyon aikana tunnusteluporauksin ja vesimenekkikokein.

Maa- ja kallioleikkausten vuotovesimaarat selvitetdaan tarkemmin rakentamissuunnitteluvaiheen ja
edelleen toteutuksen aikana, jolloin lieventamistoimenpiteet tulee maarittda tarkemmin. Erityisesti
Mikkelan tunnelin lantisen suuaukon kallioleikkauksessa tulee tarvittaessa kayttaa tiivistysinjektoin-
teja. Alikulkujen alueella pohjaveden korkeustaso ja alentamistarve tulee selvittaa hankkeen raken-
tamissuunnitteluvaiheen yhteydessé ja rakentaminen suunnitella niin, ettd pohjaveden purkautu-
mista ei pddse syntymaan. Tunnistetuilla paineellisen pohjaveden alueilla pohjasuunnitteluratkai-
suissa tulee ottaa huomioon pohjaveden purkautumisriski. Lopullisia sijoitusalueita paatettdessa tu-
lee niiden pohjavesivaikutukset ottaa huomioon.

Vaikutusalueella olevat yksityiskaivot otetaan mukaan pohjavesiseurantaan. Porakaivojen vesipin-
taa ei useinkaan pysty seuraamaan, mutta kaikista vaikutusalueen kaivoista tulisi ottaa vesinaytteet
ennen rakentamisen alkamista.

4.13. Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Radan rakentaminen vaatii alustan tasaisuutta ja geoteknista vakautta. Taman vuoksi linjalta joudu-
taan kaivamaan irtomaata ja louhimaan kalliota. Rakentamisesta aiheutuu tunneleiden ja avoleik-
kausten louhinnasta kiviaineksia, maaleikkauksista kitkamaata ja moreenia seka savea, turvetta ja
pintamaita. Massoja syntyy ja toisaalta radan ja teiden rakenteisiin, luiskiin ja penkereisiin tarvitaan
maa- ja kiviaineksia ratasuunnitelman suunnittelu alueella seuraavan arvion mukaisesti.

Taulukko 12. Ratasuunnitelman mukaiset syntyvat ja hankkeella tarvittavat maa- ja kiviainesmaarat

Syntyvat, Hankkeella tarvittavat,
Mm?3ktr Mm?3ktr
Raidesepeli 0 0,05
Kiviaines 1,4 1,00
Maa-ainekset 0,4 0,05

Radan rakentamisen yhteydessa syntyvid maa- ja kiviaineksia pyritdan ensisijaisesti hydodyntamaan
radan ja siihen liittyvien teiden ja asemien rakenteiden rakentamisessa ja maisemoinnissa. Kalliosta
syntyva kivilouhe on paaosin hyddynnettavissa radan ja siihen liittyvien muiden alueiden kuten huol-
toteiden rakentamisessa. Pehmeitd maa-aineksia sen sijaan ei voida radan tai teiden rakenneker-
roksissa kayttaa. Osalle pehmeistd maa-aineksista 16ytyy kayttokohteita muun muassa kasvualus-
tana ratapenkereiden pintojen viimeistelyssa.
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Radan rakennekerrosten laatuvaatimukset ovat korkeat. Hankkeen kiviaineksia voidaan hyddyntaa
ainakin pengertaytoissa seka mahdollisesti laatuvaatimusten tayttyessa myds eristys- ja valikerrok-
sissa. Hanke on massaylijadmainen. Se tarkoittaa, etta kaikkea materiaalia ei voida kayttaa radan
tai siihen liittyvien teiden rakentamiseen ja ylijaavia aineksia tulee sijoittaa hallitusti, mink& vuoksi
rata-alueen lahelta on etsitty maa-ainesten sijoituspaikoiksi soveltuvia alueita. Kiviaineksen osalta
ylimaara ratasuunnitelma-alueella on 0,4 Mm3ktr ja maa-aineksen osalta 0,35 Mm3ktr. Ratasuunni-
telma-alueelta ei ole saatavilla kiviainesta, joka tayttaisi raidesepelin laatuvaatimukset. Sen vuoksi
0,05 Mma3ktr raidesepelid joudutaan tuomaan hankkeelle alueen ulkopuolelta.

Maa-aineksen sijoituspaikoille asetettiin vaatimuksia: alueiden tulee sijaita ymparistoltaan vahem-
piarvoisilla ja maisemallisesti suljetuilla alueilla, jollaisia voivat olla esimerkiksi maaston alavammat
paikat, soiden reuna-alueet tai huonolla menestyksella ojitetut suot seka vastikédan hakatut tai tai-
mikkovaiheessa olevat hakkuuaukiot. Niiden tulee sijaita mahdollisimman lahella ratalinjaa seka ym-
paristovaikutusten etta kuljetuskustannusten minimoimiseksi ja alueen tulee olla geoteknisesti maa-
aineksen sijoitukseen soveltuva. Lisaksi alueelle tulee olla tieyhteys tai uutta tai kunnostettavaa tieta
olisi mahdollisimman vahan. Alueet eivat saa sijaita talousvedenottamoiden tai talousvesikaivojen
valittotmassa laheisyydessa. Tarkastelussa pyrittiin noudattamaan Kiinteistorajoja siten, ettei alue
olisi useamman kuin yhden tai kahden kiinteistdn alueella. Pelto- ja ranta-alueet jatettiin pois tarkas-
telusta, samoin kulttuurihistoriallisesti merkittavat alueet. Tarkasteltiin vanhoja, ennallistamattomia
maanottopaikkoja mahdollisina kohteina, jotka maa-aineksen sijoitustoiminnan paatyttya ennallistet-
taisiin hallitusti.

Mahdollisia sijoitusalueita kartoitettiin paikkatieto-ohjelmistojen avulla ja yhteistydssa eri alojen (niin
ymparist6- kuin teknisten alojen) asiantuntijoiden kanssa. Alueiden valinnassa huomioitiin myés kun-
taviranomaisten kanssa kaydyissa keskusteluissa saadut tiedot eri alueiden kaavoitus- ja ympéris-
toolosuhteista. Alueilla kaytiin tarkistamassa suojeltavien elididen tai biotooppien tilanne. Alueiden
osalta kirjattiin muistiin, mita selvityksia niilld on tarpeen tehdd mydhemmassa suunnitteluvaiheessa.

Sijoitusalueiden valintaperiaatteita on kasitelty tarkemmin suunnitelmaselostuksen informatiivisen
osan C erillisraportissa ja Paapiirustusten osan B sijoitusalueiden kohdekorteissa.

4.13.1. Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Ratasuunnitelmavaiheessa pyritddn minimoimaan syntyvien kaivu- ja louhintamassojen méaaria
muun muassa optimoimalla ratageometriaa, maksimoimaan kaivu- ja louhintamassojen niiden hyo-
tykayttokohteet hankkeella radan ja teiden rakenteissa ja pengerluiskissa. Seka hyotykayttokohteita
etta ylijddmamassojen sijoitusalueita on pyritty [6ytamaan mahdollisimman lahelta ratalinjaa, jolloin
massojen kuljetuksesta aiheutuvat paasto jaisivat mahdollisimman vahaisiksi.

Sijoitusalueille sijoitetaan ainoastaan puhtaita maa-aineksia, ei pilaantuneita maa-aineksia. Pilaan-
tuneita maa-ainekset kuljetettavaksi asianmukaisesti jatteenvastaanottoalueille, niita ei sijoiteta si-
joitusalueille. Haitallisten sulfaattimaiden kaivussa, kuljetuksessa ja sijoittamisessa noudatetaan
Ymparistoministerion julkaisun "Happamien sulfaattimaiden kansallinen opas rakennushankkeisiin®
ohjeita ja ennen sijoittamista ne tulee neutraloida kaivuupaikalla.

Ratasuunnitelmassa esitetdan hulevesien hallinnan yleisperiaatteet maa-ainesten sijoitusalueilla.
Suunnitelmassa myds esitetddan happamien sulfaattimaita sisdltédvien rakentamiseen
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kelpaamattomien maa-ainesten sijoituksen hulevesien hallinnan yleisperiaatteet. Suunnitelmaa tar-
kennetaan kohdekohtaisesti rakentamissuunnitteluvaiheessa.

Haitalliset vieraslajit kartoitetaan suunnittelualueelta. Haitallisten vieraslajien torjunta suunnitellaan
kartoituksen ja kohteen kayton perusteella ja torjunta toteutetaan hankkeen alkaessa tai jo sitéa en-
nen. Suunnitelmallisella toiminnalla voidaan minimoida vieraslajijatteen synty ja torjunnan aiheutta-
mat kustannukset. Torjunta perustuu kasvilajin lisaantymisominaisuuksien tuntemiseen, mista
syysta suunnitelma voidaan tehda vasta, kun on tieto torjuttavista lajeista. Vieraslajien esiintymis-
paikoilta peraisin olevan ylijddmamaan viennissa sijoitusalueelle tulee huomioida asianmukainen
kasittely, mm. sijoitusalueen hallinnoijan mahdolliset erityiset ohjeet vieraslajipitoisten maiden tuon-
nista tiedottamisesta, maiden sijoittamispaikoista ja peittamistavoista. Vieraslajien huomiointia tulee
tarkentaa rakentamissuunnitelmavaiheessa niin, etta laaditaan ratasuunnitelmakohtaiset vieraslaji-
maiden huomiointiohjeet urakoitsijoille.

4.14. Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja kulttuuriarvoihin

Vaikutuksia on kuvattu tarkemmin ratasuunnitelmaan liittyvasséa informatiivisen osan C erillisrapor-
tissa Maisema ja kulttuuriperintd. Raportti pohjautuu osaltaan aiemmassa suunnitteluvaiheessa laa-
dittuun Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparistovaikutusten arviointi-
selostukseen seka laadittavaan ratasuunnitelmaan liittyviin tarkennuksiin, liséselvityksiin ja suunnit-
telumateriaaleihin.

Yleisesti huomattavia maisemavaikutuksia oikoradan linjauksella ovat runsas maiseman muokkaus,
korkeiden ratasiltojen ja tunnelien suiden nédkyminen avoimissa maisematiloissa ja vesistoylityksissa
ja myos vaikutukset erilaisiin luonteeltaan herkkiin maisemakohteisiin ja rakennettuihin ymparistoi-
hin. Maiseman muutoksen luonteeseen vaikuttaa kulkeeko rata penkereelld, sillalla, maa- tai kallio-
leikkauksissa vai tunnelissa.

Rataosuuden rakentaminen vaikuttaa maisemaan erityisesti maa- ja kallioperén ja luonnon muok-
kaamisen kautta. Suunnitelmassa on kanjonimaisia kallioleikkauksia. Radan 30 m levealta suoja-
alueelta joudutaan kaatamaan puustoa, mika silpoo metsaalueita. Radan varren maisemaa muok-
kaavat myds maamassojen sijoitus- ja kasittelyalueet.

Itse suunnitellun radan nékyvyys maisemassa on vaihtelevaa. Rata nakyy laajalle alueelle kohdissa,
joissa se ylittaa vesiston tai laakson korkealla sillalla tai penkereelld. Toisaalta radan varrella on
paljon metsaisia ja maaston ja puuston suojaan jaavia alueita, joilla radan nakyvyys jaéa paikalliseksi.

Vaikutukset arvokohteisiin ovat kaiken kaikkiaan kohtuullisia, mutta moninaisia. Arvokohteista vai-
kutuksia kohdistuu erityisesti Espoonjokilaakson maakunnallisesti arvokkaaseen maisema-aluee-
seen, johon rakennetaan ratasilta ja rautatietunnelien suut. Myds Suuren Rantatien linjaus muuttuu
hieman. Ratalinjalle tai sen laheisyyteen jaa useita muinaisjadnnoksia seka joitakin paikallisesti mer-
kityksellisia kulttuuriympéaristokohteita, joihin kohdistuvia vaikutuksia on kuvattu erillisraportissa.
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Taulukko 13. Keskeiset maisemavaikutukset ja niiden syyt

tuuriperintéon

Kohde Merkittavyys Lisatietoja

Vaikutukset luonnonmaise- | Suuret Laajat kallioleikkaukset, metsankaadot ja ylijaamamai-

maan sen sijoitusalueet, pienvesivaikutukset sekd nakymat
jarville ja muihin avoimiin maisemiin

Vaikutukset maakunnallisesti | Suuret Korkea rautatiesilta ei sovi horisontaaliseen maise-

arvokkaaseen Espoonjokilaak- maan. Toisaalta silta sijoittuu laakson paahan.

soon

Vaikutukset paikallisesti arvok- | Kohtuulliset Vaikutuksia moniin kohteisiin, erityisesti vesistdjen ym-

kaisiin kulttuuriymparistoihin ja péristdissa. Suuren Rantatien (Iso maantie) linjaus

paikallisesti arvokkaisiin histori- muuttuu paikallisesti Espoonjokilaaksossa.

allisiin teihin

Vaikutukset liikkumiseen ja vir- | Vahaiset Metséreitit joudutaan linjaamaan paikoin uudestaan.

kistykseen Linjauksella kuitenkin paljon ali- ja ylikulkumahdolli-
suuksia.

Vaikutukset historiallisesti ar- | Vahaiset Ratalinjan vaikutusalueelle sijoittuu joitakin paikallisesti

vokkaisiin rakennuksiin merkittavia rakennuksia.

Vaikutukset taajamakuvaan Véahaiset Maisema muuttuu Mikkelan etelareunassa.

Vaikutukset arkeologiseen kult- | Suuret Ratalinjan ja rataan lukeutuvien tiejarjestelyjen seurauk-

sena useisiin lain suojaamiin muinaisjaannoksiin on ka-
jottava rakentamisen yhteydessa. Myds Suuren ranta-
tien (arkeologinen kulttuuriperintd, ei lain suojaama)
kaytosta poistuva osaan on kajottava rakentamisen yh-
teydessa.

Espoossa ratasuunnitelman vaikutuksen arkeologiseen kulttuuriperintéon koskevat historiallista
Suurta rantatietéd (muu kulttuuriperintdkohde), varhaisrautakautista réykkio- ja asuinpaikkajaannésta
Mynttila Heméngberget 1 ja 2 seka Bergdal, seka kivikautisia asuinpaikkajadnnoksia Svartbéack ja
Svartbéck Ryte. Uuden ajan alun varhaisteollinen tuotantopaikka Stampforsen jaa radan vaikutusten
ulkopuolelle. Kohteille, joihin rata tai muu sen seurauksena tehtava maanmuokkaus kohdistuu, hae-

taan kajoamislupa toteutussuunnittelun yhteydessa.

4.14.1. Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Maisemavaikutukset -erillisraportissa kerrotaan, miten maisemavaikutusten lieventdminen ja torju-
minen on huomioitu ratasuunnitelmassa seké ohjeistetaan, miten vaikutuksia pystytdan lieventa-
maan edelleen jatkosuunnittelussa. Myds ymparistdon parantaminen haittojen lieventamistoimenpi-

teen& on mahdollista.
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Radan yli ja ali on suunniteltu verrattain paljon kulkuyhteyksid. Rata ylittdd myds monet laaksot ja
vesistot silloilla, mik& mahdollistaa liikkumisen radan alitse, vesistojen vapaan virtaamisen, naky-
mien osittaisen sailymisen ja toimintojen (ml. viljelyn) ulottamisen radan molemmille puolille.

Monet suunnittelussa ilmenneet lieventamismahdollisuudet kohdistuvat tiestdon. Suuren Rantatien
mutkaa on siirretty maisemassa siten, etta tielinjauksen muoto ja tieltd avautuvat nakymét muuttuvat
mahdollisimman vahan. Historialliset tieyhteydet on paaosin sailytetty ratasuunnittelussa, vaikka rata
leikkaa niitd useassa kohtaa ja niihin kohdistuu paikallisia muutoksia ja uhkia linjauksen ja luonteen
osalta. Historialliset tiet edellyttavat erityistda huomiota jatkosuunnittelussa. Suuren rantatien jatko-
suunnittelun haasteena on mm. rautatietunnelien suuaukkojen ja niihin liittyvien teknisten ratkaisu-
jen, mm. turva- ja meluaitojen vahaeleinen suunnittelu.

Espoo—Salo -oikorataosuudelle on laadittu Vaylaarkkitehtuurin ohjeistus (10.11.2022), jossa on kay-
tanndn neuvoja radan ja siihen liittyvien rakenteiden ja maisemointien muotokielesta ja niiden sijoit-
tamisesta mahdollisimman luontevasti erilaisiin ymparistoihin. Ohjeistusta on sovellettu osaltaan ra-
tasuunnitelmissa, mutta sita tulisi hyodyntaa myos jatkosuunnittelussa. Ratkaisuja 16ytyy mm. silta-
arkkitehtuuriin, meluestearkkitehtuuriin, maapenger- ja leikkausluiskien seka kallioleikkausten mai-
semointiin, tunnelien suuaukkojen ympéaristoon sovittamiseen, elainylikulkujen ja vihersiltojen muo-
toiluun seka kasvillisuuden kayttddn monimuotoisten luonnonymparistdjen luomiseksi.

Maisemanhoidon suunnittelu on keskeista vaikutusten lieventamisen kannalta. Mm. Suuren Ranta-
tien mutkaan seka Histan kohdalle syntyy maiseman reunavydhykkeisiin ja suojapuustoon liittyvia
suunnittelutarpeita. Ratalinjan ymparistdon jaavat metsat hoidetaan niin, ettei alueita raivata taysin
paljaiksi vaan puustoa jatetdan polveilevasti maastoon. Radan rakentamisen myo6ta alueille muo-
dostuu paljon uutta rata- ja tieluiskaa, joka voidaan hyddyntaa erilaisten niittyjen ja paahdeymparis-
t6jen rakentamiseen ja edistaa siten uhanalaisten kasvien suojelua. Suunnittelussa kaytetaan mm.
paikallista pintamaata, jotta kasvillisuus sopeutuu paremmin maisemaan.

Myds ylijadmamassojen sijoitusalueiden suunnitteluun ja ymparistohaittojen minimointiin on kiinni-
tettdva huomiota kaikilla suunnittelutasoilla. Ratasuunnittelussa massoille on pyritty valitsemaan ym-
paristéltaan vahempiarvoisia ja maisemallisesti suljettuja alueita. Massatalouden maiseman kan-
nalta kestavassa jatkosuunnittelussa on oleellista eritelld rakentamiseen kelpaava kiviaines erikseen
ympdristdn rakentamiskohteissa kaytettavaksi, mikd vahentdd muuta kallioperaan kajoamisen tar-
vetta. Suuri osa hankkeen ylijaamamaasta on kayttokelpoista kiviainesta. Muokatut alueet sovite-
taan ymparistdonsa maastonmuotoilun ja kasvillisuuden suunnittelun avulla.

Arkeologiseen kulttuuriperintoon vdlillisesti kohdistuvia vaikutuksia, kuten tahatonta vaurioittamista
ja luvatonta peittamista on mahdollista valttdd kokonaisuudessaan huomioimalla yksittaiset kohteet
radan rakentamisen suunnittelun yhteydessa. Tydmaa-alueella tai sen valitttmassa laheisyydessa
sijaitsevat kulttuuriperintokohteet tulee merkita selkeésti maastossa ja tarpeen tullen suojata kulje-
tusten aiheuttamalta rasitukselta, hakkuiden ja raivauksien aiheuttamilta vaurioilta ja paikalle ohjau-
tuvilta tulvavesilta. Kiinteisiin muinaisjadnnoksiin ja Suureen maantiehen kajottaessa kohteilla on
suoritettava arkeologinen kaivaus, jonka avulla jadnnoksista on mahdollista tuottaa kohdetta kasit-
televd arkeologinen tulkinnaksi ja kohteilta talletettava aineisto sailytetddn esine- ja arkistokokoel-
missa.
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4.15.Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Vaikutuksella inmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen tarkoitetaan hankkeen ihmiseen, yhteis66n tai yh-
teiskuntaan kohdistuvaa vaikutusta, joka aiheuttaa muutoksia ihmisten hyvinvoinnissa tai hyvinvoin-
nin jakautumisessa. Vaikutukset liittyvat l&aheisesti muihin hankkeen aiheuttamiin vaikutuksiin ja voi-
vat kohdistua ihmisten elinoloihin tai viihtyvyyteen joko suoraan tai valillisesti esimerkiksi luontoon,
likkumiseen tai elinkeinoelamaan kohdistuvien muutosten kautta. Elinoloihin ja viihtyvyyteen koh-
distuvia vaikutuksia on vaikeaa mitata, koska olennaista niille on kokemusperaisyys, joka voi eri
ihmisilla vaihdella. Vaikutuksia on kuvattu tarkemmin ratasuunnitelmaan liittyvassa informatiivisen
osan C erillisraportissa Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset.

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset vaihtelevat oikoratalinjauksen varrella
vaikutuskohteen mukaan. Osa vaikutuksista on myonteisia, osa kielteisia. Haitalliset vaikutukset
kohdistuvat erityisesti osaan nykyisistd asukkaista suunnitellun ratalinjauksen varrella, kun taas
mydnteiset vaikutukset kohdistuvat etenkin niihin nykyisiin ja tuleviin asukkaisiin ja radan kayttajiin,
joille liikenneyhteydet paranevat uusien asemien rakentamisen seurauksena ja siten parantuvina
joukkoliikenneyhteyksina paékaupunkiseudulle. Rata parantaa suunnittelualueen kunnissa olevien
virkistys- ja ulkoilukohteiden saavutettavuutta myds ulkopaikkakuntalaisille.

Hankkeen suurimpia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia kielteisia vaikutuksia on kodin
tai vapaa-ajan asunnon lunastaminen. Haittoja lisaa epavarmuus hankkeen jatkosta, hankkeen to-
teutumisesta ja lunastuksen toteutumisajankohdasta, koska uutta rataa varten tarvittavien maa-alu-
eiden ja kiinteistojen lunastaminen tulee ajankohtaiseksi vasta sen jalkeen, kun ratasuunnitelmat
ovat hyvaksytty, kayneet lapi todennéakdisia valitusprosesseja ja radan rakentamisesta on tehty in-
vestointipaatos.

Ratalinjauksen lahiymparistdssa asuinviihtyvyyteen voi vaikuttaa etenkin rataliikenteen melu, tarina
ja runkomelu, yhteisvaikutukset mahdollisen tielikennemelun kanssa sekd maiseman muutos ja kul-
kuyhteyksien muutokset. Junaliikenteen aiheuttama melu on lyhytaikaista melua, joka on kuultavissa
vain junan ohituksen ajan. Suurimmat enimmaisaanitasot ja mahdollinen meluhaitta aiheutuu nope-
asti liikkuvista kaukoliikenteen junista.

4.15.1. Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Ratasuunnitelman ratkaisuissa haitallisia vaikutuksia on vahennetty teknisilla toimenpiteilla, erityi-
sesti melun-, runkomelun ja tarindn torjunnassa. Tavoitteena on, etteivat ne aiheuta merkittdvaa
viihtyisyys- tai terveyshaittaa. Melua torjutaan rautatiealueelle sijoitettavilla meluesteilla. Myés kiin-
teistokohtaisia meluntorjuntatoimia on selvitetty ratasuunnitelmassa. Liséksi runkomelua ja tarinaa
torjutaan ratarakenteeseen sijoitettavilla vaimennuksilla. Kiinteistokohtaisilla meluntorjunnan ratkai-
suilla pyritaan vahentaméan melun takia tehtavia kiinteistdlunastuksia, mahdollista kiinteisttjen ar-
von laskua ja rata-alueelle rakennettavien meluesteiden rakentamisen haitallisia vaikutuksia. Kiin-
teistokohtaisen meluntoruntaan liittyy kuitenkin vield epavarmuuksia, koska kyseistd menettelya to-
teutetaan Suomessa ensimmaista kertaa taman hankkeen puitteissa, eikd menettelyn toteutumi-
sesta vield tdssa vaiheessa suunnittelua ole tayttéa varmuutta. Mikali kiinteistdkohtaista meluntorun-
nan menettelya ei voida kayttaa, kasvaa lunastettavien kiinteistbjen maara.

Euroopan unionin

Raide tulevaisuuteen osarahoittama




LANSIRATA o

Estevaikutuksia on lievennetty tiejarjestelyilld, seka silta- ja tunneliratkaisuilla, jotka mahdollistavat
ihmisten lisaksi myos eldinten liikkumisen useiden ekologisten kaytavien avulla. Ratkaisuja on kar-
toitettu yhteistydssa vuorovaikutuksessa asukkaiden ja maanomistajien kanssa. Pitkat laaksoja ja
vesialueita ja muita avoimia maisemia halkovat sillat muuttavat kuitenkin totuttuja maisemia ja voivat
paikoin heikentaa asuinviihtyvyyttéa ja alueiden yhtenaisyytta.

Asukkaisiin kohdistuvia haitallisia vaikutuksia on pyritty lieventamaan asukkaiden kanssa kaydylla
vuorovaikutuksella. Ratasuunnitelman yhteydessa on jarjestetty useita asukas- ja yleisotilaisuuksia,
joissa asukkaat ovat saaneet kommentoida suunnitelmia. Kiinteistékohtaisten toimenpiteiden katsel-
muksista laaditut kohdekortit on toimitettu kiinteistonomistajille elokuussa 2023 ja toimenpiteiden to-
teuttamisesta sovitaan tarkemmin asukkaiden kanssa seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Pa-
lautetta on keratty myds Louhi-karttapalautteella sekd sahkopostilla. Ratasuunnitelmiin on mahdol-
lisuuksien mukaan viety saatua palautetta.

Hankkeen ihmisissad aiheuttamia huolia ja epdvarmuutta tulevasta voi lieventaa tiedottamalla avoi-
mesti mm. hankkeen jatkosuunnitteluun ja toteutukseen liittyvasta paatoksenteosta ja sen peruste-
luista, aikatauluista, rakentamisesta ja vaikutusten seurannasta seka tarjoamalla osallisille mahdol-
lisuuksia osallistua ja vaikuttaa jatkosuunnitteluun. Avoin ja valitén vuorovaikutus erityisesti kiinteis-
tbnomistajien ja alueen elinkeinonharjoittajien kanssa koko suunnittelun, rakentamisen ja toiminnan
ajan vahentaa epatietoisuutta tulevasta. Tiedotuksen tulee olla ajantasaista ja kohdennettua.

4.16. Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Uuden radan rakentamisen yhteydessa rakentamisen aikaisia vaikutuksia kohdistuu niin luonnon-
ymparistoon kuin alueella asuviin ja liikkuviin ihmisiin. Rakentamisen aikaiset vaikutukset voivat olla
pysyvia tai valiaikaisia.

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia ja niiden lievennystoimia arvioidaan osana ratasuunnittelupro-
sessia ottaen huomioon yhteysviranomaisen perusteltu paatelma Helsinki—Turku nopean junayhtey-
den hankekokonaisuuden ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta. Arvioinnin tavoitteena on en-
nakoida ja minimoida syntyvia haitallisia vaikutuksia.

Radan pitkdaikainen rakentaminen vaikuttaa haitallisesti alueiden asukkaiden liikkumiseen ja virkis-
taytymiseen. Ihmisille merkittdvimpia vaikutuksia rakentamisen aikana ovat tydmaatoiminnoista ai-
heutuvat melu-, tarina ja pélyhaitat seké rakentamisen aikaiset likennejarjestelyt ja tyonaikaiset alu-
eiden haltuunotot. Rakentamisen aika aiheuttaa myo6s seka paikallisia etté laajaan maisemakuvaan
kohdistuvia vaikutuksia ja maiseman eheytyminen rakentamisen loputtua on hidasta.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten lisaksi rakentamisen aikaisia vaikutuksia kohdistuu luonnonympa-
ristoon. Luonnonympaéristoon kohdistuvista vaikutuksista keskeisimpia ovat melu- ja pélyhaitat,
elainten kulkuyhteyksien katkeaminen ja vesistovaikutukset.

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista ja niiden lieventdmisestad seka kohdekohtaisista huomioista
on laadittu erillisraportti Rakentamisen aikaiset vaikutukset ratasuunnitelman informatiiviseen osaan
C.
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4.16.1. Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Radan rakentaminen vaikuttaa kaikilla alueilla asukkaiden liikkumiseen. Rakentamisen aikana teh-
daan véliaikaisia kulkuyhteyksia ja kiertoteitd, jotka voivat pidentaa tai muuttaa asukkaiden tavan-
omaisia kulkureitteja. Tyonaikaiset liikennejarjestelyt suunnitellaan tarkemmin jatkosuunnittelun ai-
kana ratasuunnitelmavaiheessa varattujen aluevarausten puitteissa. Suunnittelussa otetaan huomi-
oon kevyen liikenteen tarpeet ajoneuvoliikenteen lisaksi. Valiaikaisista liikennejarjestelyista tulee tie-
dottaa asukkaita hyvissa ajoin, mika vahentaa koettua haittaa.

Rakentamisen aikana merkittavimmat melu- ja tarindvaikutukset aiheutuvat louhinnasta ja erilaisista
paalutuksista. Myds tydmaaliikenne ja muut tyémaalla kaytettavat laitteet aiheuttavat melua. Melu-
ja tarindvaikutuksia voidaan vahentaa valitsemalla vahameluisia tybmenetelmia ja -laitteita ja louhin-
nan toteutustapoja. Melua ja tarinda aiheuttavat rakentamistoimet tulee mahdollisuuksien mukaan
ajoittaa paivaajalle hairididen vahentamiseksi. Myos hyvalla tiedottamisella voidaan vaikuttaa ihmis-
ten kokemaan haittaan. Radan varren ympariston viihtyisyyttéd voidaan parantaa rakentamisen ai-
kana pitamalla rataymparistd siistina.

Louhintaty6n ymparisto- ja riskianalyysin avulla kartoitetaan kohteet, toiminnot ja laitteet, jotka on
syyta ottaa huomioon louhintaty®n suunnittelussa ja toteutuksessa. Riskianalyysin perusteella toteu-
tetaan kohteiden kartoitukset riittéavalla laajuudella ja tehd&én louhinnan aikaisia tarinan seuranmit-
tauksia.

Rakentamisen vaatima puuston raivaus tulee tehda lintujen pesimakauden (1.4.—31.7.) ulkopuolella.

Haitallisten vieraslajien esiintymispaikoilta peréisin olevan ylijgdmamaan viennissé sijoitusalueelle
tulee huomioida asianmukainen kasittely. Vieraslajien huomiointia tulee tarkentaa rakentamissuun-
nitelmavaiheessa niin, etta laaditaan ratasuunnitelmakohtaiset vieraslajimaiden huomiointiohjeet
urakoitsijoille. Naissa ohjeissa tulee olla mukana vieraslajiesiintymien sijainti- ja lajitieto, ohjeistus
naiden kohteiden maansiirroissa huomioon otettavista erityispiirteista seka vieraslajimaiden sijoitta-
mista koskevat yksityiskohtaiset ohjeistukset.

Seuraavassa suunnitteluvaiheessa tulee huomioida tydmaavesien hallinta seka erityisesti herkat
pintavesikohteet, joissa esiintyy suojeltuja lajeja. Vesien johtamisreitteja suunniteltaessa tulee valt-
tda herkkia kohteita. Ravinnekuormitusta ja samenemisvaikutuksia lievennetaan tydmaavesien asi-
anmukaisella hallinnalla, muun muassa suodatinrakenteilla ja laskeutusaltailla. Tydmaavesien laa-
dun rakentamisaikaisen seurannan avulla voidaan reagoida nopeasti tarvittavin lieventamistoimin
vesistovaikutusten ehkaisemiseksi. Taimenvesien lahelld veden samentumista aiheuttavia toita ei
tule tehda 1.9.-30.11. valisena aikana.

Rakentamisen aikana pohjaveden pinnan tasoa joudutaan paikallisesti alentamaan. Happamien sul-
faattimaiden esiintymisalueilla sulfaattimaiden hapettumisriski on huomioitava ja joko yllapidettava
korkeampaa pohjavedenpintaa tai neutraloitava potentiaalisesti hapan maa-aines paikallaan. Poh-
javesivaikutusten valttamiseksi tytnaikaiset kaivannot voidaan eristaa tarvittaessa ymparistosta tay-
sin tai osittain vesitiiviilla rakenteella, jolloin pohjaveden suotautuminen kaivantoon estyy. Rakenta-
misen aikaisten kaivantojen ja tunneleiden poistovesien tarvittava kasittely ja pois johtaminen suun-
nitellaan siten, etteivat poistovedet padse imeytymaéan pohjavedeksi. Polttoaine- ja hydrauliikkanes-
tevuotoja ennaltaehkaistaan tarkistamalla laitteiden putket ja tiivisteet saanndllisesti. Tyémaa-alu-
eella yllapidetaan o6ljyntorjuntavalmiutta ja henkildstod tuntee torjuntavéalineistdn ja tietda valineistdn
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sijainnin. Tydkoneiden tankkausta tai huoltotoimenpiteita ei suoriteta luokitellulla pohjavesialueella,
eikéa polttonesteita tai muita kemikaaleja varastoida luokitellulla pohjavesialueella.

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia voidaan vahentaa merkittavasti hyvalla tydmaatoimintojen suun-
nittelulla. Haitallisia vaikutuksia voidaan lisdksi véahent&a erilaisten hallintakeinojen avulla.

4.17. Yhteiskuntatalous

Hankkeesta on tehty erillinen hankearviointi marraskuussa 2022 (Vaylavirasto) ja yhteiskuntatalou-

dellinen selvitys.

5. Kustannusarvio

5.1. Rakennuskustannusarvio

Kustannuslaskennassa on kaytetty MAKU-indeksia 130; 2015=100, hinnasto toukokuu 2023. Kus-

tannusarvio hankkeelle on 314,7 M€.

Taulukko 14. Kustannuksien jakautuminen osa-alueittain

Rakennusosat Kustannus

Ratalinja (sis. asemat) 44 926 200 €
Geotekniset 8219 115 €
Tunnelit 72 965 200 €
Tiet ja kadut 9169 400 €
Sillat 61 426 300 €
Sahkorata 5391 000 €
Vahvavirta 534 800 €
Turvalaitteet 3445 300 €
Ymparisto (sis. Meluntorjunta) 13 435 500 €
Rakennusosat yhteensé 219512 815 €
Tybmaatehtavat 44 608 000 €
Tilaajatehtavat 45 945 600 €
Tybmaa- ja tilaajatehtavat seka varaukset 95194 585 €
KUSTANNUKSET YHTEENSA € 314 707 400 €
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6. Hankkeen yhteydessa rakennettavat kuivatusrakenteet ja johtosiirrot
6.1. Yleista

6.2. Viivytysrakenteet, laskuojat ja -johdot

Kuivatusjarjestelyt on esitetty kokonaisuudessaan suunnitelmakartoilla ja pituusleikkauksissa.
6.3. Johtojen ja laitteiden siirrot

Johtojen ja laitteiden siirrot on esitetty johtokartoilla ratasuunnitelma-aineiston D-osassa. Hankealu-
een risteavat johdot ja niiden toimenpiteet on esitetty myos risteamaluettelossa.

Tarkempi johtosiirtojen suunnittelu tapahtuu rakentamissuunnitteluvaiheen yhteydessa laiteomista-
jien toimesta. Suunnittelualueen merkittdvimpiin johto-omistajiin on oltu yhteydessa ratasuunnitel-
mavaiheen aikana ja kayty tarvittavia toimenpiteita lapi yhdessa laiteomistajien kanssa. Toteutus-
vaiheeseen siirryttdessa on huomioitava, etta laiteomistajat tarvitsevat riittdvasti aikaa johtosiirtojen
suunnitteluun.

Euroopan unionin

Raide tulevaisuuteen osarahoittama




LANSIRATA 100

7. Kayttboikeudet ja luvat
7.1. Rakentamiseen ja kunnossapitoon perustettavat kayttdoikeudet

Yksityistiet, joilla radanpitajalla on pysyva tai rakentamisen aikainen kayttéoikeus, on esitetty rata-
suunnitelman yleiskartoilla.

7.2. Hankkeen toteuttamisen vaatimat luvat ja sopimukset

Hankkeen toteuttamiseksi tarvitaan useita erilaisia lupia, jotka perustuvat eri lainsdadantéén. Mer-
kittavimmat lait, jotka liittyvat hankkeen lupatarpeisiin, ovat luonnonsuojelulaki, ympéristonsuojelu-
laki ja vesilaki.

Osa poikkeusluvista on haettu jo yleissuunnitteluvaiheessa. Osa luvista on valmisteltu ratasuunni-
telman laatimisen aikana ja osa tullaan valmistelemaan rakentamissuunnitelmavaiheessa.

Vesistoja ylittavat sillat edellyttavat vesilain mukaista lupaa. Vesilupa tarvitaan Espoonjoen ja Gum-
bdlenjoen ylittavien siltojen toteuttamiseksi (yhteensa 4 vesistoylitystd). Vesilain 2 luvun 11 §:n mu-
kaisia poikkeuslupia tulee hakea pienvesien eli norojen ja lahteiden luonnontilaisuuden vaarantumi-
sesta (Espoo—Hista valilla arviolta 8 kpl noroja).

Hankealueella esiintyy useita uhanalaisia eldinlajeja (mm. lepakot, lito-oravat, saukko, vuollejoki-
simpukka), kasvilajeja (lahokaviosammal) seka luontokohteita, jotka vaativat luonnonsuojelulain mu-
kaisen poikkeusluvan. Liito-oravaa koskevia poikkeuslupahakemuksia on aiemmin yleissuunnitel-
mavaiheessa haettu tdman ratasuunnitelman suunnittelujaksolle 1 kpl. Liito-oravalupahakemuk-
sesta on saatu ELY-keskukselta myodnteinen lupapééatés. Muut tarvittavat luvat haetaan ennen ra-
kentamissuunnittelua tai sen aikana. Lupatarpeet ja lieventamistoimenpiteet tarkentuvat suunnitte-
lun edetessa.

Hankealueella on pilaantuneita maita, joiden kasittely voi edellyttédd YSL 136 § mukaista PIMA-ilmoi-
tusta tai ymparistélupaa. Pilaantuneet maa-ainekset voidaan sijoittaa tavanomaisten tai vaarallisen
jatteen kaatopaikalle, jolla on lupa vastaanottaa havaittuja haitta-aineita sisaltdvia maa-aineksia.
Happamien sulfaattimaiden kasittely voi edellyttaa ymparistdlupaa tai ne voidaan vieda happamia
sulfaattimaita vastaanottavaan paikkaan.

Hankkeen rakentamista varten on hankittava tarvittaessa lupa maa-ainesten ottamiseen tien- tai ra-
danpitoaineen ottopaikoiksi hyvaksytyilta liitannaisalueilta. Ratasuunnitelmassa ei ole esitetty uusia
maanottopaikkoja. Sijoitusalueet (7 kpl) edellyttavéat ymparistdlupia, jotka haetaan suunnittelun ede-
tessa.

Ratasuunnitelman alueella sijaitsee muinaisjadnnoksia, jotka edellyttavat kajoamislupaa Museovi-
rastolta. Ainakin kahteen muinaisjadnnokseen (Hemangsberget 1 ja 2) taytyy kajota, jos ratahanke
toteutuu. Muinaisjddnnoksen Svartback Ryte osalta on vuonna 2023 tehty tarkempia tutkimuksia,
joiden pohjalta tehtyja paatelmia voidaan hytdyntaa arvioitaessa ratahankkeen muinaisjaanndksiin
kohdistuvia vaikutuksia.
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Ymparistonsuojelulain 60 §:n mukaan toiminnanharjoittajan on tehtavat kunnan ymparistonsuojelu-
viranomaiselle kirjallinen ilmoitus tilapaista melua tai téarinda aiheuttavasta toimenpiteestd, kuten ra-
kentamisesta, jos melun tai tarindn on syyté olettaa olevan erityisen hairitsevaa. limoitus on tehtava
viimeistaan 30 vuorokautta ennen toimenpiteeseen ryhtymisté tai toiminnan aloittamista, ellei kun-
nan ymparistonsuojelumaarayksissa maarata lyhyemmasta ajasta.

Hanketta ei voi toteuttaa ennen kuin em. luvat on saatu ja ne ovat lainvoimaisia. Lupa- ja ilmoitus-
prosessiin on varattava riittavasti aikaa. Espoo—Salo -oikorataosuuden suuren lupamaaran vuoksi
on hankkeesta vastaavalle laadittu erillinen lupien hallintatytkalu.

Ratasuunnitelma on hyvaksyttava Traficomissa ennen rakentamista. Tarvittavat sopimukset rataver-
kon haltijan kanssa maaritetaan erikseen.
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8. Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkilot

Suunnitelman tilaajana on toiminut Lansirata Oy -hankeyhtio (entinen Turun Tunnin Juna Oy),
jonka omistavat Suomen valtion lisaksi Turku, Espoo, Helsinki, Salo, Lohja, Vihti ja Kirkkonummi.
Ratasuunnitelman on laatinut Sweco Finland Oy. Sdhkératasuunnittelusta on vastannut Sweco
Finland Oy ja turvalaitesuunnittelusta Proxion Plan Oy. Suunnittelun ohjauksesta ja suunnitelmien
tarkastuksesta on vastannut Welado Oy, Prekon Oy, A-Insinddrit Oy, Profund Oy ja Ramboll Fin-
land Oy. Vaikutusten arviointia on tehty koko Espoo—Salo -oikoradan osuudella yhtenaisin periaat-
tein yhteisty6téa koordinoiden Sweco Finland Oy, Ramboll Finland Oy, Sitowise Oy, AFRY Qy ja
WSP Finland Oy.

Hankkeen verkkosivut l1oytyvat Lansiradan internet-sivuilta https://www.lansirata.fi/.
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