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Turun tunnin juna -suunnitteluhanke: Salo — Hajala kaksoisraide ratasuunni-
telma, Salo

Lansirata Oy lahettaa otsikossa mainitun, 4.8.2023 paivatyn seka 13.2.2024, 22.2.2024, 28.3.2024 ja
2.9.2024 muutetun ratasuunnitelman hyvaksyttavaksi.

Suunnitelman esittely

Tunnin juna on Helsingin ja Turun valille suunnitteilla oleva nopea kaksiraiteinen junayhteys, joka tuo
uusia mahdollisuuksia kasvuun ja kehitykseen seka lyhentda kaupunkien valistd matka-aikaa. Hanke
koostuu neljasta eri osasta: Espoon kaupunkiradasta, Espoo—Salo-oikoradasta, Salo—Turku-kaksoisrai-
teesta seka Turun ratapiha-alueesta. Salo-Hajala kaksoisraide ratasuunnitelma on osa Salo—Turku
kaksoisraiteen suunnittelukokonaisuutta.

Salo—Hajala kaksoisraiteen ratasuunnitelma rajautuu Salon liikkennepaikan lansipuolella ratakilometrille
144+ 300 ja Hajalassa ratakilometrille 155+000. Rataosa on yksiraiteinen, sahkdistetty, suojastettu ja
varustettu kulunvalvontajarjestelmallda. Osuudella kulkee paasaantdisesti henkildliikennetta. Saannol-
lista tavaraliikennetta ei ole, poikkeuksena raakapuukuormat, joita rataosalla kulkee ajoittain. Rata-
osalla on poikkileikkaukseltaan ahtaat ja osin heikkokuntoiset Halikon ja Pepallonmaen tunnelit.

Salo-Hajala-vali kuuluu osana Helsingin ja Turun valiseen rantarataan. Rantarata on neliraiteinen va-
lilld Helsinki—Leppdvaara ja kaksiraiteinen valilla Leppdvaara — Kirkkonummi, josta se on Turun sata-
maan asti yksiraiteinen. Rantaradan tekninen taso ei mahdollista junakaluston ominaisuuksien ja
maksiminopeuksien hyddyntamista taysimaaraisesti. Salon ja Turun valisen ratayhteyden tavaravirta
on 35 000 nettotonnia vuodessa (Liikennevirasto 2015). Rantaradan kayttda tavaraliikenteessa rajoit-
tavat pitkien liikennepaikkavalien lisaksi likennepaikkojen lyhyehkét mitoittavat raidepituudet.

Salo-Turku-yhteysvalille on laadittu vuonna 2010 kaksoisraideselvityksen, jossa tarkasteltiin lisarai-
teen puolisuutta ja etdisyytta nykyisesta raiteesta. Salo-Hajala-ratasuunnitelman lahtékohtana on ol-
lut vuonna 2020 laadittu ja vuonna 2021 tdydennetty Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankeko-
konaisuuden YVA seka sen yhteydessa laadittu esiselvitys Salo-Turku kaksoisraiteen ratatekninen
suunnittelu valilla Salo—Kupittaa.
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Salo—Hajala kaksoisraiteen ratasuunnitelman tavoitteena on mm.:

- rakentaa radan valityskykya parantava kaksoisraide valille Salo-Hajala

- mahdollistaa Helsinki-Turku nopean junayhteyden kehittdminen

- mahdollistaa uuden eteldisen raiteen tavoitenopeudeksi 200 km/h Halikon tunnelin lansipuo-
lella

- kiinnittaa erityista huomiota suunnittelualueen arvokkaaseen luontoon ja kulttuuriymparistodn
sekd radan maisemaan sovittamiseen

- selvittda vaikutukset ja suunnitella haitallisten vaikutusten, erityisesti melun, véahentamis- tai
poistamistoimenpiteet

Ratasuunnitelmassa esitetddn rakennettavaksi uusi eteldinen raide ratakilometrille 144+500-155+000
ja nykyisen pohjoisen radan uudelleen linjaus ratakilometrilla 144+450-145+100. Eteldinen raide on
suunniteltu 250 kN akselipainolle. Nykyisen raiteen rakennetta ei ole muutettu siltd osin, kun se pysyy
paikallaan ja sen akselipaino sailyy 225 kN. Eteldisen raiteen viereen tulee kattavasti uusia huoltoteita
ja tunnelien suuaukoille pelastustiet. Kaupunki- ja taajama-alueella uusi raide aidataan.

Ratasuunnitelmassa nykyiset radan yli- ja alikulkupaikat sailyvat. Suunnittelualueella on viisi radan
kanssa ristedvaa maantietd ja yhdeksan siltapaikkaa, jossa rata ristedaa kadun, yksityistien tai pelto-
tieyhteyden kanssa. Maanteihin kohdistuvat seuraavat toimenpiteet:
- Maantien 110 radan ylittdva silta uusitaan, maantien tasausta nostetaan ja maantiehen kuulu-
via jalankaytavia ja pyorateita jarjestelldan
- Vaskiontien (mt 12212) ja siihen kuuluvan jalkakaytavan ja pyoratien tasausta lasketaan
- Turuntien (mt2351) linjausta siirretddn ja radan ylittdva maantiesilta uusitaan

Helsinki-Turku hankekokonaisuudesta on tehty ymparistévaikutusten arvioinnista annetun lain mukai-
nen ymparistévaikutusten arviointi (YVA). Helsinki — Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuu-
den YVA aloitettiin vuonna 2019, selostus valmistui vuonna 2020 ja sita tdydennettiin vuonna 2021.
Uudenmaan ELY-keskus on yhteysviranomaisena antanut perustellun paatelman 3.12.2021. Rata-
suunnitelmassa on huomioitu YVA-menettelyn aikana keratty lahtétieto (mm. Salo-Turku luontoselvi-
tykset, Salo-Turku arkeologiset selvitykset ja suursimpukkaselvitys) seka perustellun paatelman vaati-
mukset.

Ratasuunnitelmassa on arvioitu melun, tarinan ja runkomelun aiheuttamat vaikutukset, vaikutukset
luontoon, ilmanlaatuun, vesiston kdyttéon seka pinta- ja pohjavesiin, maisemaan, taajamakuvaan ja
kulttuuriarvoihin, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen seka vaikutukset kuivatusjarjestelyihin. Lisaksi
on arvioitu kiinteistéihin kohdistuvia vaikutuksia ja rakentamisen aikaisia vaikutuksia yleisesti. Rata-
suunnitelmassa ja sen ratkaisuissa on mahdollisuuksien mukaan otettu huomioon maanomistusolo-
suhteet.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma ja alueellinen
liikennejarjestelmasuunnitelma

Helsinki-Turku nopea junayhteys ja sen osana Salo-Hajala kaksoisraide tukee valtakunnallista liiken-
nejarjestelmasuunnitelmaa ja vahvistaa yhdyskuntarakenteen kehittamista.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on asetettu kolme tavoitetta, jotka ovat saavu-
tettavuus, kestavyys ja tavoitettavuus. Tama ratasuunnitelma toteuttaa tavoitteita seuraavasti:
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1. Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkei-
nojen, tydssakdynnin ja asumisen tarpeisiin.

- Elinkeinoeldman ja tydssakdynnin kannalta merkittavia yhteyksia maakuntakeskusten va-
lilld ja Helsinkiin kehitetdaan. Matka-ajat niiden kaupunkien valilla, joilla merkittavaa pende-
I6intia tai muuta matkustamista, lyhenevat keskimaarin. Joukkoliikenteen kilpailukyky suh-
teessa henkildautoiluun paranee tydssakaynnin kannalta merkittavimmilla yhteysvaleilla
maakuntakeskusten valilld. Alle tunnin matka-ajan paassa maakuntakeskuksesta olevien
ihmisten maara kasvaa. Liikenneverkko tukee ja edistad kestdvaa yhdyskuntarakennetta.

2. Kestavyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia likkumismuotoja paranevat - erityi-
sesti kaupunkiseuduilla.

- Edistetaan kestavia liikkkumismuotoja monipuolisella keinovalikoimalla erityisesti kaupunki-
seuduilla. Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyordilyn ja muiden kestavien lilkkumismuotojen
osuus kasvaa ja liikenteen kasvihuonekaasupaastot vahenevat edistden ilmastotavoitteen
saavuttamista.

3. Tehokkuus: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

- Nykyisen lilkenneverkon hyddyntaminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi toteu-
tetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita.

Varsinais-Suomen liikennejarjestelman yleisiksi kehittamistavoitteiksi on maaritetty kestavyys ja vaha-
paastdisyys, kilpailukykyisyys ja vetovoimaisuus seka turvallisuus ja terveellisyys. Tama ratasuunni-
telma toteuttaa tavoitteita seuraavasti:

1. Kestava ja vahapaastdinen: Vahapaastdinen ja kestavaa liikennetta edistava liikennejarjes-
telmad, jota toteutetaan kustannustehokkaasti ja eri alueille seka eri asukasryhmille oikeuden-
mukaisella tavalla.

- Kehitetaan kaukoliikenteen yhteysvaleja erityisesti Helsingin ja Tampereen suuntiin siten,
etta joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkiléautoon paranee.

2. Kilpailukykyinen ja vetovoimainen: Toimiva, ymparistddnsa sopiva ja hyvan saavutettavuuden
tarjoava liikkennejarjestelma, joka toteutetaan kullakin alueella ja yhteysvalilla tarkoituksenmu-
kaisia kulkutapoja priorisoiden.

- Tarjotaan seutukeskusten ja Turun valilla turvalliset ja nopeat tyématkayhteydet molem-
piin suuntiin seka joukkoliikenteelld (juna, bussi) etta henkildautolla. Tavoiteaika joukkolii-
kenteelld Turun keskusta-Salo 30 min.

- Kytketdan Varsinais-Suomi, Uusimaa, Pirkanmaa ja Satakunta tiivimmin toisiinsa. Raken-
netaan nopea junayhteys Helsinkiin, kehitetadn lansirannikon yhteyksia ja kytketaan alueet
kaukoyhteyksiin sujuvilla matkaketjuilla.

Hankkeen toteutus

Salo-Hajala osuuden téamanhetkinen kustannusarvio on noin 156,4 M€ (MAKU 130, 2015=100). Rata-
suunnitelma on Euroopan unionin osarahoittama. Tavoitteena on, etta suunnitelma saa lainvoimain
vuonna 2024, jonka jalkeen rakentamispaatds on mahdollista tehda.
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Maakuntakaavat
Kmv Kaavan nimi Kaavatun- hyvaksymis | huom.
nus pvm.
144+300 - 155+000 | Salon seudun maakunta- 11.12.2006 | vahvistettu ympa-
kaava ristbministeridssa
12.11.2008
1444300 — 149+400 | Taajamien maankayton, 11.6.2018 | saanut lainvoiman
palveluiden ja liikenteen 6.7.2020
vaihemaakuntakaava
1444300 - 155+000 | Varsinais-Suomen luonnon- 14.6.2021 | tullut voimaan
arvojen ja -varojen vaihe- 13.9.2021, ei lain-
maakuntakaava voimainen
144+300 - 155+000 | Tuulivoimavaihemaakunta- 9.9.2014 vahvistettu ympa-
kaava ristdministeridssa,
saanut lainvoiman
29.1.2016
Yleiskaavat
Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyvaksymis | huom.
pvm.
1444300 - 146+800 | Salon keskustan 734 070414839 voimaantulo KHO
osayleiskaava 2035 10.9.2016
145+500 - 146+500 | Salon yleiskaava 734 1c.YK2020 voimaantulo KV
2020 13.5.2009
1464800 - 150+000 | Halikon keskustan | 073 040302811 voimaantulo KV
osayleiskaava 4.3.2002
146+800 — 146+900 | Halikko, Joensuun | 073 210604837 21.6.2004
peltoaukean
osayleiskaava
1544600 - 155+000 | Hajalan kylayleis- 734 240521851 voimaantulo KV
kaava 17.7.2022
Asemakaavat
Kmyv Kaavan nimi Kaavatunnus hyvaksymis huom.
pvm.
1484200 - | Halikko, Asemakaava Rika- | 073 150101818 15.1.2001
148+450 lan alueella kaava ja maaraykset
1464500 - | Halikko, Kirkonseudun ase- | 073 250803834 25.8.2003
147+400 makaan ja asemakaavan kaava ja maaraykset
muutos
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Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyvaksymis huom.
pvm.
1474000 - | Halikko, Rakennussuunni- 073 10071957 10.7.1957
147+400 telma kaava ja maaraykset
146+800 - | Halikko, Keskustan lilkkenne- | 073 25011982a 3.9.1981
1464900 alueet kaava ja maaraykset
146+850 - | Halikko, Keskustaajama, 073 27021998 10.11.1997
147+000 Rakennuskaavan muutos kaava ja maaraykset
1474400 - | Halikko, Rikala, Rakennus- | 073 30081995 3.10.1994
149+700 kaava ja rakennuskaavan kaava ja maaraykset
muutos
148+850 — | Halikko Harkhaka 073 151203863 15.12.2003
149+350 kaava ja maadraykset
1444750 - | Asemakaavan muutos kau- | 734 06031E 21.8.1978
145+450 punginosan III korttelissa kaava ja maaraykset
16 ja kaupunginosan IV
korttelissa 20
145+500 - | Asemakaavan muutos XVIII | 734 07020E kaava 15.5.1964
146+000 ja XIX kaupunginosissa
145+400 - | Asemakaavan muutos IV 734 07040 11.2.2002
145+450 kaupunginosan kortteleita kaava ja maaraykset
20 ja 26
146+000 - | Asemakaavan muutos, Va- | 734 07044 kaava 22.5.2007
146+400 resvuori
145+700 - | Asemakaavan muutos Pa- 734 08012T kaava 22.2.1982
146+250 jula ja Rappula
146+400 - | Asemakaavan muutos, Hali- | 734 160511873 21.6.2011
146+800 kon Prismakeskuksen laa- kaava ja maaraykset
jennus
148+700 - | Asemakaavan muutos Hirvi- | 734 1810108130 23.11.2010
149+100 kalliontie kaava ja maaraykset
145+200 - | Asemakaavan muutos IoT 734 290822857 26.10.2022
145+400 Campus kaava ja maaraykset
146+050 Asemakaava III kaupungin- | 734 .10 kaava 26.11.1973
osan liikennealueelle
144+750- Salo-Halikko -kaksoisraide 734 Salo-Halikko 15.4.2024
149+700 asemakaava ja asemakaa- 4148/2022
van muutos

Ymparistovaikutusten arviointi (YVA) -menettely

Helsinki-Turku hankekokonaisuudesta on tehty ymparistévaikutusten arvioinnista annetun lain mukai-
nen ymparistévaikutusten arviointi (YVA). Helsinki — Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuu-
den YVA aloitettiin vuonna 2019, selostus valmistui vuonna 2020 ja sita tdydennettiin vuonna 2021.
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Uudenmaan ELY-keskus on yhteysviranomaisena antanut 3.12.2021 perustellun paatelman. Alla ole-
vissa kappaleissa on kerrottu perustellun paatelman huomioimisesta Salo-Hajala -ratasuunnitelmassa
tai rakentamissuunnittelussa.

Luontodirektiivin liitteen IV a lajien (mm. lepakot, liito-orava, vuollejokisimpukka ja viitasammakko)
esiintyminen ja huomioiminen. Liito-oravia ei ole havaittu vuosina 2019 ja 2024 tehdyissa inventoin-
neissa. Lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikkojen olemassaolo ja lupatarpeet seka haittavaikutus-
ten lieventamistoimenpiteet (esimerkiksi rakennustdiden ajoittaminen tai lepakkoponttdjen asentami-
nen) selvitetdan rakentamista edeltavan rakennusten lunastusten jdlkeen. Vuollejokisimpukan osalta
poikkeamislupa/siirtolupa haetaan ennen vesistérakentamista, jotta rakentamisalueelta siirrettavat
vuollejokisimpukat eivat ehdi siirtymaan takaisin rakentamisalueelle.

Uhanalaisten luontotyyppien ja vesilain mukaisten vesiluontotyyppien esiintyminen. Uhanalaisten
luontotyyppien esiintyminen on tarkennettu kesan 2024 taydentdvien luontoselvitysten valmistuttua.
Lassinkosken suurruohoniittyyn kohdistuvia haitallisia vaikutuksia pyritddan vahentdmaan mm. siltateli-
neiden alle jadvien pintamaiden kuorimisella ja palauttamisella. Erillistd pienvesiselvitysta ei ole tehty,
koska suunnittelualueella ei ole juurikaan luonnonymparistéa ja alueen pienvirtavedet ovat ojitettuja.
Alueelta on tiedossa yksi norokohde Pepallonmaeltd, johon haetaan vesilain mukaista poikkeuslupaa.
Toinen paikallisesti arvokkaaksi luokiteltu perinnebiotooppikohde sijaitsee Halikonjoen ranta-alueella,
johon kohdistuvia haitallisia vaikutuksia ehkaistdan vastaavanlaisesti kuin Lassinkosken suurruohoniit-
tykohteessa.

Vesist6ihin aiheutuvat hydrologiset muutokset ja niiden vesilain mukaisen luvan tarve. Lupatarve on
selvitetty Varsinais-Suomen ELY-keskukselta. Ainostaan Halikonjoen osalta on lupatarve tunnistettu ja
vesilupahakemus laadittu.

Maisemavaikutusten lieventamistoimet. Maisemallisesti tarkeissa kohdissa (esim. Halikonjoki, Lassin-
koski, Hamelanjoki) nykyisten siltojen viereen sijoittuvissa uusissa silloissa on pyritty samankaltaiseen
arkkitehtuuriin ja siltatyyppiin seka sailyttdamaan jannevalit ja tukilinjojen vinoudet likimain samoina
nykyisten siltojen kanssa. Tunnelien betonirakenteisten suuaukkojen sovittamiseen on kiinnitetty huo-
miota ja suuaukkojen ymparisté on esitetty kasiteltavaksi siirrettavalld metsanpohjakasvillisuudella.
Meluesteissa kaytetdaan lapinakyvia osia keventamadn meluesteiden ulkondkoa.

Happamien sulfaattimaiden ja muiden mahdollisesti pilaantuneiden maiden tunnistaminen ja ympadris-
toriskien hallinta. Happamien sulfaattimaiden esiintymisen todennakdisyys ratasuunnitelman alueella
vaihtelee hyvin pienestd kohtalaiseen. Rakentamissuunnitteluvaiheessa tutkitaan voimassa olevan oh-
jeistuksen mukaisesti kohteet, joissa esiintymistodennakdisyys on kohtalainen ja tehdaan merkittavaa
kaivua (esim. siltapaikat). Ratasuunnitelman alueella on tiedossa olevia yksittdisia pilaantuneen maan
kohteita, joiden huomioiminen ohjeistetaan rakentamissuunnitteluvaiheessa.

Sijoitusalueiden suunnittelu. Ratasuunnitelmassa on tunnistettu maa- ja kallioainesten alustavat sijoi-
tusalueet ja niista on neuvoteltu alustavasti maanomistajien kanssa. Lajitykseen liittyvat lupatarpeet
ja mahdollinen YVA-menettelyn tarve on tiedostettu ratasuunnitelmassa. Tarvittavat viranomaisluvat
haetaan l3jitysalueiden tarkemman jatkosuunnittelun yhteydessa. Sijoitusalueet on sijoitettu vahem-
man herkille alueille ja niille on suunniteltu alustavat maisemanhoidolliset toimenpiteet. Sijoitusalueille
on tehty kesalla 2024 luontoselvitykset.
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IImastonmuutos. Ratasuunnitteluvaiheen ilmastoraportissa on arvioitu Salo-Turku - kaksoisraideosuu-
teen hiilijalanjalked seka koko Turun tunnin junan -suunnitteluhankkeen hiilivarastojen ja -nielujen
muutosta ja ilmastoriskeja. Suunnitteluperusteisiin on kirjattu alus- ja pohjarakenteiden, ympariston
ja kuivatuksen suunnitteluun seikkoja, joilla varaudutaan saan aari-ilmidihin sopeutumista.

Ekologinen kompensaatio. Ratasuunnitelmassa ei ole esitetty kompensaatiota, mutta haittoja pyritaan
ehkdisemaan ja lieventdmaan eri keinoin, mm. mahdollistamalla liito-oravan kulkuyhteydet ja penke-
reisiin suunnitelluilla paahdealueilla. Hankeyhtié on kdynnistanyt selvityksen kompensaation mahdolli-
suuksien tunnistamisesta ja sen tuloksia hyddynnetaan jatkosuunnittelussa.

Meluntorjunta ja meluvaikutusten kokonaisvaltainen hallinta

Liikenteen ja kaksoisraiteen meluvaikutukset

Salo-Hajalan nykyisen yksiraiteisen rataosuuden muuttaminen kaksoisraiteiseksi mahdollistaa liikenne-
madrien lisddmisen seka junien nopeuksien nostamisen. Ennustetilanteessa junaliikenteen maaran ar-
vioidaan lahes kaksinkertaistuvan nykyiseen tilanteeseen verrattuna. Nama tekijat lisaavat junaliiken-

teestd aiheutuvia melupaastdja ja samalla myods asuinymparistddn kohdistuvia keskidanitasoja ja me-

lun hetkellisia tasoja.

Salo-Hajala -valille on tehty kattava meluselvitys, jossa on valtioneuvoston paatéksen (Valtioneuvos-
ton paatds melutason ohjearvoista 993/1992) mukaisen keskimelutason lisaksi arvioitu hetkellisia
maksimimelutasoja. Meluntorjunnassa on huomioitu ELY-keskuksen antama perusteltu paatelma Hel-
sinki-Turku nopean junayhteyden YVA:sta.

Kaksoisraiteen toteuttaminen ei sindllaan lisaa melulle altistuvien maarad, vaan muutokset johtuvat
likennemadrien kasvusta.

Ratasuunnittelun melutasokriteerit

Asuinrakennuksiin kohdistuvan melun arvioinnissa ja kiinteistokohtaisten meluntorjunnan toimenpitei-
den suunnittelussa melutasojen kriteereina on kaytetty valtioneuvoston ohjearvopaatdksen (VNP
993/1992) mukaisia arvoja (taulukko 1) seka myds melun hetkelliselle maksimitasolle (LAFmax) ase-
tettuja kriteereita. Tavoitteena meluntorjunnan suunnittelussa on ollut saavuttaa sisamelutaso hyvak-
syttavalle, 45-55 dB (LAFmax) tasolle. Kriteereilld varmistetaan, ettd melun valtioneuvoston paatok-
sen mukaiset ohjearvot sisétiloissa eivat ylity ja etta myds melun hetkelliset maksimitasot on otettu
huomioon meluntorjuntatoimenpiteiden suunnittelussa. Kiinteistokohtaisia toimenpiteita voivat olla
esimerkiksi seinien vahvistaminen, ikkunoiden vaihtaminen ja/tai muut vastaavat kiinteistodn kohdis-
tuvat rakenteelliset ratkaisut.
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Taulukko 1. Valtioneuvon paatoksen 993/1992 mukaiset melutason yleiset ohjearvot.

Alueen kuvaus Paivaajan (klo 7-22) | Yéajan (klo 22-7)
keskidanitason oh- | keskidanitason oh-
jearvot jearvot

Ulkona

Asumiseen kaytettdvat alueet, virkistysalueet
taajamissa ja niiden valittdmassa laheisyydessa 55 dB 45-50 dB V2
seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalu-
eet, virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja 45 dB 40 dB 34
luonnonsuojelualueet

Sisalla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoustilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleensa kayteta oleskeluun tai luonnon havain-
nointiin yolla.

4) Taajamissa loma-asumiseen kaytettavilla alueilla voidaan soveltaa asumiseen kaytettdvien alueiden ohjearvoja
LAaeqo7-22 = 55 dB ja Laeq22-07 = 50 dB (vanhat alueet), 45 dB (uudet alueet).

Myds asuinalueiden ulkoalueille sovelletaan valtioneuvoston paatoksen mukaisia ohjearvoja. Asuin-
kohteiden ulko-oleskelualueisiin kohdistuvaa rautatieliikenteen aiheuttamaa melua torjutaan rautatie-
alueelle sijoittuvilla meluesteilld seka kiinteistokohtaisilla toimenpiteilld. Lievat ylitykset ohjearvojen
ylityksessa voivat aiheuttaa kiinteistdilla viihtyisyyshaittaa. Kiinteistokohtaisena meluntorjuntatoimen-
piteitd kayttamalla tavoitteena on muodostaa ulko-oleskelualue, jonka melutaso jaa alle ohjearvopaa-
toksen mukaisen tason vahentden kiinteistdlle melusta aiheutuvaa haittaa.

Perusteet lunastuksen laajentamiselle

Perusteena lunastuksen laajentamiselle on, ettd lunastettavaksi esitettaisiin ne kiinteistot, joissa 1)
toimenpiteista huolimatta valtioneuvoston paatdksessa asetettua sisamelun ohjearvon mukaista tasoa
ei voida saavuttaa ja melutaso ylittaisi sisalla oleskelutiloissa my6s melun hetkellisen maksimitason 55
dB (LAFmax) ja 2) kiinteiston arvoon nahden kustannuksiltaan kohtuullisilla meluntorjuntatoimenpi-
teilla ei voida saavuttaa valtioneuvoston ohjearvon mukaista sisamelutasoa ja alittaa melun hetkellista
maksimitasoa 55 dB (LAFmax) sisatiloissa.

Mikali hyvaksyttava melutaso voidaan saavuttaa vain kiinteistokohtaisilla, kiinteistbnomistajan suostu-
musta edellyttavilla toimenpiteilld, siita on ilmoitettu erikseen kiinteisténomistajille. Tavoitteena on,
etta kiinteistokohtaisten toimenpiteiden toteuttamisesta sovitaan hankkeen toteuttajan ja kiinteiston-
omistajan valilla ratatoimitusvaiheessa, ja kiinteistoén lunastaminen voitaisiin valttaa.
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Salo-Hajala-hankkeessa ratasuunnitelmavaiheessa ei esiteta lunastuksen laajentamista. Hankkeessa
on yksi kiinteistd, joissa melutaso ylittaa jo télla hetkellad valtioneuvoston paatéksen ohjearvon mukai-
sen sisatilan melutason, minka vuoksi kiinteistd on lunastusuhan alla. Kiinteistbnomistajalle on ilmoi-
tettu erikseen lunastusuhasta. Kiinteistbnomistajan kanssa pyritédn sopimaan kiinteistokohtaisista
meluntorjuntatoimenpiteista tai muista ratkaisuista ennen ratatoimitusta. Mikali asiasta ei sovita, asia
ratkaistaan ratatoimituksessa. Neuvottelut kiinteistbnomistajan kanssa kdynnistetaan investointipaa-
tdéksen jalkeen.

Meluntorjuntatoimenpiteet

Meluntorjuntatoimenpiteiden tarkoituksena on radan rakentamisen ja rautatieliikenteen haitallisten
vaikutusten poistaminen ja vahentaminen. Ensisijaisesti pyritéan haitallisten vaikutusten poistamiseen
tai vahentdmiseen joko rautatiealueella tai kiinteistdilla toteutettavin meluntorjuntatoimenpitein. Mi-
kali haitallisia vaikutuksia ei saada kohtuullisin keinoin poistettua tai vahennettyd, viimesijaisena kei-
nona esitetaan kiinteistda tai sen osaa lunastettavaksi ratatoimituksessa.

Meluntorjuntatoimenpiteind on kaytetty seuraavia toimenpiteitd: 1) meluseing, -valli tai -kaide ja/tai
2) kiinteistdnomistajan suostumuksella toteutettavat kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet.
Rata-alueelle esitettéavat meluntorjuntatoimenpiteet on esitetty ratasuunnitelmassa. Kiinteistékohtai-
set meluvaikutusten lieventamis- ja torjuntatoimenpiteet, jotka toteutettaisiin rautatiealueen ulkopuo-
lella, meluhaitoista karsivilla kiinteistdilld, on maaritetty ja sisallytetty Meluselvitysraportin liitteen kiin-
teistokohtaisiin kohdekortteihin.

Meluntorjuntatoimenpiteet perustuvat Salo — Turku-kaksoisraide, Ratasuunnitelma 3, Meluselvitysra-
porttiin, joka on yksityiskohtainen esitys melutasokriteerien asettamisesta ja melusta tehdysta selvi-
tyksesta. Meluselvitysraportin liitteend 5 on Kiinteistéjen inventointi ja inventointien yhteenveto, joka
sisaltaa kiinteistokohtaisen meluntorjunnan suunnittelun pohjana olevan selvityksen ja yhteenvedon
kiinteistdjen inventoinneista.

Kiinteistokohtaista luottamuksellista aineistoa sisaltyy kiinteistokohtaisiin kohdekorteihin, Meluselvitys-
raportti, liite 5.1, ja liitteeseen 5.2 Kiinteistokohtainen lunastus- tai muu erityisarviointi -asiakirjaan.
Kiinteistokohtaiset tiedot on ilmoitettu kiinteistbnomistajille erikseen.

Meluntorjuntatoimenpiteiden maarittelyssa on noudatettu kiinteistbnomistajien tasapuolista kohtelua
muun muassa kayttdmalla samaa melutasokriteeristda kaikkien kiinteistdjen kohdalla ja arvioimalla
meluntorjuntatoimenpiteita samoin kriteerein.

Kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet

Ymparistovaikutusten arvioinnissa esitetty “muu melutorjunta” on tdssa ratasuunnitelmassa esitetty
kiinteistdkohtaisena melutorjuntatoimenpiteena. Kiinteistokohtainen meluntorjunta on ratahankkeissa
uusi toimenpide. Kiinteistdt, joihin meluhaittaa kohdistuu, inventoitiin ja katselmoitiin kiinteistdnomis-
tajan suostumuksella. Meluselvityksen tulosten ja kiinteistokohtaisten katselmusten pohjalta maaritel-
tiin mahdolliset kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet. Inventoiduista kiinteistdista laadittiin
kohdekortit, joihin suunnitellut kiinteistékohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet sisallytettiin. Kiinteis-
toista, joissa hankkeessa asetettua tavoitetasoa melulle ei selvitysten mukaan arvioitu kohtuullisilla
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toimenpiteilld saavutettavan seka kiinteistét, joissa melutason arvioitiin jaavan yli hyvaksyttavan taso,
arvioitiin erikseen. Mahdollinen lunastusarviointi tehtiin samassa yhteydessa.

Kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet edellyttavat aina kiinteistonomistajan suostumusta ja
sopimusta hankkeen toteuttajan kanssa. My0s seuraavia kiinteistdbnomistajia sitova sopimus Kiinteisto-
kohtaisista toimenpiteista voidaan solmia vasta ratatoimitusvaiheessa. Tasta johtuu, etta kiinteisto-
kohtaiset sopimukset toimenpiteista voidaan kdytannossa tehda ratahanketta koskevan investointi-
paatoksen jalkeen hankkeen ratatoimitusvaiheessa.

Samoin kuin rautatiealueella tehtdavat meluntorjuntatoimet, kiinteistdkohtaiset meluntorjuntatoimenpi-
teet tehddan hankkeen toteuttajan toimesta ja sen vastuulla. Hankkeen toteuttaja vastaa seka suun-
nittelusta ettd toteuttamisesta, milla varmistetaan, ettd meluntorjuntatoimenpiteet toteutetaan yh-
denmukaisesti eri kiinteistGilla ja etta niilld saadaan taytettya myéhemmin sovittavat sopimukselliset
velvoitteet kiinteistbnomistajalle. Kiinteistokohtaisilla kohtuullisilla toimenpiteilld pyritdan varmista-
maan, ettd hankkeen aiheuttamat meluhaitat jaavat mahdollisimman vahaisiksi tai etta ne eivat li-
saanny ja etta lunastusta kaytetadn pakkolunastusperiaatteiden mukaisesti viimesijaisena toimenpi-
teend. Kiinteistbnomistajan kanssa solmittavassa sopimuksessa sovitaan myds kiinteistdn kunnossapi-
tovastuista.

Salo-Hajala-hankkeessa kiinteistét, joihin meluhaitta kohdistuu, inventoitiin ja kiinteistbnomistajien
suostumuksella katselmoitiin. Yhteensa inventoinnissa 28 kiinteistdlle esitettiin kiinteistokohtaisia me-
luntorjuntatoimenpiteita. Inventoimattomia kiinteistdja on 11 kappaletta. Laskennallisesti on arvioitu,
ettd inventoimattomista kiinteistdista seitsemalle tehtaisiin kiinteistdkohtaisia meluntorjuntatoimenpi-
teitd. Tarkempi yhteenveto on Salo — Turku-kaksoisraide, Ratasuunnitelma 3, Meluselvitysraportti,
Liitteessa 5 Kiinteistdjen inventointi ja inventointien yhteenveto.

Tiedottaminen meluvaikutuksista ja kuuleminen meluntorjuntatoimenpiteista

Tiedottamiseen sidosryhmille ja asukkaille on kiinnitetty erityistd huomiota. Kiinteistokohtaisten toi-
menpiteiden toteuttamisen edellytyksista ja toteuttamistavasta seka kiinteistokohtaisista vaihtoeh-
doista on pyritty kertomaan kiinteistdnomistajille mahdollisimman avoimesti ja selkedsti. Hankkeen
aiheuttamista meluvaikutuksista ja meluntorjuntatoimenpiteista on tiedotettu hankkeen sidosryhmati-
laisuuksissa, asukastilaisuuksissa seka erillisissa esittelytilaisuuksissa.

Lisaksi asukkaille ja kiinteistdnomistajille menettelysta ja kohdekohtaisista seikoista, mukaan lukien
my6s mahdollisesta lunastuksesta, on kerrottu myds henkildkohtaisesti kiinteistéjen katselmointien
yhteydessa, mikali tdma vain on ollut mahdollista. Kiinteistokohtaisesti on laadittu kohdekortit, joissa
on tiedot kiinteistosta seka kiinteistdlle suunnitteluista toimenpiteista. Myds mahdollinen lunastus on
esitetty kohdekortissa, joka on toimitettu jokaiselle toimenpiteen kohteena olevalle kiinteisténomista-
jalle.
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Yleissuunnitelma

Hankkeesta ei ole tehty yleissuunnitelmaa, koska rautatiealueen sijainti ja sen vaikutukset on rat-
kaistu riittavasti asemakaavassa tai yleiskaavassa. Ratalain 11 § mahdollistaa ratasuunnitelman laa-
dinnan suoraan YVA-menettelyn jalkeen. Rautatiealue on maaritetty oikeusvaikutteisissa kaavoissa ja
kaksoisraide tulee nykyisen raiteen viereen.

Aiemmat voimassa olevat ratasuunnitelmat

Hankkeesta ei ole laadittu muita ratalain mukaisia suunnitelmia

HYVAKSYMISESITYS

Lansirata Oy esittda hyvaksyttavaksi Salo-Hajala kaksoisraide ratasuunnitelma, 4.8.2023
paivatyn seka 13.2.2024, 22.2.2024, 28.3.2024 ja 2.9.2024 muutetun ratasuunnitelman
seuraavasti:

Rautatie

Ratasuunnitelma sijoittuu rataosalle Salo-Turku suunnitelmakarttojen 1400 72 TJR05-
203-1...7 mukaisesti.

Rata-km

Pituus [km] Raiteisuus Huom/Piirustus

144+300 - 155+000 10,7 Kaksiraiteinen 1400 72 TIJR05-203-1...7

Rautatien poikkileikkaukset tyyppipoikkileikkauksien 1400 72 TJR05-403-1...9 mukai-
sesti.

Rautatien korkeusasema pituusleikkauksien 1400 72 TJR05-303-1...8 mukaisesti.

Liikennepaikat

Liikennepaikat

Rata-km Liikennepaikka | Toimenpide Huom/Piirustus
143+981 Salo Raiteen poisto ja muutokset alikulku- ja ylikulku- | 1400 72 TJRO5-
silloille. Nykyisen raiteen geometrian muutos. 203-1

Rautatiealue
Rautatiealue suunnitelmakarttojen 1400 72 TJR05-203-1...7 mukaisesti.

Kayttooikeus rautatiealueeseen
Halikonjoen ratasillan kohdalle perustetaan kayttdoikeus rautatiealueeseen suunnitelma-
kartan 1400 72 TJR05-203-1 mukaisesti.

Kihisten allikulkusilta II:n kohdalle perustetaan kayttéoikeus rautatiealueeseen suunni-
telmakartan 1400 72 TJR05-203-3 mukaisesti.
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Halikon rautatietunnelin kohdalle perustetaan kayttéoikeus rautatiealueeseen suunnitel-
makartan 1400 72 TJR05-203-4 mukaisesti.

Pepallonmaen rautatietunnelin kohdalle perustetaan kayttdoikeus rautatiealueeseen
suunnitelmakartan 1400 72 TJR05-203-6 mukaisesti.

Rautatiealueen ulkopuoliset maankdayttorajoitukset

Radan rakentamisen jalkeen suoja-alue ulottuu 30 metrid uloimman raiteen keskilinjasta
radan molemmin puolin suunnitelmakarttojen 1400 72 TJR05-203-1...7 mukaisesti.

Suunnitelmalla ei varata alueita radan mybéhempaa leventamista varten.

Rautateiden hallinnolliset muutokset

Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan

Radan kunnossapitotarpeisiin perustettavat oikeudet

Teiden kayttéoikeudet radan pysyviin kunnossapitotarpeisiin perustetaan seuraaville yk-
sityisteille seka olemassa oleville liittymille alla olevan taulukon ja piirustuksen 1400 72
TJR05-103-1 mukaisesti:

Rata-km, vas./oik. Tien tunnus Kunta | Toimenpide/tarve Piirustus
144+800, vas (Kiinteiston si- | Salo Kiinteiston 734-4-23-3 si- | 1400 72 TJR05-103-1
sainen vayla) saisen vaylan kayttdoikeus
radan varren huoltotielle
147+620 vas. ja oik. | Y1, Rikalantie / | Salo Yksityistien kayttooikeus 1400 72 TIR05-103-1
Hirvikalliontie radan varren huoltotielle.
147+500-147+700, | Y2, Rikalantie | Salo Yksityistien kayttooikeus 1400 72 TIR05-103-1
vas. 18 radan varren huoltotielle.
147+800-148+000, | Rikalantie 61 Salo Yksityistien kayttdoikeus 1400 72 TJR05-103-1
vas. radan varren huoltotielle.
148+800-149+900, | Vassilantie Salo Yksityistien kayttdoikeus 1400 72 TJR05-103-1
oik. radan varren huoltotielle.
149+700-149+900, | Y4 Salo Yksityistien kayttooikeus 1400 72 TIJR05-103-1
vas. radan varren huoltotielle.
149+900, vas. ja oik. | Y5 Salo Yksityistien kayttooikeus 1400 72 TIR05-103-1
radan varren huoltotielle.
150+550-150+650, | Y6 Salo Yksityistien kayttdoikeus 1400 72 TJR05-103-1
vas. ja oik. radan varren huoltotielle.
150+600-151+400, |Y8 Salo Yksityistien kayttooikeus 1400 72 TIR05-103-1
oik. radan varren huoltotielle.
151+300-153+000, | Y7, Nikkilantie | Salo Yksityistien kayttooikeus 1400 72 TIR05-103-1
vas. radan varren huoltotielle.
151+450, vas. Y15 Salo Yksityistien kayttdoikeus 1400 72 TJR05-103-1
radan varren huoltotielle.
151+900-152+000, | Nikkilantie 61 | Salo Yksityistien kayttdoikeus 1400 72 TJR05-103-1

vas.

(Y16)

radan varren huoltotielle.
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Rata-km, vas./oik. Tien tunnus Kunta | Toimenpide/tarve Piirustus
152+950-153+160 Y18 Salo Yksityistien kayttdoikeus 1400 72 TIR05-103-1
radan varren huoltotielle.
153+000-153+300, |Y19 Salo Yksityistien kayttooikeus 1400 72 TJR05-103-1
vas. radan varren huoltotielle.
151+800-153+200, Mikkolantie Salo Yksityistien kayttdoikeus 1400 72 TIJR05-103-1
oik. (Y24) radan varren huoltotielle.
153+000-153+300, |Y21 Salo Yksityistien kayttdoikeus 1400 72 TIR05-103-1
oik. radan varren huoltotielle.
153+600-154+300, |Y11 Salo Yksityistien kayttdoikeus 1400 72 TIR05-103-1
vas. radan varren huoltotielle.
154+300-154+700, | Y9 Salo Yksityistien kayttdoikeus 1400 72 TIJR05-103-1
oik. ja vas. radan varren huoltotielle.
Y-tie = yksityistie
Rakentamisen ajaksi perustettavat oikeudet
Rakentamisen ajaksi osoitetaan talla ratasuunnitelmalla perustettavaksi seuraavat sijoi-
tusalueet. Maamassat jaavat alueille pysyvasti.
Sijoitusalue Kunta Taytto [m3] Piirustus
Maamassojen sijoitusalue 1 Salo 240 000 m3 1400 72 TIR05-103-3
Maamassojen sijoitusalue 2 Salo 250 000 m3 1400 72 TIR05-103-4
Maamassojen sijoitusalue 3 Salo 50 000 m? 1400 72 TIR05-103-5
Maamassojen sijoitusalue 4 Salo 250 000 m3 1400 72 TIR05-103-6

Tydn ajaksi haltuun otettavat alueet piirustusten 1400 72 TJR05-203-1...7 mukaisesti.

Alueen yksityisten teiden rakentamiseen ja kayttéon perustetaan oikeus piirustuksen
1400 72 TIR05-103-1 mukaisesti.

Maa-aineksen sijoitusalueille johtavien yksityisteiden rakentamiseen ja kayttoon peruste-
taan radan rakentamisen ajaksi oikeus piirustusten 1400 72 TJR05-103-3...6 mukaisesti.

Perustetaan oikeus rakennettavan yksityistien kuivattamiseksi tarvittavan ojan rakenta-
miseksi. Oja kuuluu yksityistiehen ja jaa yksityistien osakkaille.

Laskuoja-alueet laskuojia tai laskujohtoja varten

Laskuoja-alueisiin perustetaan oikeus piirustusten 1400 72 TJR05-203-2, 1400 72
TJR05-203-3 ja 1400 72 TJR05-203-5 mukaisesti.

Laskuoija tai laskujohto Piirustus

Laskuoja 1 1400 72 TJR05-203-2
Laskuoja 2 1400 72 TJR05-203-3
Laskuoja 3 1400 72 TJR05-203-3

Laskuoja 4 1400 72 TJR05-203-3
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Laskuoija tai laskujohto Piirustus
Laskuoja 5 1400 72 TIJR05-203-5
Laskuoja 6 1400 72 TJR05-203-5

Tasoristeykset

Ei sisally tahan ratasuunnitelmaan

Tasoristeysten yksityistiejarjestelyt

Ei sisdlly tdhan ratasuunnitelmaan

Yksityisteita koskevat muut jarjestelyt

Rata-km Tunnus/tie/ paa- | Pituus [m] | Leveys paallyste Piirustus/
luvali [m] huomautus
147+620 Y1 plv 50-190 140 6,0 sora 1400 72 TJR05-203-3
1400 72 TJT05-403-4
147+600 Y2 plv 0-120 120 3,5 sora 1400 72 TJR05-203-3
1400 72 TJT05-403-4
149+800 Y4 plv 0-278 278 4,5 sora 1400 72 TIR05-203-4
1400 72 TJT05-403-4
149+900 Y5 plv 0-40 40 3,0 sora 1400 72 TIR05-203-4
1400 72 TJT05-403-4
150+600 Y6 plv 0-180 180 4,5 sora 1400 72 TIR05-203-4
1400 72 TJT05-403-4
151+300 Y7 plv 0-40 40 4,5 sora 1400 72 TJR05-203-5
1400 72 TJT05-403-4
1514350 Y8 plv 0-90 90 4,5 sora 1400 72 TJR05-203-5
1400 72 TJT05-403-4
154+400 Y9 plv 120-320 | 200 5,0 sora 1400 72 TJR05-203-7
1400 72 TJT05-403-4
154+400 Y10 plv 0-120 120 4,5 sora 1400 72 TJR05-203-7
1400 72 TJT05-403-4
153+600- Y11 plv 0-240 240 3,0 sora 1400 72 TIR05-203-6
153+800 1400 72 TJT05-403-4
151+450 Y15 plv 0-111 111 3,5 sora 1400 72 TJR05-203-5
1400 72 TJT05-403-4
152+000- Y16 plv 0-45 45 4,5 sora 1400 72 TIR05-203-6
152+800 1400 72 TJT05-403-4
152+100- Y17 plv 0-818 818 4,5 sora 1400 72 TIR05-203-6
152+800 1400 72 TJT05-403-4
pelastustie
153+000 Y18 plv 0-285 285 4,5 sora 1400 72 TIR05-203-6
1400 72 TJT05-403-4
153+000- Y19 plv 70-370 | 300 4,5 sora 1400 72 TIR05-203-6
153+300 1400 72 TJT05-403-4
pelastustie
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Rata-km Tunnus/tie/ paa- | Pituus [m] | Leveys Paallyste Piirustus/
luvali [m] huomautus
153+000- Y21 plv 0-310 310 4,5 sora 1400 72 TIR05-203-6
153+300 1400 72 TJT05-403-4
152+920 Y22 plv 100-248 | 148 3,0 sora 1400 72 TIR05-203-6
1400 72 TJT05-403-4
152+100- Y24 plv 0-540 727 3,0 sora 1400 72 TJR05-203-6
152+600 ja 720-907 1400 72 TJT05-403-4
151+650 Y25 plv 10-60 50 3,5 sora 1400 72 TIR05-203-5
1400 72 TJT05-403-4

Y-tie = yksityistie

Paatoksella perustetaan tarvittavat oikeudet ennestaan oleviin yksityisiin teihin.

Hankkeen toteuttaja rakentaa liittymat ja korvaavat yksityiset tiet seka katkaisee paa-
tdksen vastaiset liittymat kustannuksellaan. Liittymat katkaistaan, kun korvaavat yhtey-

det on jarjestetty.
Maantiet
Tie ja paaluvali Pituus Liikennetekniset mitat | Paallyste Huom. / piirustus
[km]

Mt 110 (Valtatie)

M1 120440 0,320 Kokonaisleveys 9,0 m | Kestopaal- | 1400 72 TJR05-203-1
Ajorata 7,0 m lyste 1400 72 TJT05-403-1
Ajokaistoja 1 + 1

Maantiehen 110 kuuluvana jalkakdytavat ja pyoratiet

J1 50-340 0,290 Kokonaisleveys 3,5 m | Kestopadl- | 1400 72 TJR05-203-1
Erillinen oikealla lyste 1400 72 TJT05-403-3

J2 5-15 0,010 Kokonaisleveys 3,5 m | Kestopaal- 1400 72 TIR05-203-1
Erillinen oikealla lyste 1400 72 TJT05-403-3

J3 2-18 0,016 Kokonaisleveys 3,5 m | Kestopaal- | 1400 72 TJR05-203-1
Erillinen vasemmalla lyste 1400 72 TJT05-403-3

Mt 12212 (Vaskiontie)

M2 180-300 0,120 Kokonaisleveys 8,0 m | Kestopaal- | 1400 72 TJR05-203-2
Ajorata 7,0 m lyste 1400 72 TIT05-403-2
Ajokaistoja 1 + 1

Maantiehen 12212 kuuluvana jalkakdytavat ja pyoratiet

J4 0-100 0,100 Kokonaisleveys 3,5 m | Kestopaal- 1400 72 TIR05-203-2
Erillinen oikealla lyste 1400 72 TJT05-403-3

Mt 2351 (Vanha Turuntie)

M5 30-440 0,410 Kokonaisleveys 7,5 m | Kestopaal- | 1400 72 TJR05-203-5
Ajorata 6,5 m lyste 1400 72 TJT05-403-2

Ajokaistoja 1 + 1

Maanteiden pyséakkijarjestelyt suunnitelmakarttojen mukaisesti.




Ratasuunnitelman Liite 1 16 (55)
hyvaksymisesitys

29.10.2024
Maanteiden seka jalkakaytavien ja pyorateiden peruspoikkileikkaukset piirustusten mu-
kaisesti.

Maanteiden seka jalkakaytavien ja pyorateiden korkeusasema pituusleikkausten mukai-
sesti.

Maantiesillat suunnitelmakarttojen, pituusleikkausten ja alla olevan taulukon mukaisesti.

Rata-km / Siltatunnus ja Tyyppi Vapaa alikulku- | Hyétyle- | Piirustus
Sijainti nimi korkeus veys
km 145+496 | Uusi Salon yks palkkisilta | 7,15 m 145m 1400 72 TIR05-203-1
4032 YKS 20817-911
km 1514365 | Uusi Karjanum- | palkkisilta | 7,2 m 8,0m 1400 72 TIR05-203-5
men yks 4032 YKS 20828-911
Tiealue

Tiealueet suunnitelmakarttojen 1400 72 TJR05-203-1...7 mukaisesti.

Tieoikeus
5145482 sillan kohdalle perustetaan tieoikeus suunnitelmakartan 1400 72 TJR05-203-1
mukaisesti.

S146833 ja T-2611 sillan kohdalle perustetaan tieoikeus suunnitelmakartan 1400 72
TJR05-203-2 mukaisesti.

S$148299 ja T-3928 seka S148840 ja T-2614 siltojen kohdalle perustetaan tieoikeus
suunnitelmakartan 1400 72 TJR05-203-3 mukaisesti.

S151346 sillan kohdalle perustetaan tieoikeus suunnitelmakartan 1400 72 TJR05-203-5
mukaisesti.

Maantiealueen ulkopuoliset maankayttorajoitukset

Suoja-alue ulotetaan maanteilld 20 metrin etdisyydelle ajoradan keskilinjasta.
Maanteiden nakemaalueet piirustuksen 1400 72 TJR05-203-5 mukaisesti.

Maanteiden hallinnolliset muutokset

Nykyinen syrjaan jadva maantien 2351 tiealue varataan edelleen tietarkoituksiin piirus-
tuksen 1400 72 TJR05-203-5 mukaisesti.

Syrjaan jaavien tieosien lakkaaminen

Parannettavien teiden syrjdan jadvat osat lakkaavat maanteina silloin, kun parannetut
tien osat luovutetaan vastaavalta osalta yleisen liilkenteen kayttéon.
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Maanteiden yksityisten teiden liittymat

Liite 1
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tie

Liittyman sijainti

paalu

oik. / vas.

tunnus

pituus [m]

Liittyman ja yksityisen tien

leveys [m],
paallyste

Huom. /
Piirustus

Mt 2351

130

vas.

Y7

40

4,5 Sora

1400 72 TJR05-203-5

Mt 2351

335

oik.

Y8

1400 72 TJR05-203-5

90 4,5 Sora

Nykyiset yksityisten teiden liittymdat maantielld 110, maantielld 12212 ja maantielld 2351
sailyvat tai parannetaan nykyisella paikallaan suunnitelmakartoilla esitetyissa kohdissa.

Paatos ei koske maatalousliittymid. Maatalousliittymat on merkitty suunnitelmaan oh-
jeellisina ja niiden tekemisesta ja paikoista tulee sopia elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskuksen kanssa erikseen.

Uusien liittymien tekemiseen tarvitaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskuksen lupa.
Sama koskee myds vain maatalousliittyman muuttamista yksityisen tien liittymaksi.

Maanteilta katkaistavat yksityisten teiden liittymat ja maatalousliittymat
seka niiden korvaavat yhteydet

Paatokselld katkaistaan maantien 110 maatalousliittyma taulukon mukaisesti.

Katkaistava liittyma Korvaava yhteys Huom. / Piirus-

maantielta kiinteistolle | tus

Liittyman tunnus Liittyman sijainti

- M1 pl 160 Ei korvaavaa yhteytté | 1400 72 TJR05-203-1

Yksityisten teiden liittymia, maatalousliittymia ja asemakaavan
ajoneuvoliittymia koskevat muut asiat

Padtdksella perustetaan tarvittavat oikeudet ennestadn oleviin yksityisiin teihin tai
maanteina lakkautettuihin tai lakkaaviin teihin tai tieosiin.

Asemakaava-alueella muiden kuin runkoverkkoon kuuluvien maanteiden liikennealueilla
ajoneuvoliittymat on osoitettu asemakaavassa.

Hankkeen toteuttaja rakentaa liittymat ja yksityiset tiet seka katkaisee paatoksen vastai-
set liittymat kustannuksellaan. Liittymat katkaistaan, kun korvaavat yhteydet on jarjes-
tetty.

Sillat
Rautatiesillat suunnitelmakarttojen, pituusleikkausten ja alla olevan taulukon mukaisesti.

Rata-km /
Sijainti

Siltatunnus ja nimi

Vapaa ali- Piirustus

kulkukorkeus

Hyoty-
leveys

Tyyppi
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km 144+550 | T-2843 Joensuunka- | Nykyinen silta, lisatadan | 6,64 m 13,5m 4032 YKS 20815-911
dun yks valituen suistumissuo-
jaus
km 145+021 | T-2609 Saloranpolun | Nykyinen silta, leven- 30m 11,8 m 4032 YKS 20816-911
ak nys, laattasilta
km 146+540 | Salitunojan rs II laattasilta 3,5m 7,2m 4032 YKS 20818-911
km 1464833 | Vaskion aks II laattasilta 32m(k)ja | 7,4m 4032 YKS 20819-911
4,6 m (ajo-
vayla)
km 147+029 | Puistokujan ak II laattasilta 2,5m 7,2m 4032 YKS 20820-911
km 1474377 | Halikonjoen rs II liittopalkkisilta 15m 7,4m 4032 YKS 20821-911
km 147+623 | Rikalan aks II laattasilta 4,8 m ja 7,2m 4032 YKS 20822-911
3,2m
km 148+299 | Kihisten aks II laattasilta 4,6 m 7,2m 4032 YKS 20823-911
km 148+840 | Asemanseudun aks II | laattasilta 4,8 m 7,2m 4032 YKS 20824-911
km 149+378 | Tunilan ak II holvisilta 30m/2,5m |7,2m 4032 YKS 20825-911
km 149+900 | Hamelanojan rs II laattasilta 4,6 m ja 74m 4032 YKS 20826-911
4,6 m
km 150+646 | Vierulan ak II laattasilta 30m 7,2m 4032 YKS 20827-911
km 153+450 | Lassinkosken rs II palkkisilta 4,6 m ja 74m 4032 YKS 20829-911
4,6 m
km 154+388 | Montolan aks II laattasilta 4,6 m 7,4m 4032 YKS 20830-911
km 1544662 | T-2618 Lokkilanojan | kehasilta 3,5m kaidele- | 4032 YKS 20831-911
rs veys
>4,0m
Tunneli
Kalliotunnelit Halikon tunneli E ratakilometrilla 150+200 - 150+402 ja Pepallonmden
tunneli E ratakilometrilld 1524879 - 1824965 suunnitelmakartan, teknisen poikkileik-
kauksen, poikkileikkauksen seka piirustusten 4034 GEO TJTU05-203-1 ja 4034 GEO
TJTUO05-203-4 mukaisesti.
Nykyisten kalliotunnelien Halikon tunneli ratakilometrilld 150+197 - 150+404 ja Pepal-
lonmden tunneli ratakilometrilld 1524879 - 1524965 uudet suuaukkorakenteet suunni-
telmakartan, teknisen poikkileikkauksen, poikkileikkauksen seka piirustusten 4034 GEO
TJTUO05-203-2 ja 4034 GEO TJTUO05-203-3 mukaisesti.
Rata-km Tunneli Toimenpide Tyyppi Piirustus
150+200 - Halikon tunneli E Uusi Kalliotunneli | 4034 GEO
150+402 TJTUO05-203-1
152+879 - Pepallonmden tun- | Uusi Kalliotunneli | 4034 GEO
182+965 neli E TJTUO05-203-4
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Rata-km Tunneli Toimenpide Tyyppi Piirustus
1504197 - Halikon tunneli Nykyiseen tunneliin ra- Kalliotunneli | 4034 GEO
150+404 kennetaan uudet 14 m TJTUO05-203-2
pitkat suuaukkorakenteet
1524879 - Pepallonmden tun- | Nykyiseen tunneliin ra- Kalliotunneli | 4034 GEO
1524965 neli kennetaan uudet 14 m TJTUO05-203-3
pitkat suuaukkorakenteet
Tukimuurit

Toimenpiteiden tyyppi, tukimuurien sijainti ja korkeudet suunnitelmakarttojen, poikki-
leikkausten ja alla olevan taulukon seka piirustusten TJR05-203-1 ja TJR05-203-4 mu-

kaisesti.
Rata-km, vas./oik. Tukimuurin tunnus Piirustus
1454345 - 1454443, vas. Tul 1400 72 TJR05-203-1
149+290 - 149+365, vas. Tu2 1400 72 TJR05-203-4

Rautatiealueelle suunniteltu meluntorjunta

Toimenpiteiden tyyppi, esteiden sijainti ja korkeudet suunnitelmakarttojen, poikkileik-
kausten ja alla olevan taulukon seka piirustuksen 1400 73 TJYS05-403-1mukaisesti.

Rata-km/Tie, vas./oik. Esteen tunnus ja tyyppi | Korkeus Piirustus/huom.
M1 plv. 225-415, vas. Mel, melukaide tp+2 1400 72 TIR05-203-1
145+510-145+807, oik. | Me2, meluseina mp+4 1400 72 TJR05-203-1
145+758-146+080, oik. | Me3A, meluseina kv+4 1400 72 TJR05-203-1
1400 72 TIR05-203-2
146+008-146+562, oik. | Me3B, meluseina kv+3 1400 72 TIR05-203-2
147+046-147+730, oik. Me4, meluseina kv+3 1400 72 TIR05-203-2
1400 72 TJR05-203-3
147+300-147+775, vas. | Me5, meluseina kv+4 1400 72 TJR05-203-2
1400 72 TJR05-203-3
147+932-148+151, oik. | Me6, meluseina mp+4 1400 72 TIJR05-203-3
148+329-148+985, vas. | Me7, meluseina kv+3 1400 72 TJR05-203-3
148+549-149+061, oik. | Me8, meluseina kv+3 1400 72 TIR05-203-3
1400 72 TIR05-403-4
148+985-149+504, vas. | Me9, meluseina kv+4 1400 72 TJR05-203-3
1400 72 TIR05-403-4
149+032-149+315, oik. | Mel10, meluvalli kv+5 1400 72 TJR05-403-4
149+262-149+508, oik. | Mell, meluseind kv+4 1400 72 TIR05-403-4
150+470-151+255, vas. | Mel2, meluseina kv+4 1400 72 TIR05-403-4
1400 72 TJR05-403-5

tp = korkeus tien pinnasta
kv = korkeus radan korkeusviivasta
mp = korkeus maanpinnasta
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Runkomeluntorjuntatoimenpiteet

Runkomelueristys toteutetaan ratakilometrilld alla olevan taulukon mukaan.

Rata-km Runkomeluntorjunnan | Toimenpide Piirustus
kohteen tunnus

145+350-145+750 | Rml vaimennusmatto raiteen alla | 1400 72 TJYV05-103-1-1
146+100-146+600 | Rm2 vaimennusmatto raiteen alla | 1400 72 TJYV05-103-1-1
147+450-147+600 | Rm3 vaimennusmatto raiteen alla | 1400 72 TJYV05-103-1-1
147+900-148+400 | Rm4 vaimennusmatto raiteen alla | 1400 72 TJYV05-103-1-1
1504+200-150+450 | Rm5 vaimennusmatto raiteen alla | 1400 72 TJYV05-103-1-1
151+500-151+700 | Rm6 vaimennusmatto raiteen alla | 1400 72 TJYV05-103-1-1
151+800-152+000 | Rm7 vaimennusmatto raiteen alla | 1400 72 TJYV05-103-1-1

Tarinantorjuntatoimenpiteet
Ei sisdlly tdhan ratasuunnitelmaan.

Rautatiealueelta purettavat rakennukset

Kunta | Kiinteiston Kiinteiston sijainti Purettavien ra- Huom.
numero Tie paalu oik. / | kennusten maara | / piirustus
vas.
Salo 734-871-1-3 | Vanha | km vas. 2 kpl 1400 72 TIR05-203-
turuntie | 149+100 11
Salo 734-871-1-3 km oik. 1 kpl 1400 72 TIR05-203-
149+140 11
Salo 734-481-1-26 km vas. 3 kpl; Yhtendinen | 1400 72 TJR05-203-
150+450 rakennusryhma 11
Salo 734-528-4-0 km oik. 1 kpl 1400 72 TJR05-203-
152+650 13

Lunastuksen laajentaminen

Ratasuunnitelmassa ei ole esitetty lunastuksen laajentamista.

Pohjaveden suojaus
Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan

Talla hyvaksymisesityksella esitetaan korvattavaksi
Ei sisally tdhan ratasuunnitelmaan
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HYVAKSYMISESITYKSEN INFORMATIIVINEN OSA

Haltuunotto

Rautatie- ja maantietarkoituksiin tarvittavat alueet ja oikeudet otetaan radanpitdjan hal-
tuun ratatoimituksessa pidettavassa haltuunottokatselmuksessa. Haltuunotto antaa ra-
danpitdjdlle saadetyt oikeudet kayttaa alueita ja oikeuksia ratasuunnitelmassa osoitettui-
hin tarkoituksiin.

Huoltoteina kaytettavat katualueet, joista sovitaan kuntien kanssa erikseen

Rata-km, Katu/raitti Kunta | Toimenpide/tarve Piirustus
vas./oik.
1444550, vas | Joensuun- Salo Kayttooikeus katualueella ole- | 1400 72
katu valle kiinteiston sisdiselle vdy- | TJR05-203-1
lalle huoltotieyhteytena, teh-
daan sopimus kunnan kanssa

Katusuunnitelmalla hyvaksyttava silta, katu tai muu rakenne
Ei sisally tahan ratasuunnitelmaan

Kustannukset

Koko ratasuunnitelmaosuuden kokonaiskustannuksiksi on arvioitu 156,4 M€ (MAKU 130
(2015=100).

Vastuut ja velvoitteet

Ei sovittuja vastuita tai velvoitteita suunnittelun aikana.

Kuulemismenettely

Suunnitelman laatimisen kdynnistamisesta on kuulutettu Vaylaviraston verkkosivuilla
14.12.2020 ja uudestaan Traficomin toimesta 11.10.2021. Kuulutus on lisaksi julkaistu
seuraavissa lehdissa: Salon Seudun Sanomat ja Helsingin Sanomat. Kuulutuksesta on
ilmoitettu Salon kaupungin verkkosivuilla 6.10.2021.

Suunnitelmaa laadittaessa on maanomistajille ja muille asianosaisille seka niille, joiden
asumiseen, tyéntekoon tai muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa, varattu tilai-
suus mielipiteen lausumiseen asiasta.

Hankkeesta on pidetty kaikille avoin yleisétilaisuus Salossa 20.4.2022. Yleisotilaisuuk-
sista on ilmoitettu Salon Seudun Sanomissa 1.4.2022 ja Turun Tunnin Junan Oy:n (nyk.
Lansirata Oy) verkkosivuilla.

Suunnitelmasta on pyydetty Salon kaupungin, Vaylaviraston, Varsinais-Suomen liiton,
Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueen sekda Ympa-
ristd ja luonnonvarat -vastuualueen, Museoviraston, Turun museokeskuksen, Carunan,
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Fingridin, Fintraffic Raiteen ja VR-Yhtyman lausunnot. Liséksi niille, joiden oikeutta tai
etua suunnitelma koskee, on varattu tilaisuus muistutuksen tekemiseen.

Suunnitelman nahtaville asettamisesta on ilmoitettu kirjeitse niille kiinteiston omistajille,
joiden kiinteistdsta suunnitelman mukaan lunastetaan aluetta, joiden kiinteiston alueelle
muodostuu suoja- tai nakemaalue, joiden kiinteiston alueeseen perustetaan muu oikeus
(tieoikeus, laskuoja) tai joiden kiinteistd rajoittuu rautatiealueeseen tai tiealueeseen.
Kiinteistdn omistaja- ja osoitetiedot on selvitetty Maanmittauslaitoksen yllapitamasta
kiinteistdrekisterista. Yritysten osoitetiedot on selvitetty yritystietojarjestelmasta. Koska
nama rekisterit ovat virallisia tietokantoja, pitda Lansirata Oy tekemaansa selvitysta riit-
tavana.

Suunnitelma oli ndhtavilla Traficomin verkkosivuilla ajalla 8.9.-17.10.2023.

Muistutukset

Suunnitelmasta on tehty kahdeksan muistutusta, jotka kaikki koskevat Salon kaupungin
alueelle sijoittuvia kiinteistoja.

1. Muistuttaja 1 on muistutuksessaan todennut, etta osa muistuttajan omistamasta
piha-alueesta on merkitty lunastuskartan TJR-203-8 mukaan huoltoliikennekayttéon lu-
nastettavaksi alueeksi, mutta lunastusluettelossa kyseista aluetta ei ole esitetty. Muistut-
taja tarvitsee piha-aluettaan asiakaspysakointiin ja palveluliikenteen kayttdon.

Piiniemen piha-alue rajoittuu nykyiseen rata-alueeseen ja se on ollut seka Vaylaviraston
ettd muistuttajan kdytdssa. Muistuttaja haluaa sailyttaa piha-alueen nykyiset omistus-
suhteet ja sallii rata-alueen tarvitseman huoltoliikenteen kulkevan edelleen omistamansa
piha-alueen kautta.

Salon kaupunki on todennut, etté rautatien liilkennealueeseen ei tule muutosta nykyti-
lanteeseen verrattuna. Ratasuunnitelman hyvdksymisen jalkeen radan toteutusvaiheessa
tehdaan vield rakentamissuunnitelma, jossa tarkennetaan tyémaa-aikaisia jarjestelyja,
seka huoltoteita varten perustettavia mahdollisia rasitteita. Kaupunki pitaa tarkeana,
ettd maanomistaja saa hyvissa ajoin tietoa ratahankkeen etenemisesta ja radan raken-
tamiseen liittyvista jarjestelyista kiinteistollaan.

Lansirata Oy toteaa, etta rautatiealueeseen ei tule muutoksia nykytilanteeseen verrat-

tuna eivatka kiinteistéjen omistussuhteet muutu. Ratasuunnitelmassa esitetdan vahvis-
tettavaksi yhtidlle kayttdoikeus nykyisen ajovadylan kayttédon Joensuunkadulta rautatie-
alueelle.

Lansirata Oy toteaa, ettd muistuttajan tulee sopia rautatiealueen kaytdsta radanpitajan
kanssa.

Lisdksi yhtio toteaa, ettei muistuttajan kiinteistda ole tarpeen lunastaa miltédan osin,
mutta huoltoliikennetta varten tulee perustettavaksi rasite. Suunnitelmakartalla 1400 72



Ratasuunnitelman Liite 1 23 (55)
hyvaksymisesitys

29.10.2024

TJR05-203-1 on huoltotiella ollut virheellisesti lunastusta osoittava rasteri, tdma on kor-
jattu kayttdoikeudeksi. Ratasuunnitelman hyvaksymisen jdlkeen laaditaan rakentamis-
suunnitelma, jossa tarkennetaan tydmaa-aikaisia jarjestelyja ja perustettavia rasitteita.

2. Muistuttaja 2 on muistutuksessaan vaatinut, etté suunnitelmakartta paivitetaan
vastaamaan nykyisia tonttirajoja ja kiinteistodn kohdistuvat haltuunotot poistetaan.

Haltuunottoalueen raja on merkitty leikkaamaan kiinteistdn logistiikkaan kaytettya huol-
totietd. Logistiikka kiinteistolle ja erityisesti akkutehtaalle kulkee suunnitelmaan merki-
tylla huoltotielld ja tilapaisetkin katkokset aiheuttaisivat merkittavia taloudellisia vahin-
koja tuotannolle. Aluetta ei voi ottaa ratatydmaan haltuun edes tilapdisesti estamatta
kiinteistdlla sijaitsevan akkutehtaan toimintaa.

Suoja-alueen raja on merkitty olemassa olevien rakennusten paalle. Tyémaa tai radan
tuleva kaytto ei saa aiheuttaa kiinteistdlle tai sen kayttajille milldan alueella melu-, ta-
rind-, kayttokatkos- tai muita haittoja.

Salon kaupunki on todennut, etta ratasuunnitelman hyvaksymisen jdlkeen radan toteu-
tusvaiheessa tehdaan vield rakentamissuunnitelma, jossa tarkennetaan tyémaa-aikaisia
jarjestelyja. Salon kaupunki tdydentaa ratasuunnitelmaa koskevaa lausuntoaan lisaa-
malla muistutuksessa esiin nostetun asian huoltotien valttdmattdmyydesta kiinteistén
734-4-20-14 toiminnalle ymparivuorokautisesti ja ilman hairi6ita.

Lansirata Oy toteaa, etta suunnitelmakartan kiinteistérajat on paivitetty ja kiinteistolle
esitetty rautatien huoltotie on poistettu muistuttajan esittdman mukaisesti.

Suoja-alueella tarkoitetaan rautatiealueen ulkopuolista aluetta, joka tarvitaan edista-
maan radan turvallista kayttéa. Suoja-alueen rajat on esitettava ratasuunnitelmassa. Ra-
talain 37 §:n mukaan tie- tai rautatieliikenteen turvallisuuden sita vaatiessa suoja-alu-
eelta on oikeus poistaa kasvillisuutta tai rajoittaa kasvillisuuden korkeutta. Suoja-alueella
ei mydskaan saa pitaa sellaisia rakennuksia tai rakennelmia, josta tai jonka kaytosta voi
aiheutua vaaraa tie- tai rautatieliikenteen turvallisuudelle taikka haittaa radanpidolle.
Lansirata Oy toteaa, ettei suoja-aluemerkinnélléd ole vaikutusta alueella sijaitseviin nykyi-
siin rakennuksiin tai rakennelmiin, mutta mahdollinen tuleva rakentaminen suoja-alu-
eelle ei saa vaarantaa raideturvallisuutta.

Ratasuunnitelman hyvaksymisen jdlkeen radan toteutusvaiheessa laaditaan rakentamis-
suunnitelma, jossa tarkennetaan tyémaa-aikaisia jarjestelyja ja myds perustettavia mah-
dollisia rasitteita. Kiinteistén omistajan kanssa on alustavasti sovittu tydnaikaisista hal-
tuunotoista.

Rakentamisesta voi aiheutua haittaa kiinteiston omistajille. Tilapaisista hairitsevaa melua
tai tarinda aiheuttavista toimenpiteista ja tapahtumista tehdaan kirjallinen ilmoitus Salon
kaupungin ymparistdnsuojeluviranomaiselle. Meluvaikutuksia pyritdan vahentamaan va-
litsemalla mahdollisuuksien mukaan vahameluisia tydmenetelmia ja -laitteita. Tarinan
hallintaa varten voidaan kiinteistdihin asentaa tarinamittareita. Ennen rakentamista Orio-
nin ja Salo IoT Campuksen kiinteiston kayttdjien kanssa pyritdan |6ytdamaan osapuolia
tyydyttava ratkaisu rakentamisen aikaisiin jarjestelyihin.
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Mahdolliset korvauksiin liittyvat asiat ratkaistaan ratalain 43 §:n mukaisessa ratatoimi-
tuksessa.

3. Muistuttaja 3 on muistutuksessaan ilmoittanut, etta logistiikan kayttama nykyinen
huoltotie on ympadrivuorokautisesti kaytdssa myds viikonloppuisin eika rataty6 saa ai-
heuttaa tien kaytolle hairidita. Rautatien suoja-alueen raja on merkitty huoltotielle.

Salon kaupunki on todennut, etta ratasuunnitelman hyvaksymisen jdlkeen radan toteu-
tusvaiheessa tehdaan viela rakentamissuunnitelma, jossa tarkennetaan tytmaa-aikaisia
jarjestelyja. Salon kaupunki tdydentaa ratasuunnitelmaa koskevaa lausuntoaan lisaa-
malla muistutuksessa esiin nostetun asian huoltotien valttdmattdmyydesta kiinteiston
734-4-20-14 toiminnalle ymparivuorokautisesti ja ilman hairidita.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmasta on poistettu rautatien huoltotie muistutta-
jan logistiikan kayttamalta nykyiselta huoltotielta.

Suoja-alueella tarkoitetaan rautatiealueen ulkopuolista aluetta, joka tarvitaan edista-
maan radan turvallista kayttda. Suoja-alueen rajat on esitettava ratasuunnitelmassa. Ra-
talain 37 §:n mukaan tie- tai rautatieliikenteen turvallisuuden sita vaatiessa suoja-alu-
eelta on oikeus poistaa kasvillisuutta tai rajoittaa kasvillisuuden korkeutta. Suoja-alueella
ei mydskaan saa pitaa sellaisia rakennuksia tai rakennelmia, josta tai jonka kaytosta voi
aiheutua vaaraa tie- tai rautatieliikenteen turvallisuudelle taikka haittaa radanpidolle.
Lansirata Oy toteaa, ettei suoja-aluemerkinnalld ole vaikutusta huoltotiehen, mutta
mahdolliset muutokset suoja-alueella sijaitsevalle huoltotielle tulevaisuudessa eivat saa
vaarantaa raideturvallisuutta.

Ratasuunnitelman hyvaksymisen jdlkeen radan toteutusvaiheessa laaditaan rakentamis-
suunnitelma, jossa tarkennetaan tydmaa-aikaisia jarjestelyita.

4. Muistuttaja 4 on muistutuksessaan vaatinut, ettd tyénaikainen haltuunotto ja huol-
totie valilla Saloranpolun AK - Varesvuoren YK poistetaan, koska ne haittaisivat merkitta-
vasti Orionin lilkenndintid ja vaarantaisivat Orionin hairiéttéman liiketoiminnan Salon toi-
mipisteelld.

Salon kaupunki on todennut, etta ratasuunnitelman hyvaksymisen jdlkeen radan toteu-
tusvaiheessa tehdaan vield rakentamissuunnitelma, jossa tarkennetaan tydmaa-aikaisia
jarjestelyja. Salon kaupunki tédydentda ratasuunnitelmaa koskevaa lausuntoaan lisaa-
malla muistutuksessa esiin nostetun asian huoltotien valttamattdomyydesta kiinteistdén
734-4-20-14 toiminnalle ymparivuorokautisesti ja ilman hairioita.

Lansirata Oy toteaa, etta kiinteistdlle esitetty rautatien huoltotie on poistettu.

Ratasuunnitelman hyvaksymisen jdlkeen radan toteutusvaiheessa laaditaan rakentamis-
suunnitelma, jossa tarkennetaan tyémaa-aikaisia jarjestelyja ja myds huoltoteita varten
perustettavia mahdollisia rasitteita. Asemakaava-alueelle sijoittuvista tydnaikaisista hal-
tuunotoista on alustavasti sovittu kiinteiston omistajan kanssa.
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5. Muistuttajat 5 ovat muistutuksessaan vaatineet, etta hankeyhtit toimittaa selityk-
sen, miksi yksittaisen tilan kohdalle on esitetty lunastettavaksi 5931 m2 ja tyon ajaksi
haltuunotettavaksi 10506 m2 ja millaisia korvauksia haitoista, mm. menetetyt vuokratu-
lot maksetaan. Haltuunotettava alue on viljeltavaa peltoa, joka on vuokrattu. Muistutta-
jat toivovat hankeyhtion lahettédvan paperiset suunnitelmat, jotta kiinteistdn vuokralaista
pystyttaisiin tiedottamaan ratahankkeen vaikutuksista. Muistuttajat toivovat hankeyhtién
edustajia vierailemaan kiinteistdlla. Ratasuunnitelmat tulee asettaa yleisélle nahtavaksi
siten, etta asianosaisilla olisi mahdollisuus helposti tutustua suunnitelma-asiakirjoihin.

Salon kaupunki on todennut, etta Salon keskustan ja Halikon asemanseudun valilla on
kdynnissa asemakaavan muutos, jonka tarkoituksena on osoittaa kaksoisraiteen vaatima
rata-alue nyt nahtavilla olleen ratasuunnitelman mukaisesti. Ratasuunnittelijalta saadun
tiedon mukaan rautatien liilkennealueen leveys kiinteistdon 734-434-1-118 kohdalla joh-
tuu siita, etta rata sijaitsee leikkauksessa. Ratakilometrin 147+740 jalkeen kallioleikkaus
muuttuu maaleikkaukseksi, minka vuoksi rata vie enemman tilaa leveyssuunnassa.

Ratasuunnitelman hyvaksymisen jdlkeen radan toteutusvaiheessa tehdaan viela rakenta-
missuunnitelma, jossa tarkennetaan tydmaa-aikaisia jarjestelyja. Korvauksiin liittyvat
asiat kasitellaan ratalain 43 §:n mukaisessa ratatoimituksessa. Kaupunki pitda tarkeana,
ettd maanomistaja saa hyvissa ajoin tietoa ratahankkeen etenemisesta ja radan raken-
tamiseen liittyvista jarjestelyista kiinteistollaan.

Lansirata Oy toteaa, ettd Salon keskustan ja Halikon asemanseudun vélille on vahvistu-
nut asemakaavan muutos, jossa on osoitettu kaksoisraiteen vaatima rata-alue nyt nah-
tavilld olleen ratasuunnitelman mukaisesti. Rautatien liikennealueen leveys kiinteistdn
734-434-1-118 kohdalla johtuu siitd, etta rata sijaitsee leikkauksessa. Ratakilometrin
1454740 jalkeen kallioleikkaus muuttuu maaleikkaukseksi, minka vuoksi rata vie enem-
man tilaa leveyssuunnassa. Lisdksi yhtio toteaa, ettd Salon kaupungin lausunnossa rata-
kilometrimaarassa on vahainen virhe (lausunnossa on 147+740, kun pitaisi olla
145+170).

Ratasuunnitelman hyvaksymisen jdlkeen radan toteutusvaiheessa laaditaan rakentamis-
suunnitelma, jossa tarkennetaan tydmaa-aikaisia jarjestelyja.

Yhtid on kaynyt vuoropuhelua muistuttajien kanssa ja heille on mm. toimitettu paperi-
sena kaikki muistuttajien pyytamat suunnitelmat. Hankeyhtion edustajat ovat vierailleet
kiinteistolla kevaalla 2024 ja asemakaava-alueelle sijoittuvista tyonaikaisista haltuun-
otoista on alustavasti sovittu.

Korvauksiin liittyvat asiat ratkaistaan ratalain 43 §:n mukaisessa ratatoimituksessa.

6. Muistuttajat 6 ovat muistutuksessaan vaatineet, etta sijoitusalue 3 (kiinteistétun-
nus 734-454-1-5) tulee poistaa ratasuunnitelmasta. Suunniteltu 13jitysalue sijoittuu 30
metrin paahan asuinrakennuksesta ja rajoittuu muistuttajien kiinteistéjen 734-454-1-1 ja
734-454-1-2 pihan oleskelualueeseen.

Muistuttajat eivat hyvaksy kiinteiston 734-454-1-2 |api kulkevan tien kayttda ratahank-
keen tydmaaliikenteeseen. Tydmaatieliikenne tulee suunnitella sijoitettavaksi kokonaan
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nykyisen radan varteen. Ratasuunnitelmasta ei ilmene yksiselitteisesti, miten rakentami-
seen tarvittava liikennointi on suunniteltu toteutettavaksi.

Maanlajityspaikkojen osoittaminen vasta ratasuunnitelmassa loukkaa ympariston asuk-
kaiden oikeusturvaa ja vaikuttamismahdollisuuksia. Ratasuunnitelman luontoselvitykset
ovat puutteellisia ja lilan kapealta alueelta tehtyjd, joten sijoitusalueiden vaikutuksia ei
pystyta arvioimaan maahan, maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen seka
eliéihin ja luonnon monimuotoisuuteen, erityisesti niihin lajeihin ja luontotyyppeihin,
jotka on suojeltu luontotyyppien seka luonnonvaraisen eldimistdn ja kasviston suojelusta
annetun EU:n direktiivin 92/43/ETY ja luonnonvaraisten lintujen suojelusta annetun di-
rektiivin 2009/147/EY nojalla.

Ratasuunnitelma ei sisdlla lainkaan arviota sijoitusalueen 3 ymparistovaikutuksista eika
suunnitelmaa haittojen vahentamisesta. Suunnitelmasta ei selvia ldjitettdvien massojen
laatua eika sita, miltd alueilta ja mitd massoja l3djitysalueelle otetaan vastaan ja onko
alueelle tarkoitus ottaa vastaan esimerkiksi happamia sulfaattimaita. Lajityksen pinta- ja
pohjavesihaittoja ei ole arvioitu. Vuosien ajan kestavien louhintardjaytysten vaikutusta
ihmisten viihtyisyyteen ei ole arvioitu eika hankkeen tarina- ja meluvaikutuksia.

Rataverkon haltijaa pyydetdan ilmoittamaan kannanottonsa perusteluineen kirjallisesti
sahkopostitse ja kirjeitse.

Salon kaupunki on todennut, etta ratasuunnitelman hyvaksymisen jdlkeen radan toteu-
tusvaiheessa tehdaan vield rakentamissuunnitelma, jossa tarkennetaan tyémaa-aikaisia
jarjestelyja. Ratasuunnitelmassa on tunnistettu maa- ja kallioainesten alustavat sijoitus-
alueet. Maa-ainesten Idjitys vaatii aina kiinteistén omistajan ja/tai -haltijan suostumuk-
sen. Neljdlta maanomistajilta on saatu alustavat suostumukset ainesten sijoittamiseen.
Neuvottelut maanomistajien kanssa jatkuvat rakentamissuunnitteluvaiheessa. Lajitysalu-
eille on suunniteltu alustavat maisemanhoidolliset toimenpiteet. Maaston muotoilun ja
kasvillisuuden kaytoén avulla kohteet sovitetaan ymparistéonsa ja laajempaan maise-
maan. Suunnittelun avulla voidaan estaa myos sijoitusalueiden hulevesien mahdollisesti
aiheuttamien haitallisten vesistdvaikutusten syntyminen vesienkasittelytoimenpiteiden
avulla.

Ylijaamamaiden Idjityksen on oltava suunnitelmallista ja se vaatii ymparistonsuojelulain
perusteella ymparistéluvan. Jos l3djitettdva maa-aineksen maara on vahintaan 50 000
t/a, lupa ratkaistaan Aluehallintovirastossa, muuten kunnassa. Luvantarve ratkaistaan
aina tapauskohtaisesti ja alueiden soveltuvuus lgjitykseen ratkaistaan lupaharkinnassa.
Lajitysalueiden sijainnissa tulee huomioida mm. vesienhoidon tilatavoitteet ja alueiden
mahdolliset yhteisvaikutukset.

Ratasuunnitelman yhteydessa on tehty luontoselvitykset ymparistévaikutusten arviointi-
menettelysta, YVA annetun lain 252/2017 ja valtioneuvoston asetuksen 277/2017 edel-
lyttdmalla tavalla. YVA-lain mukainen ymparistévaikutuksen maaritelma korostaa laajaa
ymparistdvaikutuskasitettd, johon sisaltyvat vaikutukset ihmisiin ja yhteisdihin, luonnon-
ymparistdéon, yhdyskuntiin, maisemaan ja kulttuuriperintddn seka luonnonvarojen hyo-

dyntdmiseen.

Luontoselvitysten maastoty6t on tehty noin 100 metrin leveydeltd nykyisen radan mo-
lemmin puolin, joten esimerkiksi linnustoselvitys kattaa osan I3jitysalueesta. Linnustoa
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on inventoitu Vanhan Turuntien ja radan risteysalueen ymparistdssa seka Pepallonméen
ja Hajalan valiselld alueella. Siina vaiheessa, kun l3jitysalueelle haetaan ymparistdlupaa,
tulee arvioitavaksi lisaselvitysten ja mahdollisen YVA-menettelyn tarve.

Ratatydmaan kayttdon otettava tie kunnostetaan kestamaan tydmaaliikenne. Korvauk-
siin liittyvat asiat kasitellaan ratalain 43 §:n mukaisessa ratatoimituksessa. Kaupunki pi-
taa tarkedna, etta maanomistajat saavat hyvissa ajoin tietoa ratahankkeen etenemisesta
ja radan rakentamiseen liittyvista jarjestelyista kiinteistollaan.

Lansirata Oy toteaa, etta suunnitellun sijoitusalue 3:n rajausta on muutettu siten, etta
sijoitusalueen ja muistuttajien kiinteistéjen valinen metsaalue jaa rajauksen ulkopuolelle.
Kiinteistdn 734-454-1-2 lapi esitetty tydmaatievaraus on poistettu, jolloin sijoitusalueelle
kuljetaan vain rautatiealueen kautta.

Ratasuunnitelman hyvaksymisen jdlkeen radan toteutusvaiheessa laaditaan rakentamis-
suunnitelma, jossa tarkennetaan tydmaa-aikaisia jarjestelyja.

Ratasuunnitelmassa on tunnistettu maa- ja kallicainesten alustavat sijoitusalueet. Lansi-
rata Oy on saanut kiinteistbnomistajilta alustavat luvat ainesten sijoittamiseen. Keskus-
telua kiinteistonomistajien kanssa jatketaan rakentamissuunnitteluvaiheessa. Lajitysalu-
eille on suunniteltu alustavat maisemanhoidolliset toimenpiteet.

Ratasuunnitelman yhteydessa on tehty luontoselvitykset ymparistévaikutusten arviointi-
menettelysta, YVA annetun lain 252/2017 ja valtioneuvoston asetuksen 277/2017 edel-
lyttdmalla tavalla. Luontoselvitysten maastoty6t on tehty noin 100 metrin leveydelta ny-
kyisen radan molemmin puolin, joten esimerkiksi linnustoselvitys kattaa osan |3jitysalu-
eesta. Linnustoa on inventoitu Vanhan Turuntien ja radan risteysalueen ymparistossa
seka Pepallonmden ja Hajalan valisella alueella. Siind vaiheessa, kun Igjitysalueelle hae-
taan ymparistdlupaa, tulee arvioitavaksi lisaselvitysten ja mahdollisen YVA-menettelyn
tarve. Lansirata Oy on teettanyt tdydentavan luontoselvityksen kesalla 2024 ja huomioi
tulokset sijoitusalueen 3 tarkemmassa suunnittelussa. Lisaselvitysten ja mahdollisen
YVA-menettelyn tarve selviaa ldjitysalueelle haettavan ymparistéluvan ratkaisemisen yh-
teydessa.

Korvauksiin liittyvat asiat ratkaistaan ratalain 43 §:n mukaisessa ratatoimituksessa.

7. Muistuttaja 7 on muistutuksessaan ilmoittanut, ettd suunniteltu perustettava kayt-
tdoikeus radan rakentamista ja kunnossapitoa varten Jokikaustantielta Muntolan kiinteis-
ton lapi ei ole hyvaksyttavissa tien kestdavyyden ja koon seka syntyvan merkittavan lii-
kenne- ja meluhaitan vuoksi. Rakennusaikainen ja rataliikenteen aiheuttama melu on
torjuttava siten, ettd vapaa-ajan asuntona olevan Muntolan tilakeskuksen meluarvot py-
syvat VnP 53/1997 ohjearvojen (60 dB) alapuolella.

Kaikesta suunnittelu- ja rakennusaikaisesta toiminnasta aiheutuvasta haitasta tulee suo-
rittaa kiinteistdn omistajalle taysimaarainen korvaus. Alueiden pakkolunastuksissa tulee

ottaa huomioon, etta korvaavaa peltoa on alueelta erittdin vaikea saada ja pakkolunas-

tukset vaikuttavat yritystoiminnan elinkelpoisuuteen pinta-alan pienentyessa, lohkokoon
laskiessa ja muuttuessa viljelyyn epasuotuisammaksi. Kiinteiston lapi kulkevan tien
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kayttd radan rakentamista ja kunnossapitoa varten alentaa kiinteiston arvoa merkitta-
vasti ja se on kompensoitava taysimaaraisesti kiinteiston omistajalle

Salon kaupunki on todennut, etta ratasuunnitelmaan liittyvassa meluselvityksessa on
laskettu radan nykyinen melutilanne seka ratasuunnitelman mukainen melutilanne ilman
meluntorjuntaa ja kahdella eri meluntorjuntavaihtoehdolla. Ratasuunnitelman mukainen
meluntorjuntaratkaisu sisaltaa seka rautatiealueella etta kiinteistdilla toteutettavia toi-
menpiteitd. Junalilkkenteen aiheuttamaa melua torjutaan rautatiealueelle sijoitettavilla
meluesteilla (melukaiteet, -seinat, -vallit) seka rautatiealueen ulkopuolella kiinteistdissa,
joissa melutasot ylittavat laskennallisten arvioiden perusteella melutasoille asetetut kri-
teerit (ulko-oleskelualueet: Vnp 993/1992 ohjearvot, julkisivuun kohdistuva hetkellinen
melutaso >75 dB LAFmax).

Ratatydbmaan kayttodn otettava tie kunnostetaan kestéamaan tyomaaliikenne. Korvauk-
siin liittyvat asiat kasitellddn ratalain 43 §:n mukaisessa ratatoimituksessa. Kaupunki pi-
tda tarkedna, etta maanomistaja saa hyvissa ajoin tietoa ratahankkeen etenemisesta ja
radan rakentamiseen liittyvista jarjestelyista kiinteistollaan.

Lansirata Oy toteaa, etta tydnaikaisen liikenteen kayttodn otettava tie kunnostetaan
kestdmaan tydmaaliikennettd ja kayton jalkeen korjataan vahintaan alkuperdiseen kun-
toon. Ratasuunnitelman hyvaksymisen jalkeen radan toteutusvaiheessa laaditaan raken-
tamissuunnitelma, jossa tarkennetaan tydmaa-aikaisia jarjestelyja.

Lansirata Oy:n teettdman meluselvityksen mukaan ratasuunnitelman mukaisella ratkai-
sulla Muntolan tilakeskuksen paiva- ja yonaikaiset keskiaanitasot ovat hyvaksyttavalla
tasolla (alle 50 dB). Pepallonmden tunnelin louhintatdista tehdaan meluilmoitus ja toi-
minta pyritdan ajoittamaan paivaaikaan Salon kaupungin ohjeiden mukaisesti, jotta me-
luhaitta olisi mahdollisimman vahdinen. Lansirata Oy suorittaa toimenpiteet kayttamalla
mahdollisuuksien mukaan vahameluisia tydmenetelmia ja -laitteita.

Kiinteistbnomistajille pyritdan antamaan mahdollisimman hyvissa ajoin tietoa ratahank-
keen etenemisesta ja radan rakentamiseen liittyvista jarjestelyista.

Korvauksiin liittyvat asiat ratkaistaan ratalain 43 §:n mukaisessa ratatoimituksessa.

8. Muistuttaja 8 on muistutuksessaan ilmoittanut, etta suunniteltu perustettava kayt-
tdoikeus radan rakentamista ja kunnossapitoa varten Jokikaustantieltd Muntolan kiinteis-
ton 1api ei ole hyvaksyttavissa tien kestavyyden ja koon seka syntyvan merkittavan lii-
kenne- ja meluhaitan vuoksi. Suunniteltu kayttdoikeus kulkee tilakeskuksen pihan lapi,
missa pidetaan ja siirrelladn kotieldimia ajoittain myds vapaana. Mikali tarvetta kuljetuk-
sille poikkeustilanteissa ilmenee, tulee kuljetukset sopia tapauskohtaisesti kiinteiston
omistajan kanssa ja liikenteesta syntyva haitta tulee kompensoida taysimaaraisesti kiin-
teiston omistajalle.

Tilan laitumet pellot sijaitsevat radan pohjois- ja eteldpuolella seka Purilanjoen lansi- ja
itapuolella. Suunnitelmissa tulee ottaa huomioon paivittainen kulku laitumille ja viikoit-
taiset lampaiden laidunsiirrot tydmaa-alueen lapi. Tilan alueelle suunnitellusta kiviainek-
sen lajittamisesta ja varastoinnista ei ole keskusteltu muistuttajan kanssa.
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Laajentuva avoleikkaus tulee olemaan merkittdva maisema- ja luontohaitta. Suunnitel-
massa on esitettava vahintaan 70 m luontoyhteys ja riittdvan hyva kulkuyhteys tilan ete-
ldisille pelloille ja muistuttajaa on kuultava asiassa.

Alueiden pakkolunastuksissa tulee ottaa huomioon, ettd korvaavaa hyvalaatuista peltoa
on vaikea saada ja lunastukset vaikuttavat yritystoiminnan elinkelpoisuuteen. Kaikesta
suunnittelu- ja rakennusaikaisesta toiminnasta aiheutuvasta haitasta tulee suorittaa kiin-
teiston omistajalle tdysimaarainen korvaus ja korvauksessa huomioitava lunastettavan
peltoalueen hyva laatu.

Salon kaupunki on todennut, etta ratasuunnitelman hyvaksymisen jdlkeen radan toteu-

tusvaiheessa tehdaan vield rakentamissuunnitelma, jossa tarkennetaan tyémaa-aikaisia
jarjestelyja. Yksi maa- ja kallioaineksen sijoituspaikoista on alustavasti suunniteltu kiin-

teistolle 734-454-1-5, joka sijaitsee muistutuksen tekijan omistaman kiinteistén naapu-

rissa Pepallonmaen tunnelin itdpuolella. Maa-ainesten 3jitys vaatii aina kiinteiston omis-
tajan ja/tai -haltijan suostumuksen.

Ylijadmamaiden l3jityksen on oltava suunnitelmallista ja se vaatii ymparistonsuojelulain
perusteella ymparistoluvan. Jos l3jitettdva maa-aineksen madra on vahintdan 50 000
t/a, lupa ratkaistaan Aluehallintovirastossa, muuten kunnassa. Luvantarve ratkaistaan
aina tapauskohtaisesti ja alueiden soveltuvuus l3djitykseen ratkaistaan lupaharkinnassa.
Lajitysalueiden sijainnissa tulee huomioida mm. vesienhoidon tilatavoitteet ja alueiden
mahdolliset yhteisvaikutukset.

Ratatydmaan kayttdon otettava tie kunnostetaan kestamaan tydmaaliikkenne. Korvauk-
siin liittyvat asiat kasitelldan ratalain 43 §:n mukaisessa ratatoimituksessa. Kaupunki pi-
taa tarkeana, etta maanomistaja saa hyvissa ajoin tietoa ratahankkeen etenemisesta ja
radan rakentamiseen liittyvista jarjestelyista kiinteistdllaan. Maatilan toiminta tulee tur-
vata niin, ettd ratatéista ei aiheudu kohtuutonta haittaa toiminnalle eika vaaraa ihmisille
tai elaimille.

Lansirata Oy toteaa, etta tyonaikaisen liikenteen kayttéon otettava tie kunnostetaan
kestamaan tydmaaliikennetta ja kaytdn jalkeen korjataan vahintdaan alkuperdiseen kun-
toon. Ratasuunnitelman hyvaksymisen jalkeen radan toteutusvaiheessa laaditaan raken-
tamissuunnitelma, jossa tarkennetaan tyémaa-aikaisia jarjestelyja (kuten kulkemisesta
tilakeskuksen kohdalla ja kotieldinten mahdollisesta valiaikaisesta siirrosta). Muistattajan
kiinteistoa koskevista jarjestelyista sovitaan muistuttajan kanssa.

Lassinkosken uusi ratasilta rakennetaan nykyisen ratasillan viereen. Kulkuyhteydet silto-
jen alta ja Purilanjoen ylitse sailyvat nykyisen kaltaisina. Pepallonmden tunneli lyhenee
57 m pituiseksi.

Maa-ainesten ldjitys vaatii aina kiinteistén omistajan ja/tai -haltijan suostumuksen.
Muistattajan kiinteistolle ei ole suunnitelmassa osoitettu maa-ainesten l3jitysaluetta.
Suunnitellun sijoitusalue 3:n kiinteiston omistaja on alustavasti hyvaksynyt sijoitusalu-
een sijoittamisen kiinteistdlleen. Neuvottelut kiinteistén omistajien kanssa jatkuvat ra-
kentamissuunnitteluvaiheessa.
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Lajitysalueille on suunniteltu alustavat maisemanhoidolliset toimenpiteet (kuten maaston
muotoilu ja kasvillisuuden kaytté seka vesienkasittelytoimenpiteet).

Korvauksiin liittyvat asiat ratkaistaan ratalain 43 §:n mukaisessa ratatoimituksessa.

Lausunnot

Salon kaupunki on ilmoittanut, etta ratasuunnitelma toteuttaa seka valtakunnallisen
ettd alueellisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita kaupungin alueella.

Suunnitelmaselostuksesta puuttuvat Joensuun peltoaukean osayleiskaava ja Halikko
Harkhaka asemakaava. Muut oleelliset kaavat ovat Lansirata Oy:n tiedossa. Tuleva Salo-
Halikko -kaksoisraide -asemakaava ja asemakaavamuutos on laajempi kuin yleiskaa-
voissa oleva rata-alue. Suoja- ja nakemadalueiden rakentamisrajoituksista todetaan, ettei
asemakaavassa/asemakaavamuutoksessa ole esitetty rakentamista tai muuta vastaavaa
toimintaa tulevalle rautatiealueelle.

Kaupungilla ei ole maa-alueita, joita pitdisi hankkia ja luovuttaa rautatien parantami-
sesta aiheutuvien asemakaavan mukaisten katujen tekemista varten. Kaupunki suostuu
luovuttamaan korvauksetta suunnitelman mukaiset maa-alueet rautatien tekemista var-
ten. Kaupungilla ei ole huomauttamista ratasuunnitelmaan sisaltyviin asemakaava-alu-
eella oleviin laskuoja-alueisiin eika siltoihin, meluesteisiin, tukimuureihin tai muihin mer-
kittaviin rakenteisiin muilta osin kuin siten, ettd suunnitelman tulee mahdollistaa Halikon
taajamajunaliikenteen aseman toteuttaminen.

Suunnitelmakarttaan on virheellisesti merkitty Tomanterintielle yksityistiealue, vaikka
kyseinen alue on asemakaavan mukaista katua ja kaupunki on hakenut katualueen loh-
komista. Tontilla 734-3-16-22 oleva huoltotie tulee siirtda suoja-alueelle radansuuntai-
sesti kulkevaksi, koska rasitetieta ei ole merkitty rekisteriin ja suunnitelmakarttaan mer-
kityssa muodossa se estdaa asemakaavan mukaisen kayton. Kiinteistdjen 734-4-20-10 ja
734-4-20-14 alueelle esitetylle huoltotielle tulisi 16ytaa ratkaisu, joka ei vaikeuta yritys-
ten ympadrivuorokautista toimintaa.

Junaradan rakentaminen aiheuttaa toteutuessaan muutoksia vesijohto- ja viemarilinjoi-
hin. Vesihuollon ja hulevesien hallinnan tarkastelut on sisallytettava jatkosuunnitteluun
riittdvan varhaisessa vaiheessa ja suunnittelu tulee tehda yhteistydssa liikelaitos Salon

Veden kanssa.

Ratasuunnitelmassa ei ole mainintaa kaavamuutoksessa suunnitellusta ja maakuntakaa-
vaan merkitysta Halikon taajamajunaliikenteen asemapaikasta. Kaupunki edellyttas, etta
rata- ja rakentamissuunnitelmassa otetaan huomioon asemapaikan tekniset vaatimukset
ja mahdollistetaan aseman rakentaminen. Kaupunki puoltaa ratasuunnitelman hyvaksy-
mistd, kun edelld kuvatut muutokset huomioidaan rata- ja rakentamissuunnitelmassa.

Lansirata Oy toteaa, ettd suunnitelmaselostusta ja ratasuunnitelman aineistoa on tay-
dennetty seka Joensuun peltoaukean osayleiskaava ja Halikko Harkhaka asemakaava on
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lisatty aineistoon. Aineistoon on lisatty myds Salo-Halikko -kaksoisraide asemakaava ja
asemakaavan muutos, joka on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 15.4.2024.

Yhtion tehtaviin ei kuulu lahijunaliikenne tai sen asemien toteuttaminen, mutta rata-
suunnitelman geometria ja radan linjaus mahdollistaa tulevaisuudessa Halikon taajama-
junaliikenteen aseman toteuttamisen. Raiteen pituuskaltevuusvaatimuksen saavuttami-
nen asema-alueella vaatii kuitenkin ratapenkereen korotuksen, josta aiheutuu Lénsirata
Oy:n hankkeelle jonkin verran lisdkustannuksia. Korotus saattaa vaatia myds lunastus-
tarpeita. Naista sovitaan erikseen Salon kaupungin kanssa.

Suunnitelmakartalle 1400_72_TJR05-203-4 on korjattu kaava-alueen raja Tomanterin-
tien kohdalta. Kiinteistolld 734-3-16-22 oleva huoltotie on siirretty rautatien suoja-alu-
eelle. Kiinteistdille 734-4-20-10 ja 734-4-20-14 esitetty huoltotie (kdyttboikeus nykyiselle
yhteydelle) on poistettu.

Mahdolliset muutokset vesihuollon ja hulevesien seka radan kuivatuksen osalta suunni-
tellaan tarkemmin rakentamissuunnitteluvaiheessa yhteistydssa liikelaitos Salon Veden
kanssa.

Varsinais-Suomen maakuntaliitto on ilmoittanut, etta tavoitteet radanvarren aluei-
den kehittymisesta seka kestavasta liikennejarjestelmasta edellyttavat, ettd nopean ju-
nayhteyden lisdksi huolehditaan investointia hyédyntavan taajamajunaliikenteen kehitta-
misesta. Suunnitteluhankkeessa on tarkeda huomioida maakuntakaavan ja kuntien kaa-
vojen mukaiset alueellisen junaliikenteen uudet asemapaikat.

Ratasuunnitelmassa ei ole esitetty Halikon uutta taajamajunaliikenteen asemapaikkaa,
eika suunnitelmasta kay selvasti ilmi, mahdollistaako ratageometria ja muut ratatekniset
suunnitteluratkaisut aseman rakentamisen. Suunnitelma tulee laatia siten, etta radan
geometria mahdollistaa maakuntakaavassa osoitetun ja taajamajunaliikenteelle valtta-
mattdman asemapaikan rakentamisen Salon Halikkoon.

Lansirata Oy toteaa, yhtidn tehtaviin ei kuulu Iahijunaliikenne tai sen asemien toteutta-
minen, mutta ratasuunnitelman geometria ja radan linjaus mahdollistaa tulevaisuudessa
Halikon taajamajunaliikenteen aseman toteuttamisen.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue on
ilmoittanut, etta alikulkusiltojen nykyiset alikulkukorkeudet eivat tayta vaatimuksia ja
jatkosuunnittelussa tulee selvittda mahdollisuus vaatimusten mukaiseen 5,0 m alikulku-
korkeuteen. Jatkosuunnittelussa on korjattava joidenkin yksityisteiden ohjeiden ylittavat
pituuskaltevuudet ja puuttuvat odotustasanteet lisattava.

Salon ylikulkusillan molempien puolien anturat ovat kiinni kallioleikkauksen reunassa.
Anturan ja kallioleikkauksen ristedmiskohtaa tulisi siirtda siten, etté anturan etureunan
kallioleikkauksen ylareunaan jaisi enemman tilaa varoetdisyydeksi. Sillan kannen pinta-
rakenteeksi on korjattava AB/SMA. Liikuntasaumalaitteen tulee ympardivan maankayton
vuoksi olla hiljainen ja tayttaa Vaylaviraston laatuvaatimukset.
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Maantielle 110 esitetty maatalousliittyma PL 160 on poistettava asemakaavan vastai-
sena. Varesvuoren alikulkukdytavasta on laadittava rakennussuunnitelma, jossa tarken-
netaan sillan yli jatkuvaa melukaide ja sen liittyminen tiekaiteeseen.

Maantie 2351 Vanha Turuntie on osa EuroVelo 10 -reittia. Uudella Karjanummen ylikul-
kusillalla tulisi varautua pyorailya varten riittavalla piennaralueella. Uuden sillan valituki
T2 on sijoitettu noin 12 metrin paahan viereisen sillan tuesta. Seuraavassa suunnittelu-
vaiheessa tulee tehda nykyisen sillan tukien stabiliteetitarkastelu ja tarkastaa tydnaikais-
ten tukiseinien tarve. Uuden sillan reunapalkkiin esitetdaan lisattavaksi pystypintoihin
muottikangas. Luiskien verhousmateriaalit tulee lisata suunnitelmiin.

Yksityistien Y7 liittyma maantielle 2351 tulee suunnitella Vaylaviraston ohjeistuksen mu-
kaisesti ja varmistaa liittyman siirtoon varatun alueen riittavyys. Kihisten alikulkusillan
alikulkukorkeudeksi on esitetty virheellisesti 4,6 m. Jatkosuunnittelua varten tiedoksi,
ettd tievalaistus Mahtimiehenkadulla ja Vaskiontielld on uusittu led-valaistukseksi
vuonna 2022.

Lansirata Oy toteaa, etta alikulkukorkeudet hankealueella ovat suunnitteluperusteiden
mukaiset. Kihisten alikulkusillan alikulkukorkeus on esitetty vakiintuneen kdytannén mu-
kaisesti. Alikulkusiltojen alikulkukorkeuden nosto on tienpitajan vastuulla.

Purettavan Salon ylikulkusillan perustusten sijaintia ja nykyista louhittua kallionpintaa on
tarkennettu suunnitelmiin. Uuden sillan jannevalia on kasvatettu 3 metria, jotta kallio-
leikkauksen ja anturan valiin saadaan vahintdan 2 m tasanne. Paapiirustukseen on kor-
jattu pintarakennemerkintda seka yleistekstiin "Vaylaviraston laatuvaatimukset tayttava
likuntasaumalaite”.

Maantielle 110 esitetty maatalousliittyma PL 160 on poistettu. Varesvuoren alikulkukay-
tavan kaideratkaisu toteutetaan maaraysten mukaisesti ja tarkennetaan rakentamis-
suunnittelussa.

Uuden Karjanummen ylikulkusillan suunnittelussa on kdytetty maantien poikkileikkausta
7,5/6,5 m. Sillan hyétyleveys on 8 m, joka Lansirata Oy:n nakemyksen mukaan huomioi
riittavasti pydrailyyn liittyvat tarpeet. Sillan rakennetta koskevat ehdotukset on lisatty
sillan paapiirustukseen. Uusi silta rakennetaan paapiirustuksen mukaisesti suojabetoni-
rakenteisena.

Yksityistien Y7 liittymaalue on suunniteltu Vaylaviraston ohjeistuksen mukaisesti huomi-
oiden myos toimenpiteista kiinteistdnomistajille aiheutuvat vaikutukset.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen Ympadristo ja luonnonvarat -vastuualue on
ilmoittanut, etta ratasuunnitelmassa tulee huomioida hankkeen ymparistévaikutusten
arviointiselostus ja yhteysviranomaisen perusteltu paatelma. Perustellun paatelman mu-
kaan haitallisten ymparisto- ja luontovaikutusten ehkaisy, lieventdminen ja kompensointi
mahdollisuuksien mukaan tulee ottaa hankkeen jatkosuunnittelun lahtdkohdiksi. Suunni-
telmassa ei ole kasitelty vaikutusten ehkaisya eika kompensointia.
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Ratasuunnitelma-aineistosta puuttuu Halikon yleiskaava. Salon kaupunki lausuu tarkem-
min kaavatilanteesta. Ratasuunnitelman tulee mahdollistaa maakuntakaavassa osoitetun
Halikon raideliikennepaikan toteuttaminen.

1. Ilmastonmuutos

Ratasuunnitelmassa ei ole arvioitu hankkeen ilmasto- ja kiertotalousvaikutuksia eika il-
mastonmuutokseen sopeutumista. Suunnitelmaa tulee tarvittaessa kehittaa niin, etta se
mahdollisimman hyvin tukee ilmastonmuutoksen hillintaa.

Hankkeen merkittavia ilmastovaikutuksia aiheutuu todennakdisesti maaperan hiilivaras-
ton menetyksestd, kasvullisen alan poistumasta ja siita aiheutuvasta hiilivaraston ja hiili-
nielun menetyksesta seka toisen raiteen rakentamisesta. Hankkeessa on syyta kiinnittaa
huomiota esirakentamisen tuottamien paastdjen suureen osuuteen. Pintamaiden hy6-
dyntdminen on hyva varmistaa. Ilmastohaittoja tulee pyrkia lieventdmaan esimerkiksi
kayttamalla vahahiilisempia ja kierratyspohjaisia materiaaleja.

2. Melu

Hyvaksymisehdotuksessa ja ratasuunnitelmaselostuksen kpl 3.4 ei ole tuotu esiin, miten
perustellun paatelman melua ja meluntorjuntaa koskevat vaatimukset on huomioitu.
YVA-selostuksessa kaytettya termia "muu meluntorjunta” ei ole selvennetty.

Ratasuunnitelman meluntorjunnallisena tavoitteena tulee olla Valtioneuvoston paatéksen
melutason ohjearvoista (993/1992) mukainen ja meluohjearvot ulkotiloissa tayttava. Li-
saksi melulle altistuvien maaran tulee vahentya, meluhaitasta ei saa aiheutua terveys-
haittaa ja meluhaitan viihtyisyyshaittaa ehkaistadn tavoitteena saavuttaa ohjearvot paitsi
asuinrakennusten sisalld niin myds asuinrakennusten ulko-oleskelutiloissa. Suunnitel-
massa tulee tdsmentaa, mita valtioneuvoston paatéksen mukaisilla melutasoilla tarkoite-
taan.

ELY-keskuksen ymparistonsuojelu ottaa kantaa ulkotilojen melutasoon ja esittaa, etta
VnP 993/92 ulkotilojen meluohjearvot tulee olla ulko-oleskelualueiden meluntorjunnan
suunnittelun lahtdkohta. Terveysviranomaisilta tulee pyytaa lausunto siihen, onko suun-
nittelun tavoitteellisena kriteerina esitetty sisatilan melun hetkellinen aénitaso LAFmax
45-55 dB terveydensuojelun kannalta hyvaksyttavissa.

Ratasuunnitelmassa on esitettéva perusteet LAFmax 45-55 dB kaytolle ja yleisesti kay-
tdssa olevan ymparistdministerion oppaan 108 sisatilassa ylittdvan melutason hyvaksyt-
tavyys tulee selvittaa terveysviranomaisten kanssa.

Ratasuunnitelmassa esitetdan ensimmaisen kerran Suomessa meluntorjuntatoimeksi
kiinteistokohtaista meluntorjuntaa kohtiin, joissa meluaitaan tai meluseindan perustuva
meluntorjunta koetaan taloudellisesti radanpitdjalle kohtuuttomaksi. Padosin tallaisia
kiinteistokohtaista toimia suunnitellaan kaava-alueen ulkopuolella sijaitsevien yksittais-
ten kiinteistdjen suojaamiseksi. Esitys kiinteistokohtaisesta meluntorjunnasta on viela
esityksena epadselva ja sita on tdsmennettava mm. kiinteistokohtaisen meluntorjuntatoi-
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mien, melutasokriteerien, yksityisoikeudellisen vastuun, kiinteistdkohtaisen meluntorjun-
nan sopimuksen siirtdmisen ja vastuun voimassaolon osalta. Meluntorjunnan toteuttami-
sen lahtdkohta on yleisesti ollut, ettd meluhaitan aiheuttaja huolehti meluntorjunnasta ja
huolehtii riittdvan meluntorjunnan yllapitamisesta jatkossakin.

Kiinteistdkohtaisella meluntorjunnalla suojataan rakennuksen sisatiloja. VnP (993/92)
edellyttaa, etta myds ulkotilat on suojattava melulta ja tavoitteena on riittdvan kokoinen
ulko-oleskelutila. Ulkotiloista ei ratasuunnitelmassa ole mainintaa.

Ratasuunnitelmaselostuksen kpl 3.4.5 todetaan "Mikali hankkeen aiheuttama melutason
muutos ei ole nykytilanteeseen verrattuna merkittava, eli se on alle 3 dB, ja
kiinteistbnomistaja vastustaa lunastusta, hankeyhtio ei esita kiinteistéa lunastettavaksi
ratatoimituksessa, vaikka hankkeessa asetettu hyvaksyttavaa melutasoa ei saavuteta
ilman kiinteistdkohtaisia meluntorjuntatoimenpiteita”. Kappaleen sisalto ja tavoitteet tu-
lee tarkentaa, mm. miten radanpitdja nakee oman vastuunsa meluntorjunnasta ja asuin-
viihtyvyyden sdilymisesta. Ratasuunnitelmassa on esitettdva raja hyvaksyttavalle melu-
tasolle ja toimenpiteet rajan ylittyessa.

Meluntorjunnasta aiheutuvien kustannusten kohtuullistaminen ei ole peruste lainmukais-
ten velvoitteiden vaistamiseen. Mikali asuinkiinteistda tai sen lahiymparistoa ei pystyta
suojaamaan riittavasti melulta, runkomelulta tai tarindlta, tulee pohtia asuin- tai lomara-
kennuksen lunastamista.

3. Maisema ja kulttuuriymparisto

Vaikutukset valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen ja rakennettuun kult-
tuuriymparistéon on arvioitu hyvin. Maisemahaittoja lieventavaksi toimenpiteeksi on esi-
tetty ldpinakyvien osien kayttamista meluesteissa. ELY-keskuksen kasityksen mukaan
lapindkyvat osat ovat hyvaksi ndkymien kannalta, mutta ne lieventavat maisemahaittaa
vain vahan. Aineiston perusteella jaa osittain epaselvaksi, misté suunnista nahtyna mai-
semahaitta vahenee ja miten eri saa- ja valaistusolosuhteet vaikuttavat lapinakyvyyteen.
Myds kiinteistokohtaisen meluntorjunnan vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparis-
tdon pitaa arvioida.

4. Luonnonsuojelu

YVA:ssa esitettyja jatkosuunnittelutarpeita luontoarvojen suhteen ei ole huomioitu siina
laajuudessa, etta voitaisiin todeta, etta perustellussa paatelmassa esitetyt vaatimukset
olisi otettu huomioon. Luonnonsuojelulaki on muuttunut YVA:n perustellun paatelman
antamisen jalkeen, mutta lakiin ei tullut sellaisia muutoksia, jotka vaikuttaisivat luontoar-
vojen huomioimiseen hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessa.

Ratasuunnitelmasta ei saa riittdvaa kuvaa siita, miten luontoarvot on huomioitu tai mitka
ovat hankkeen luontovaikutukset. YVA-vaiheessa tunnistettuja jatkoselvitystarpeita on
ohitettu ja toisaalta jo aikaisemmissa vaiheissa tunnistettuja luontoarvoja suhteessa ra-
tarakenteeseen ei esitelld eika luontoarvojen yksityiskohtainen huomiointi kay ilmi rata-
suunnitelmasta.
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Ratasuunnitelman liitemateriaalina esitetadan vuonna 2019 YVA-vaihetta varten tehdyt
luontoselvitykset, jotka kattavat vain pienen osan Salo-Hajala rataosuudesta. Ratasuun-
nitelmavaiheessa luontoselvityksia ei ole tdydennetty, vaikka YVA-vaiheessa on tunnis-
tettu uhanalaisten luontotyyppien ja luontodirektiivin liitteen IV lajien kartoitustarpeita.
Esimerkiksi luontotyyppeja on tarkasteltu maastossa vain kahdesta pistemaisesta koh-
teesta. Ajantasaista liito-oravatilannetta ei ole tarkastettu ratasuunnitelman yhteydessa.

Selostuksessa viitataan myds, etté huomioitavina luontokohteina on huomioitu hankkeen
yhteydessa laadittujen selvitysten tunnistamat paikallisesti, maakunnallisesti ja valtakun-
nallisesti arvokkaat luontotyyppikohteet. Valtakunnallisesti, maakunnallisesti ja paikalli-
sesti arvokkaiden luontokohteiden analyysia ei ole tehty, jonka vuoksi merkittavien luon-
tokohteiden olemassaolosta ei ole varmuutta.

Ratasuunnitelmassa on esitetty, etta lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikkojen ole-
massaolo ja lupatarpeet selvitetdan rakentamista edeltdvan rakennusten lunastusten jal-
keen. Tarvittavat lepakkokartoitukset olisi voinut tehda ratasuunnitelmavaiheessa aloi-
tuskuulutuksen antamalla tutkimusluvalla. Ratasuunnitelmassa ei ole perustellun paatel-
man mukaisesti kasitelty mahdollisuuksia valttaa tai lieventaa lepakoihin kohdistuvia vai-
kutuksia, vaan toimintatavaksi esitetdan luonnonsuojelulain mukaista poikkeuslupaa li-
saantymis- ja levahdyspaikkojen heikentédmiseen tai havittamiseen. Poikkeuslupien saa-
miseen liittyvan epavarmuuden lisaksi on huomioitava lupakasittelyn ja mahdollisten
tuomioistuinkasittelyjen edellyttéama aika.

Radan rakentamisen vaikutus Lassinkosken 0,5 ha suurruohoniittyyn (darimmaisen
uhanalainen luontotyyppi) ei selvia ratasuunnitelmasta. Epaselvéksi jaa, haviadkd kohde
kokonaan ja onko alueella havaittu seka tuoretta suurruohoniittya etta sisavesien kor-
keakasvuista niittyd. Ratasuunnitelmassa on virheellisesti esitetty, ettd Lassinkosken pe-
rinnebiotooppi on umpeenkasvuvaiheessa, mutta sen tilaa on parannettu vuodesta 2010
alkaen laiduntamalla.

Ratasuunnitelmassa sanotaan, ettd muilla luontotyypeilla kuin suurruohoniitylld pinta-
alalliset vaikutukset ovat selvasti pienempia ja vahaisia. Aineistosta ei selvid, mita koh-
teita ja luontotyyppeja mita tarkoitetaan.

Ratasuunnitelmasta ei selvid, joudutaanko Joensuun kartanolta Halikon kirkolle kulke-
valta rauhoitetulta koivukujanteelta kaatamaan puita kaksoisraiteen rakentamisen
Vuoksi.

Ratalain mukaan rautatiet on suunniteltava, rakennettava ja pidettava kunnossa rauta-
tien liikenteellinen merkitys huomioiden siten, ettd rataverkon ymparistélle aiheuttamat
haitat jaavat mahdollisimman vahaisiksi. Haitallisten luontovaikutusten mittakaava on
YVA-prosessissa tunnistettu suureksi. Perustellussa paatelméassa on tunnistettu, etta hai-
tallisia luontovaikutuksia voidaan vahentdaa kompensaation avulla ja etta ymparistovai-
kutusten vahentamiseen tahtdavassa suunnittelussa haitallisten luontovaikutusten kom-
pensoinnin tulee olla jatkosuunnittelun lahtdkohtana, koska haitallisia vaikutuksia kay-
tettavissa olevilla keinoilla lieventamallakin luontovaikutukset jaisivat haitallisiksi ja suu-
riksi.
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Ratasuunnitelmaselostusta vastaavat huomiot koskevat luontoasioiden osalta myos rata-
suunnitelmaa koskevaa hyvaksymisehdotusta.

5. Vesiensuojelu

Ratasuunnitelmassa on tunnistettu merkittdvimmat vaikutukset pintavesiin ja missa vai-
heissa toteutusta ne syntyvat. On tarkeaa, etta suunnitelmissa niihin liittyvat hallintakei-
not suunnitellaan tarkasti ja varmistetaan niiden toteutus. Itse rakentamisaikaisten vai-
kutusten lisaksi tulee suunnitelmissa ottaa huomioon myods rakennettavan radan pysyvat
vaikutukset pintavesiin, kuten hulevesien kasittely, vaikutukset hydrologiaan ja kuivatuk-
seen.

Happamat sulfaattimaat tulee ottaa huomioon myés rakentamisvaiheen maamassojen
sijoituksen suunnittelussa ja toteutuksessa, jotta haitalliset vaikutukset vesistoihin voi-
daan estaa.

Suunnittelualue ei sijaitse tulvaherkalla alueella. Kuivatusjarjestelyiden tarkemmassa
suunnittelussa tulee mitoituksessa huomioida ilmastonmuutoksen vaikutus valumiin.

Pepallonmden noroon tulee hakea vesilain mukaista poikkeuslupaa lupaviranomaiselta.

Rata-alueen laheisyydessa kaytdssa olevat talousvesikaivot tulee kartoittaa ennen toiden
aloittamista ja kaivojen pohjaveden pinnankorkeutta tai riittavyytta ja laatua on tarkkail-
tava seka hankkeen aikana etta sen jalkeen. Rakentaminen ei saa vaikuttaa tunnelin 13-
heisyydessa olevien kiinteistdjen veden saantiin tai veden kayttédn talousvetena.

Ratasuunnitelmaselostuksen massataloutta ja Ijitysalueita koskevaan kappaleeseen on
tarkennettava toimivaltaisia lupaviranomaisia koskevia tietoja. Maankaatopaikan 1 mitoi-
tuksena on esitetty maksimissaan 50 000 tonnia vuodessa, tata lupaviranomaistahojen
rajalla olevaa arvoa on tarpeen tarkentaa.

Lansirata Oy toteaa, ettd ymparistovaikutusten arviointiselostus ja yhteysviranomaisen
perusteltu paatelma on huomioitu ratasuunnitelmassa ja hankkeen toteuttamisen ai-
heuttamia haittoja pyritaan ehkdisemaan ja lieventdmaan erilaisin ratasuunnitelmassa
yksildidyin keinoin, kuten liito-oravien kulkuyhteydet ja penkereiden paahdealueet.

Lansirata Oy selvittdd mahdollisuuksia ehkaista luonnon monimuotoisuuden kokonaishei-
kentymista. Jotta luonnon monimuotoisuuden sailyminen tai paraneminen voidaan to-
dentaa, on sitd mitattava ja verrattava alkutilanteeseen tai tavoitetasoon. Luontohaitto-
jen ehkaisyssa noudatetaan lieventamishierarkiaa eli haittoja pyritadn ensisijaisesti valt-
tamaan tai lieventdmaan esimerkiksi suunnitteluratkaisuilla ja lopulta kompensaatiolla.
Yhtidssa on tekeilla myods selvitystyd ekologisen kompensaation mahdollisuuksista han-
kevalilla Espoo-Kirkkonummi (mm. luontohaittojen hyvittdminen konkreettisin parannuk-
sin ja toimin). Selvityksen tuloksia hyédynnetdadan mahdollisuuksien mukaan myds taman
hankkeen jatkosuunnittelussa. Selvitys valmistuu alustavan arvion mukaan kesékuussa
2024. Lansirata Oy toteaa, etta kompensaatiota koskeva lainsaadanté on tullut vast-
ikaan voimaan, joten siihen liittyvat menettelyt ovat vield keskeneraisia, mutta vastuulli-
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sena toimijana Lansirata Oy noudattaa lainsaadantda ja pyrkii myos siihen, etta ekolo-
gista kompensaatiota kdytetddn hankkeessa. Lansirata kehittaa luontoraportointia. Yhtio
kartoittaa luontoraportoinnin standardoidut menetelmat ja niiden soveltuvuuden hank-
keen vaikutusten seurantaan seka pilotoi luontovaikutusten raportointia hankkeessa.

Ratasuunnitelma-aineistoon on lisatty Halikon yleiskaava.

Lansirata Oy toteaa, ettei yhtion tehtaviin kuulu lahijunaliikenne tai sen asemien toteut-
taminen, mutta ratasuunnitelman geometria ja radan linjaus mahdollistaa tulevaisuu-
dessa Halikon taajamajunaliikenteen aseman toteuttamisen.

1. Ilmastonmuutos

Suunnittelussa on huomioitu ja jatkosuunnittelussa tullaan edelleen kiinnittdmaan huo-
mioita hankkeen ilmastovaikutuksiin. Ratasuunnitelma-aineistoon on lisatty ilmastora-
portti, jossa on arvioitu Salo-Turku-kaksoisraideosuuden hiilijalanjalked seka koko hank-
keen hiilivarastojen ja -nielujen muutosta ja ilmastoriskeja. Aineistoon on lisatty myds
ilmastomuistilista, joka on laadittu ratasuunnitelmavaiheen suunnittelun tueksi. Suunni-
telmaselostukseen on tdydennetty tiivistelma ilmastoraportista. Ilmastoraportin lisaksi
Lansirata Oy on teettanyt kiviaines- ja kiertotalousselvityksen seka erillisen paastoselvi-
tyksen. Yhtion tavoitteena on rakentamisen ja kaytdn aikaisten paastdjen vahentaminen
uutta teknologiaa hyédyntdmalla seka kehittamalla aiempaa parempia teknisia ratkai-
suja.

IImastonmuutosta ehkaisevat toimenpiteet huomioidaan rakentamisvaiheessa.
2. Melu

Ratasuunnitelmassa on huomioitu meluntorjunta ja meluntorjunnan kokonaisvaltainen
hallinta ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa ja yhteysviranomaisen perustellussa
padtelmassa esitetylld tavalla. Kuten perustellussa paatelmassa on esitetty, Lansirata Oy
on tarkentanut meluvaikutusten lieventamis- ja torjuntatoimenpiteitd “Muu toimenpide”
-kohteiden osalta kohdekohtaisesti mukaan lukien kiinteistdjen lunastukset, jotka on esi-
tetty ratasuunnitelmassa.

Melutasokriteeri

Ratasuunnitelman meluntorjunnallisena tavoitteena on ELY-keskuksen lausunnon mukai-
sesti Valtioneuvoston paatdksen (VnP 993/1992) melutason ohjearvot, joita on tahankin
asti sovellettu vaylahankkeisiin. Suunnittelukriteerind on kaytetty ulko- ja sisamelun oh-
jearvoja ja ydaika on keskidgdnitasojen osalta mitoittava melun tunnusluku. Ohjearvojen
lukuarvot ovat suunnitelmaselostuksen kappaleessa 4.2.1. Ratasuunnitelmaselostuksen
litteessa Meluselvitysraportissa melutasokriteereitd ja melulaskentaa on kasitelty yksi-
tyiskohtaisesti.

Valtioneuvoston paatdksen (VnP 993/1992) mukaisen melutasokriteerin liséksi Lansirata
Oy on kayttanyt suunnittelussaan hetkellinen maksimitaso (Larmax) tunnuslukua. Valtio-
neuvoston vaylahankkeisiin ohjearvoja sovelletaan edelleen seka sisa- etta ulkotiloissa,
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mutta taman lisaksi tavoitteena on, ettd meluntorjuntatoimenpiteilld saadaan myés han-
kekohtaisesti asetetut meluntason maksimitasot pidettya kohtuullisina. Tavoitteena on
ehkaista ja vahentda hankkeesta aiheutuvia haittoja myds melunhaittojen osalta mah-
dollisimman hyvin.

Talta osin Lansirata Oy viittaa myods tuoreeseen korkeimman hallinto-oikeuden ratkai-
suun KHO 2023:128, jossa oli kyse ratasuunnitelman meluselvitysten riittavyydesta seka
toimenpiteistd, jotka ratasuunnitelmassa tulisi esittda hankkeesta aiheutuvan melun vai-
kutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi. KHO:n paattksessa otettiin melun hetkellinen
maksimitaso (Larmax) tunnusluvuksi arvioitaessa meluntorjunnan tarpeellisuutta meluhait-
tojen lieventamiseksi. Paatoksessa todettiin myds jo aikaisemmassa oikeuskdytanndssa-
kin todetusti, ettad valtioneuvoston paatés melutason ohjearvoista (Vnp 993/1992) ei ole
oikeudellisesti sitova, mutta sita kuitenkin kaytettiin KHO:n paatdksessa ensisijaisena
kriteerind kuten myos Lansirata Oy kayttaa hankkeessaan. Taman liséksi KHO:n ratkai-
sussa melun hetkellisen maksimitason osalta tavoitteelliseksi tasoksi otettiin 60 dB (Lar-
max). MyOs viimeaikaisessa oikeuskaytanndssa on siis otettu melukriteeriksi hetkellinen
maksimitaso, mita nyt on jo kaytetty Lansirata Oy:n suunnittelussa.

Lansirata Oy:n meluntorjunnan suunnittelun tavoitetasona asuinrakennusten sisatilojen
oleskelutilojen osalta on melutaso 45 dB (Larmax) ja raja-arvona 55 dB (Larmax). Meluselvi-
tysten mukaan edella mainitun raja-arvon kayttdminen ei johda ydaikaisen keskidanita-
son 30 dB Laeq Ylittymiseen suunnitelluissa liikennemaarissa. Todettakoon, ettd myos
Ruotsissa 55 dB (Larmax) Sisdmelutasoa pidetadn raja-arvona, jota ei tule ylittaa.

Keskiadnitasoon Laeq perustuva ohjearvo ei ota riittavasti huomioon hetkellisistd meluta-
pahtumista aiheutuvaa haittaa, minkda vuoksi asiaa on kasitelty Ymparistéministerion oh-
jeessa 108, johon myds ELY lausunnossaan viittaa. Ratasuunnitelmassa esitetty (Larmax)

45-55 dB perustuu junan ohituksen aiheuttamaan 55 dB (Larmax), joka ei Lansirata Oy:n

selvitysten mukaan aiheuta VNp siséohjearvojen ylityksia.

Ratahankkeiden suunnittelussa meluvaikutuksia ja meluntorjuntarakenteita on padsaan-
toisesti suunniteltu kayttaen kriteereina valtioneuvoston paatéksen 993/1992 ohjear-
voja. Ymparistdlainséadannossa ei ole muita vaylasuunnitteluun sovellettavia melua kos-
kevia saadoksia, minka vuoksi valtioneuvoston paatoksesta on muodostunut suunnitte-
lun ohjenuora. Paatds sisaltda melutasojen paiva- ja ydajan keskiddnitasojen (Laeq) Oh-
jearvot ulkoalueille ja rakennusten sisdtiloille.

Suunnittelussa kaytetysta melutasokriteerista ja sen hyvaksyttavyydesta

Melun hetkellista maksimitasoa (Larmax) kdytetaan yleisesti yhtena suunnittelua ohjaa-
vana melun tunnuslukuna mm. kaupunkien asemakaavoja laadittaessa ja raitiotiehank-
keiden suunnittelussa, vaikka silld ei ole “ohjearvon statusta”. Sisatilojen hetkellinen
maksitaso, 45 dB (Larmax), mainitaan kriteerina julkisivujen daneneristavyyden ymparis-
tdministerion mitoittamisohjeessa (YM 2003) seka uusien rakennusten daaniympariston
suunnittelun ohjeistuksessa (YM 2018). Tata tunnuslukua ja raja-arvoa kaytetdan myods
sosiaali- ja terveysministerion asetuksessa (545/2015) taloteknisten laitteiden aiheutta-
man melun toimenpiderajana sisatiloissa. Sisamelun 45 dB (Larmax) kriteeri on todenna-
koisesti lahtdisin kansainvalisesti tunnetusta oppaasta Guidelines for community noise
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(WHO 1999), jossa laajaan tutkimustietoon pohjautuen 45 dB (Larmax) korkeampien het-
kellisten melutasojen katsottiin korreloivat selvasti unihdirididen esiintymisen kanssa.

Ymparistonsuojelulainsaadanndn nojalla annettujen melua koskevien saadosten lisaksi
melua koskevia saadoksia on annettu muun muassa terveydensuojelulaissa (763/1994),
jonka nojalla annettu asetus (545/2025) sisaltad asunnon oleskelutiloja koskevia melun
toimenpiderajoja y6aikaiselle mahdollisesti unihairidita aiheuttavalle melulle (tunnusluku
Laeq, 1h), teknisten laitteiden aiheuttamalle melun hetkellisille maksimitasoille (tunnus-
luku Larmax) Seka pienitaajuiselle melulle nukkumiseen tarkoitetuissa tiloissa (tunnusluku
Leq, 1h, terssikaistoille 20 — 200 Hz). Toimenpiderajoja on sovellettu raideliikenteen ai-
heuttaman melun arvioitiin paikallisella tasolla. Lisaksi rakennusten meluntorjuntaa kos-
kee myds ymparistoministeridn asetus rakennuksen aaniymparistosta (YmA 796/2017),
mutta sen vaatimukset koskevat Iahinna rakennusten suunnittelua ja toteutusta seka
uuden rakennuksen meluntorjunnan vaatimuksia.

Ratahankkeeseen sovelletaan valtioneuvoston paatéksen 993/92 mukaisia ohjearvoja ja
melun hetkellista maksimiarvoa kaytetaan meluntorjuntatoimenpiteita suunniteltaessa
tiukentavaa lisakriteering, joka pohjautuu muuhun lainsaadantédn ja kansainvalisiin tut-
kimuksiin. Yhti6 toimii asetettujen maardysten mukaisesti eika se aiheuta melun osalta
mitdan aikaisemmasta poikkeavaa, vaan pyrkii aikaisempaa parempiin ratkaisuihin.
Koska yhti6é soveltaa hankkeeseen minimissaan tdmanhetkisia voimassa olevia ohjear-
voja, ratasuunnitelmaan ei ole sisdllytetty lausunnossa esitettya terveysviranomaisen
lausuntoa.

Meluntorjuntatoimenpiteet

Ratasuunnitelman mukaisia meluntorjuntatoimenpiteitd melunhaitan poistamiseksi tai
vahentamiseksi on esitetty, mikali melutaso ylittéd valtioneuvoston paatdksen mukaiset
ohjearvot tai hankekohtaiset tavoitetasot. Lunastusta esitetdan ratalain mukaisesti, mi-
kali kohtuullisilla meluntorjuntatoimenpiteilld meluhaittaa ei saada poistettua tai vahen-
nettya hyvaksyttavalle melutasokriteerin mukaisesti maaritellylle tasolle.

Ratasuunnitelmassa on kaytetty seka ns. perinteisia rautatiealueelle toteutettavia me-
luntorjuntatoimenpiteita (melu seind, meluaita ym.) ettd myds kiinteistékohtaisia, kiin-
teistdbnomistajan suostumusta edellyttavia meluntorjuntatoimenpiteitd, joista viimeksi
mainittu kuuluu ns. “Muu toimenpide” -kohteisiin. Kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoi-
menpiteiden tarkoituksena on, etté myds meluhaittoja voidaan ehkaista ja poistaa tar-
koituksenmukaisilla tavoilla ja etta kiinteistdon lunastuksilta voitaisiin valttya.

Ympadristdvaikutusten arviointiselostuksessa ja yhteysviranomaisen perustellussa paatel-
massa esitetylla tavalla "Muu toimenpide” -kohteet on tarkennettu kiinteistokohtaisesti
mukaan lukien myos lunastukset.

Kiinteistokohtaista meluntorjuntaa sovelletaan, kun rautatiealueen meluntorjunnalla ei
saavuteta riittavaa vaimennusta tai se on kohtuuttoman kallista. Ratasuunnitelmassa on
esitetty toimivat periaateratkaisut kiinteistokohtaiseen meluntorjuntaan ja naita tasmen-
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netadn seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Kiinteistokohtaisia toimenpiteita on suunni-
teltu myds ulkoalueille. Huomioitava on, etta kiinteistékohtaisten toimenpiteiden toteut-
taminen on aina kiinteistbnomistajan suostumusta edellyttava.

Ratasuunnitelmassa esitetaan yhden kiinteiston ehdollista lunastusta. Kyseessa on kiin-
teistd, jonka melutasoa ei saada ilman kiinteistokohtaisia meluntorjuntatoimenpiteita hy-
vaksyttavalle tasolle. Koska kiinteistokohtaisten toimenpiteiden toteuttaminen edellyttaa
kiinteistdnomistajan suostumusta ja koska toimenpiteista sovitaan vasta investointipaa-
tdksen jalkeen, lunastus esitetddn ratasuunnitelmassa ehdollisena. Mikali kiinteiston-
omistaja suostuu kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttamiseen, yh-
tion ja kiinteistdbnomistajan valilla solmitaan yksityisoikeudellinen sopimus toimenpitei-
den toteuttamisesta. Yhtid varmistaa kiinteiston hyvaksyttavan sisatilan ja ulkotilojen
melutaso saavuttamisen toimenpiteiden toteuttamisen jalkeen. Mikali kiinteistbnomistaja
tdssa nimenomaisessa tapauksessa ei suostuisi kiinteistokohtaisten toimenpiteiden to-
teuttamiseen, yhti6 tulisi esittamaan ratatoimituksessa kiinteiston lunastamista ratalain
57 § mukaisesti. Suunnitelluista kiinteistokohtaisista meluntorjuntatoimenpiteista on in-
formoitu kiinteistbnomistajaa.

Kiinteistdbnomistajalla on aina oikeus kieltaytya kiinteistokohtaisista meluntorjuntatoi-
menpiteista. Tall6in meluhaitat kasitelldan vakiintuneen kaytannén mukaisesti ratalain
43 §:n mukaisessa ratatoimituksessa, jossa kasitelladn myds mahdolliset haitan- ja va-
hingonkorvauksiin liittyvat asiat seka lunastukset.

Todettakoon myods, etta vastoin lausunnossa esitettyd, kiinteistdkohtaisten meluntorjun-
tatoimenpiteiden toteuttamisella yhtion toimesta ei saada kustannussaastdja, mutta silla
parannetaan kiinteistbnomistajien asemaa. Yhtioé ei myoskaan ole esittényt minkaanlai-
sia kohtuullistamistoimia maadraysten mukaisten velvoitteidensa valttamiseksi.

3. Maisema ja kulttuuriymparistd
Meluesteet tullaan valitsemaan mahdollisimman hyvin maisemaan sopiviksi.

Kiinteistokohtaiset meluntorjuntatoimenpiteet kohdistuvat paaosin rakennuksiin eika
niilla ole vaikutusta maisemaan. Mikali vaikutuksia maisemaan todetaan, hakee Lansi-
rata Oy aina asianmukaiset luvat. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin kohteisiin mahdolli-
sesti toteutettavien toimenpiteiden suunnittelu tehdaan yhteistyéssa Varsinais-Suomen
alueellisen vastuumuseon ja Museoviraston kanssa.

4. Luonnonsuojelu

Helsinki — Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparistdvaikutusten arvi-
oinnin perustellut paatelmat koskevat koko rataosuutta ja jatkosuunnittelussa on tunnis-
tettu luontoarvojen sailyttamiseen liittyvid jatkosuunnittelutarpeita. Ratavalit eivat kui-
tenkaan ole luontoarvoiltaan identtisia. Ratavalin Salo-Hajala pituus on vain n. 7 % koko
hankevalin pituudesta ja reitti kulkee nykyisen radan vieressa paaosin pelto- ja taajama-
alueilla seka tunneleissa. Lahtokohtaisesti suunnitellulla rata-alueella Salo - Hajala on
tunnistettu vain vahaisessa maarin sellaisia luontoarvoja, jotka edellyttaisivat lisaselvi-
tyksia. Kyseiset lisaselvitykset toteutetaan rakentamissuunnitteluvaiheessa, koska talldin
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saadaan ajantasaisin tieto lajien esiintymisestd, mika on myos valttamatonta sille, etta
yksityiskohtaiset suunnitelmat haittojen poistamiseksi tai vahentdmiseksi voidaan laatia.
Ratasuunnitteluvaiheessa téama ei ole mahdollista.

ELY-keskuksen ndakemys on, ettd ratasuunnitelmasta ei saa riittdvaa kuvaa siita, miten
luontoarvot on huomioitu tai mitkd ovat hankkeen luontovaikutukset. Ratasuunnitelmaa
on taydennetty talta osin. Ymparistévaikutusten arvioinnissa tehtyjen selvitysten tulok-
set on kuvailtu tarkemmin ja tuotu esille myds se, miksi niiden perusteella ei kaikilta
osin ole katsottu jatkotutkimuksia tarpeellisiksi. Ratasuunnitelman yleis- ja suunnitelma-
kartoille on myos taydennetty ja selvennetty luonto- ja kulttuurihistoriallisia kohteita.

Lepakoiden mahdollisia luokan I kohteita ratakdytavalla on tunnistettu yhteensa kolme
kappaletta: Halikon Tunnelimdelta ja asemanseudulta seké Hajalan Kuumalasta. Puret-
tavien rakennusten maaraksi on arvioitu yhdesta muutamaan. Osa ratahankkeen takia
purettavista rakennuksista voi olla lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Hank-
keen rakentamissuunnitteluvaiheessa tehdaan potentiaalisiksi tunnistetuille kohteille var-
sinainen lisaantymis- ja levahdyspaikkaselvitys. Ratalain 9 §:n nojalla yhtidlla on tutki-
musoikeus, jonka perusteella kiinteistolld saa suorittaa mittauksen, maastoon merkitse-
misen, kartoituksen, maaperan tutkimuksen taikka muun valmistavan toimenpiteen. Tut-
kimusoikeus ei kuitenkaan oikeuta kiinteistolla sijaitsevien rakennusten tutkimusta. Le-
pakkotutkimukset edellyttavat paasya kiinteistolla sijaitsevien rakennusten sisalle, minka
vuoksi tarkemmat selvitykset tehdaan, kun ratasuunnitelmat on hyvaksytty, investointi-
paatds on tehty tai joissakin tapauksissa tutkimuksia edellyttamat rakennukset on lunas-
tettu. Rakentamissuunnitteluvaiheessa haetaan tarvittaessa selvitysten perusteella lepa-
koiden lisadntymis- ja levahdyspaikoiksi tunnistetuille kohteille luonnonsuojelulain mu-
kaiset poikkeusluvat, mutta sen lisdksi suunnitellaan my6s tarkemmat hankkeen haitta-
vaikutusten lieventamistoimenpiteet, jotka voivat liittya esimerkiksi rakennustdiden ajoit-
tamiseen tai piilopaikkoina toimivien lepakkopoénttdjen lisadmiseen hankealueen lahei-
syyteen. Ratasuunnitteluvaiheessa lieventamistoimenpiteita ei voida maaritelld, koska
yhti6lla ei ole oikeutta teettaa vield tarkempia tutkimuksia, joihin toimenpiteiden tulee
perustua.

Liito-oraville soveltuvat elinymparistot ovat kuusi- ja/tai lehtipuuvaltaisia varttuneita
tai hakkuukypsia tuoreen kankaan, lehtomaisen kankaan metsia tai lehtometsia. Selvi-
tysalueella Salo — Hajala sijaitsee paljon liito-oravalle sopimatonta elinymparistdéa (pel-
toja, hakkuuaukeita, mantykankaita ja taimikkoa), jotka avoimina ymparistdina estavat
tai heikentavat lajin mahdollisuutta liikkua alueella tai sen poikki. Ymparistévaikutusten
arviointivaiheen selvityksissa potentiaaliseksi liito-oravan elinymparistdiksi arvioitiin Sa-
lon Tunnelinmaki ja Pepallonmaki. Kohteisiin kevaallad 2019 tehdyt inventoinnit kattavat
Salo — Hajala ratalinjalla 1,2 km pituisen alueen, mika on yli 10 % Salo — Hajala ratava-
lin pituudesta. Kummassakaan kohteessa ei Idydetty merkkeja liito-oravista eika kolo-
puista. Kevaalld 2024 biologit ovat tehneet tarkentavia liito-oravaselvityksid maastossa
rata-alueella ja ljitysalueilla. Naissakaan selvityksissa ei ole havaittu liito-oravia.

Suunnitelmaselostukseen on tasmennetty radan rakentamisen vaikutuksia Lassinkos-
ken suurruohoniittyyn. Lassinkosken aiemmissa selvityksissa on mainittu luontotyyppina
seka sisavesien korkeakasvuinen niitty etta tuore suurruohoniitty; kummatkin perinne-
biotooppeja.
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Perinnebiotoopit ovat perinteisen karjatalouden muovaamia ymparistdja, joiden sailymi-
nen pitkalld aikajanteelle vaatii niittoa, laidunnusta ja ei-toivotun kasvillisuuden poista-
mista. Lassinkosken aluetta on vuodesta 2010 alkaen hoidettu laiduntamalla. Lassinkos-
kea on aiemmissa selvityksissa ehdotettu kansallisen perinnebiotooppiluokittelun mu-
kaan tuoreeksi suurruohoniityksi tai sisdvesien korkeakasvuiseksi rantaniityksi. Alueella
voi esiintya kumpaakin luontotyyppid alueen mosaiikkimaisuuden johdosta ja luokittelu
vain yhteen luontotyyppiin on vaikeaa. Tuoreiden suurruohoniittyjen kasvillisuus muis-
tuttaa eraiden rantaniittytyyppien kasvillisuutta, eika tyyppien valisid eroja ja samankal-
taisuutta ole kunnolla tieteellisesti selvitetty, minka vuoksi myds luontotyyppien luokitte-
lussa on omat haasteensa (Suomen luontotyyppien uhanalaisuus 2018: Luontotyyppien
punainen kirja. Perinnebiotoopit). Perinnebiotoopeiksi luokiteltavia tuoreita suuruohoniit-
tyja arvioidaan olevan Suomessa noin 150 ha. Sisdvesien korkeakasvuisten rantaniitty-
jen pinta-alaksi arvioidaan noin 1 150 ha. Molemmat perinnebiotoopit luokitellaan aarim-
maisen uhanalaisiksi (CR).

Lassinkosken aiemmissa selvityksissa on todettu, etta niitty on umpeenkasvuvaiheessa
ja luontotyypin sdilymisen kannalta on oleellista, etta alueen umpeenkasvua ehkaistaan
laiduntamisella tai muilla toimenpiteilld. Oleellista on myds se, etta kohteeseen kajotaan
rakentamisvaiheessa mahdollisimman vahan ja vaikutuksia lievennetdaan kasvillisuuden
siirroilla ja mydhemmalla palauttamisella. Lassinkosken kohteen pinta-ala on noin heh-
taari, mutta alueen tarkan rajauksen tarkentamiseen ja luontotyypin varmistamiseen on
tilattu taydentava luontoselvitys, joka on valmistunut kesan 2024 aikana.

Lassinkosken kohdalla ratasuunnitelmassa vaikutusaluetta on rajattu kaventamalla rau-
tatiealuetta perinnebiotoopin suojelemiseksi ja rajaus on tehty nimenomaan nykyisen
ratalinjan eteldpuolelle, jonne my6s uusi ratalinjaus on suunniteltu. Etelapuolelle tulee
uusi silta Lassinkosken RS II, jonka rakentaminen vaatii koko matkalta vahintdan 15 m
levyisen tybalueen. Uusi ratalinjaus ei aiheuta haittaa tai havita kasvillisuutta nykyisen
radan pohjoispuolelta.

Lassinkoskella kaksoisraiteen rakentaminen kaventaisi radan varren perinnebiotooppia
noin 0,2 ha. Vaikutusta pyritdan vahentdmaan kuorimalla sillanrakentamista varten tar-
vittavien kaivantojen ja telineperustojen alle jadvat pintamaat talteen ja palauttamalla
ne rakentamisen jalkeen paikalleen. Kohdan tarkempi suunnittelu tehdéan rakentamis-
suunnitteluvaiheessa yhteistydssa Varsinais-Suomen ELY-keskuksen kanssa. Alueella jo
olemassa olevat nykyisen radan siltapylvaat sijaitsevat osin aidatulla laidunnusalueella.
Taman liséksi myds uuden sillan pylvdiden ymparistd jalkihoidetaan rakentamisen jal-
keen vastaavasti, jotta haitta luontotyypille jaa mahdollisimman vahaiseksi.

Ennen seuraavaa suunnitteluvaihetta (rakentamissuunnittelu) kevaalla ja kesalla 2024
on tehty luontoselvitysten tdydennykset kasvillisuuden ja liito-oravien osalta. Ajantasai-
sin tieto lajeista ja niiden esiintymispaikoista saadaan selvityksissa, jotka toteutetaan
mahdollisimman lahelld hankkeen toteuttamista. Selvityksen tuloksia hyddynnetaan
suunnittelun lahtétietoina ja mahdollisten poikkeuslupien hakeminen kdynnistetaan niin
aikaisin kuin se on mahdollista. Lassinkosken alueen osalta lisaselvityksilla on tarken-
nettu luontotyyppien osuuksia ja rajauksia, mutta lisaselvityksilla ei ole ratasuunnitel-
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man hyvaksymiseen vaikutusta. Riippumatta siité onko Lassinkoski sisavesien korkea-
kasvuinen rantaniitty vai kostea ruohoniitty, sen arvo uhanalaisena luontotyyppina (CR)
on ratasuunnitelmassa tunnistettu, vaikutusalue rajattu mahdollisimman pieneksi ja en-
nallistamistoimia suunniteltu. Luontoselvitykset lepakoiden osalta on mahdollista toteut-
taa vasta hyvaksytyn ratasuunnitelman jdlkeen, kun hankkeen toteuttajalla on oikeus
rakennusten tutkimiseen ja kun varmistettu, ettd rakennuksessa on lepakkoja.

ELY-keskus on tuonut esiin, etta ratavalille ei ole laadittu valtakunnallisesti, maakunnalli-
sesti ja paikallisesti arvokkaiden luontokohteiden analyysia eika myoskaan kartastoa,
jossa osuuden luonnonarvokohteet olisi esitetty yhdessa ratarakenteiden kanssa. Arvok-
kaiden luontokohteiden kartta on Salo-Hajala rataosuudella laadittu YVA-vaiheessa ja se
on edelleen ajan tasalla. Valtakunnallisesti, maakunnallisesti ja paikallisesti arvokkaita
luontokohteita on selvitetty vuonna 2024 ja tulokset I6ytyvat ratasuunnitelman liitteena
olevasta luontoselvityksesta. Laji.fi-tietokannan mukaan suunnittelualueella tai luonto-
selvitysalueella ei ole valtakunnallisesti tai alueellisesti uhanalaisten, silmalldpidettavien,
rauhoitettujen, erityisesti suojeltujen tai luontodirektiivin liitteisiin IV tai II kuuluvien
kasvilajien tunnettuja esiintymispaikkoja. Arvokkaita luontokohteita on tunnistettu viisi
(Jokikaustantien paahdeymparist®, Lassinkosken perinnebiotooppi, Pepallonméaen

noro ja pohjaveden purkautumisalue, Halikonjoen perinnebiotooppi, Joensuun rahoitettu
koivukuja).

Joensuun kartanolta Halikon kirkolle kulkeva rauhoitetun koivukujanteen puut eivat
ulotu rautatiealueelle ja uusi raide on suunniteltu rakennettavan puihin kajoamatta.
Rautatien lilkkennealueen, suoja-alueen ja tydnaikaisen haltuunottoalueen rajat ndkyvat
suunnitelmakartoilla.

Hyvaksymisesitykseen on korjattu ja tdsmennetty vastaavat asiat kuin suunnitelmaselos-
tukseen ja -karttoihin.

5. Vesiensuojelu

Suunnitelmaselostukseen on tdydennetty hallintakeinoja radan pysyvista vaikutuksista
pintavesiin. Happamat sulfaattimaat huomioidaan maa-ainesten sijoitussuunnittelussa ja
toteutuksessa. Kuivatusjarjestelyiden rakentamissuunnittelussa huomioidaan mahdolli-
suuksien mukaan ilmastonmuutoksen vaikutus valumiin.

Pepallonmden noroon haetaan vesilain mukaista poikkeuslupaa heti, kun se on mahdol-
lista.

Talousvesikaivot kartoitetaan ja niita tarkkaillaan rakentamisen aikana ja erikseen sovit-
tava ajanjakso rakentamisen jalkeen.

Rata-alueen laheisyydessa kaytdssa olevat talousvesikaivot kartoitetaan ja kaivojen poh-
javeden pinnankorkeutta tai riittdvyytta ja laatua tarkkaillaan hankkeen aikana ja erik-
seen sovittava ajanjakso sen jalkeen. Lansirata Oy pyrkii varmistamaan, ettei rakentami-
nen vaikuta tunnelin lIdheisyydessa olevien kiinteistdjen veden saantiin tai veden kayt-
tdon talousvetena.
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Suunnitelmaselostukseen on korjattu toimivaltaisia lupaviranomaisia koskevia tietoja.
Sijoitusalueen 1 sijoitusmaaraksi on maaritetty alle 50.000 tonnia vuodessa.

Vaylavirasto on ilmoittanut, etta Vaylaviraston ja Lansirata Oy:n valisen yhteistydsopi-
muksen mukaisesti ratasuunnitelmat tulee laatia ratalakia ja Vaylaviraston suunnitte-
luohjeita noudattaen. Vaylavirasto toteaa, etta sille tulisi toimittaa erikseen tieto mah-
dollisista ohjeista poikkeamisista.

1. Rautatiealue, suoja-alue ja tiealueet

Ratasuunnitelmassa esitetylle uudelle kaksoisraiteelle tulee esittdd oma rautatien kiin-
teistoraja.

Suunnitelmassa on esitetty radan suoja-alueen raja. Nykyisessa ratalain soveltamisessa
on rajoitteita yksityisraiteiden kohdalla, mm. rautatien suoja-alueen osalta. Yksityisrai-
teilla esim. puuston poisto rautatiealueen ulkopuolella on mahdollista vain kiinteistén-
omistajan suostumuksella. Asemakaava-alueelle ei voida esittaa kaavan vastaisia oi-
keuksia tai haltuunottoalueita.

Suunnitelmassa on esitetty rautatiealueelle yksityisteitd. Rautatiealueella tai rautatien
liikennealueella voi olla joko radan huoltamiseen liittyvid huoltoteitd tai pelastusteitd,
jotka tulee varustaa puomilla. Yksityistiet esitetdan yksityistiealueelle. Suunnitelmassa
tulee esittaa selvasti yksityis-, huolto- ja pelastustiekayttéon tarkoitetut tiet. Ratasuunni-
telmassa hyvaksytyt rautatiealueelle sijoittuvat yksityistiet kasitelldan ratatoimituksessa.

Suunnitelmakartoilta ja lunastuskartoilta puuttuu kiinteistéjen rajoja seka numerot,
jonka vuoksi ei ole voitu varmistaa, etta kaikille kiinteistéille on esitetty kulkuyhteys.

Suunnitelmassa on esitetty 4 maamassojen sijoitusaluetta, joille tehdaan myéhemmin
erilliset kayttdésopimukset. Sijoitusalueiden suunnitelmassa on esitetty koko kiinteiston
aluetta. Sijoitusalueista ei ole esitetty tarkempia suunnitelmia. Suunnitelmassa tulee
esittaa sijoitusalueiden arvioidut vaikutukset ja mahdolliset vaikutusten vahentamistoi-
menpiteet esim. viereisiin pohjavesialueisiin.

Suunnitelmassa esitetyt kiinteistokohtaiset meluesteratkaisut ovat mahdollisia Lansirata
Oy:n toteutuksessa, mutta viraston nakemyksen mukaan ne eivat olisi mahdollisia val-
tion radalla nykyinen lainsaadanté huomioiden.

2. Hankeyhtion ylla- ja kunnossapitorajat

Ennen raiteen rakentamista tulee selvittda, miten uuden raiteen turvalaitteet, sahkorata-
laitteet ja vahvavirtalaitteet liitetdan valtion rataverkkoon, miten niiden sahkdnsy6ttd ja
yllapito maaritelldaan, miten lilkkenteenohjaus jarjestetédan uudella raiteella, miten radan-
pidon vastuut jakautuvat valtion ja Lansirata Oy:n raiteen valilld ja missa on radan ja
teiden yllapito- ja kunnossapitorajat seka miten kapasiteetin ratamaksut maaritetaan ja
jaetaan.

3. Rata
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Radan geometriaa ei ole tarkasteltu, koska Vaylavirastolle ei ole toimitettu ratasuunnitel-
man geometriataulukkoa. Tyyppipoikkileikkaukset eivat taysin vastaa suunnitelmakart-
toja ja niissa on poikkeamia ohjeisiin.

Piirustuksissa on esitetty jopa yli 20 metria korkeita kallioleikkauksia, jotka tulee suunni-
tella porrastettuina RATO 20 mukaisesti. Kallioleikkausten porrastus leventda suunnitel-
massa esitettya rautatiealuetta.

4. Tiet

Suunniteltujen teiden liittymien nakemaalueet tulee tarkastaa ja esittda suunnitelmassa.
Suunnitelmasta ei kdy ilmi, mihin yksityistieluokkaan yksityistiet on suunniteltu. Yksityis-
teille Y5, Y11, Y22 ja Y24 on esitetty Vaylaviraston yksityisteiden ohjeistuksen vastainen
peruspoikkileikkaus. Osa yksityisteista liittyy ristedvaan tiehen ohjeiden vastaisesti liian
suurella pituuskaltevuudella.

Suunnitelmassa tulee esittaa yksiselitteisesti, mitka tiet ovat rautatien huolto- ja pelas-
tusteita.

5. Radan kuivatus

Suunnitelmakartoilla ei ole esitetty raiteiden kuivatusjarjestelyja. Kuivatuksen periaatteet
on esitetty pituusleikkauksessa. Uuden ja nykyisen raiteen kuivatus tulee toimia koko-
naisuutena. Suunnitelmasta jaa epdselvaksi radan alittavien rumpujen ja km 145+040
hulevesiviemarin mitoitus ja onko nykyisen raiteen alittavat rummut olemassa olevia vai
uusia rumpuja.

Suunnitelmassa on esitetty laskuojia asemakaava-alueelle. Asemakaavan maardyksien
tulee tukea laskuojan sijoittamista asemakaava-alueelle.

6. Geotekniikka ja radan rakenne

Salo-Hajala-alueen pohjaolosuhteet ovat haastavat ja nykyisen maanvaraisen ratapen-
kereen stabiliteetti on heikko pehmeikkéosuuksilla, jolloin nykyinen rata on vaurioitumis-
altis. Uuden kaksoisraiteen rakentaminen ei saa vaikeuttaa nykyisen raiteen vakavuuden
parantamista tai nykyisen raiteen rakenteiden korjaamista. Ratasuunnitelmassa tulee
esittda uuden raiteen arvioidut vaikutukset nykyiseen raiteeseen huomioiden myds ra-
kentamisvaihe.

7. Tunnelit ja sillat

Nykyisen Pepallonmden tunnelin muuttamista avoleikkaukseksi noin kmv 152+420 —
152+890 (470 m) ei ole esitetty selkeasti nykyisen tunnelirakenteen poistamisena suun-
nitelmakartalla, tyyppipoikkileikkauksissa eika radan pituusleikkauksessa. Kallioleikkauk-
sen porrastaminen ja niskaojat tulevat leventamaan esitettya rautatiealuetta. Pepallon-
maen tunnelin lyhentédmisen ja uuden syvan kallioleikkauksen vaikutuksia tai riskeja ei
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ole esitetty suunnitelmaselostuksen kohdassa 4. Ratasuunnitelman vaikutukset. Suunni-
telmassa tulee arvioida myds nykyisille tunneleille aiheutuvat vaikutukset.

Nykyisille silloille ja siltojen Iaheisyyteen on suunniteltu paljon toimenpiteitd, jotka tulee
hyvaksyttaa sillan omistajalla ennen rakentamiseen ryhtymista. Siltasuunnitelmissa on
merkintatapapuutteita, jotka tulee esittda tarkemmin jatkosuunnittelussa. Ratasuunnitel-
massa tulee esittaa arvioidut vaikutukset nykyisiin siltoihin.

8. Turvalaite, sdhkorata ja vahvavirta

Turvalaitetekniikka tulee yhteensovittaa rakentamissuunnitelmavaiheessa Vaylaviraston
turvalaitteiden kanssa. Sahkéradan tehon riittdvyyden tarkastelu tulee tehda ratasuunni-
telmassa ja esittaa mahdolliset uudet sahkosydttéasemat ja niiden tilavaraukset. Sahko-
ratatekniikka tulee yhteensovittaa rakentamissuunnitelmavaiheessa Vaylaviraston sahko-
radan kanssa. Vaihteenlammitysmuuntajien tehon riittdvyys on varmistettava. Vahva-
virta tulee yhteensovittaa rakentamissuunnitelmavaiheessa Vaylaviraston vahvavirran
kanssa.

9. Vaikutukset ja ymparisto

Meluntorjuntaa ei ole mitoitettu Vaylaviraston ohjeiden ja valtioneuvoston paattksen
(VNp 993/1992) ohjearvojen mukaisesti, vaan Lansirata Oy on asettanut oman raja-ar-
von sisatiloihin (55 dB LAFmax), joka ei ole Vaylaviraston ja valtion rataverkon suunnit-
telua koskevien ohjeiden mukainen.

Kiinteistdt ovat eriarvoisessa asemassa muihin vaylahankkeisiin verrattuna, koska lunas-
tettavaksi on esitetty muitakin kuin VNp 993/1992 ohjearvon ylittavia kiinteistdja. Vayla-
hankkeiden tasapuolisen kohtelun vuoksi Vayldvirasto esittda ratatoimituksessa arvioita-
vaksi vain ne kiinteistét, joilla VNp 993/1992 ohjearvo ylittyy. Suunnitelmaselostuksen
meluntorjuntateksteissa on epajohdonmukaisuuksia.

Tarinaselvityksen mukaan suunnittelualueella ei ole tarinalle altistuvia kohteita, kuitenkin
selvityskartan perusteella ainakin kolme rakennusta nayttaa jaavan c-luokan ylittavalle
alueelle. Nama rakennukset tulee merkita selvityskarttaan ja esittda seuraaviin suunnit-
telu- ja rakentamisvaiheeseen tarinan seurantamittauksia. Suunnitelmassa tulee esittaa,
mita tehdaan, jos tarindn ohjearvoja ei saavuteta ja niiden kustannukset tulee ottaa
huomioon riskeissa. Runkomelusuojauksen alueet tulee merkitd suunnitelmakarttoihin.

Ratasuunnitelmassa ei ole esitetty luonnon ja rakennetun ymparistdn suojelukohteiden
karttaa. Suunnitelmasta ei kay ilmi, mita suojelualueita on radan laheisyydessa ja mita
vaikutuksia niille on arvioitu aiheutuvaksi kaksoisraiteesta.

Suunnitelmassa tulee esittaa direktiivilajien lisadntymis- ja levahdyspaikkojen sijainnit
seka niille tehtavat toimenpiteet hankkeen vaikutusten vahentamiseksi. Suunnitelma-
selostuksessa on lueteltu uhanalaiset kasvilajit, mutta ei ole esitetty, tarvitseeko niiden
vuoksi tehda jotakin hankkeen vaikutusten vdahentamistoimenpiteita.



Ratasuunnitelman Liite 1 47 (55)
hyvaksymisesitys

29.10.2024

Suunnitelmaselostuksessa mainitaan, etta uusi raide ei aiheuta uusia estevaikutuksia
alueella. Ratasuunnitelmassa on esitetty Pepallonmden tunnelin muuttaminen suurim-
maksi osaksi avoleikkaukseksi. Muutoksen vaikutusta ei ole arvioitu tasté nakokulmasta
riittavasti.

Maamassojen sijoitusalueiden vaikutusta viereisiin pohjavesialueisiin ei ole arvioitu.
Suunnitelmapiirustuksista ei kdy ilmi, missa sijaitsee Pepallonmaen noro.

Suunnitelmaselostuksessa tulee esittda selkeammin tehdyt tutkimukset ja vaikutukset
muinaisjaanndoksiin.

Rakentamisen aikaisissa vaikutuksissa tulee esittaa arvioidut vaikutukset olemassa ole-
viin ratarakenteisiin ja -laitteisiin seka raideliikenteeseen.

Suunnitelmaselostuksessa esitetyissa hankkeen toteuttamisen vaatimissa luvissa ja sopi-
muksissa ei ole mainittu Vaylavirastolta tarvittavia lupia ja sopimuksia. Rakentamisen ja
kunnossapidon kayttdsopimuksista on sovittava erikseen Vaylaviraston kanssa, mutta
naiden osalta asiaa on mahdollista arvioida tarkemmin vasta sitten, kun toteutusvai-
heesta ja sen vastuista on selvyys.

Ratasuunnitelmassa ei ole esitetty suunnitelman ja rakentamisen turvallisuutta ja ris-
keja.

Lansirata Oy toteaa, etta ratasuunnitelmissa on noudatettu Vaylaviraston suunnitteluoh-
jeita ja ratalakia.

Suunnittelun Iahtékohtana on ollut Vaylaviraston laatima “Salo-Hajala ratasuunnitelman
suunnitteluperusteet” -dokumentti, joka on mybhemmin siirretty Lansirata Oy:lle. Suun-
nitteluperusteita on tavanomaisen kaytannén mukaisesti taydennetty suunnittelun ai-
kana.

Lansirata Oy toteaa, ettd kiinteistokohtaiset melutorjuntatoimenpiteet poikkeavat Vayla-
viraston noudattamista kaytanndistd, mutta eivat ole viraston ohjeiden eivatka lainsaa-
dannon vastaisia.

Lansirata Oy toteaa, ettd Vaylaviraston ja Lansirata Oy:n valilld on yhteistydsopimus, jo-
hon liittyvat asiat kasitellddn seurantatydéryhmadssa sopimuksen mukaisesti.

Vaylavirasto on lausunnossaan ottanut kantaa myds asioihin, joista ei paateta ratasuun-
nitelmassa seka asioihin, jotka kuuluvat muiden viranomaisten vastuualueisiin. Lansirata
Oy toteaa, ettd useisiin asioihin on vastattu vastineessa jo aiemmin ja muilta osin asioi-
hin vastataan seuraavassa.

1. Rautatiealue, suoja-alue ja tiealueet
Lansirata Oy toteaa, ettd tulevan rautatiealueen rajat on merkitty nakyviin suunnitel-

miin. Uusi rata sijoittuu padosin Suomen valtion omistamille ja Vaylaviraston hallinnassa
oleville kiinteistdille, joita kaytetdan rautatiealueena. Uusi rata voidaan Lansirata Oy:n
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nakemyksen mukaan sijoittaa naille kiinteistdille ratalain 48 §:n mukaisella kayttdoikeu-
della. Nykyisten lunastusyksikkdjen rajat sailyvat valtion omistamien kiinteistdjen osalta
lahtékohtaisesti ennallaan. Yhtidlle jad epaselvaksi Vaylaviraston esitys kaksoisraiteen
oman kiinteistérajan merkitsemisesta.

Suoja-alueen raja on esitetty suunnitelmassa ratalain mukaisesti. Ratasuunnitelmaan on
merkitty asemakaava-alueille tyonaikaisia haltuunottoja. Kaikilta kiinteistbnomistajilta on
saatu alustava suostumus haltuunotoille ja keskustelua heidan kanssaan jatketaan ra-
kentamissuunnitteluvaiheessa.

Tunneleiden suuaukoille johtavat Y-tiet on muutettu huoltoteiksi ja ne toimivat myoés pe-
lastusteind. Kaikki huoltotiet on numeroitu. Rautatiealueelle on sijoitettava joitakin yksi-

tyisteita, silla kiinteistdille ei pystyta maastollisista syista (vesistd, jyrkka rinne) jarjesta-

maan kulkua muuta kautta.

Suunnitelmakartoille on korjattu vanhentuneita kiinteistérajoja. Kiinteistétunnukset 16y-
tyvat lunastuskartoilta. Kaikille kiinteistéille on esitetty kulkuyhteys.

Lansirata Oy viittaa sijoitusalueiden osalta aiemmin lausuttuun ja toteaa, ettd niitd kos-
kevat yksityiskohtaiset suunnitelmat tehdaan vasta rakentamisvaiheessa kuten muissa-
kin ratahankkeissa.

2. Hankeyhtion ylla- ja kunnossapitorajat

Vaylaviraston lausunnossaan esittamat selvitystarpeet turvalaitteista, sahkorata- ja vah-
vavirtalaitteista, liikenteenohjauksesta, radanpidon vastuista, kunnossapitorajoista ja ra-
tamaksuista huomioidaan rakentamissuunnitteluvaiheessa.

3. Rata

Radan geometria seka tyyppipoikkileikkaukset ja pituusleikkaukset on laadittu ohjeiden
mukaisesti. Todettakoon, ettéd RATO 20 mukaan yli 5 korkeat kallioleikkaukset on mah-
dollista porrastaa, mutta tama ei ole vaatimus. Valitasanteen puuttuminen on ratasuun-
nitelmassa kompensoitu ylileveana sivuojana.

4. Tiet

Suunniteltujen teiden liittymien nakemadalueet on tarkastettu. Nakemaalueet eivat ulotu
tiealueiden ulkopuolelle, joten niita ei ole tarpeen esittéda suunnitelmakartoilla.

Yksityisteiden kuormitusluokka on 70 Sr. Yksityisteiden Y5, Y11, Y22 ja Y24 peruspoikki-
leikkaus on muutettu 3,5 m levyiseksi. Yksityistien Y7 pituuskaltevuus poikkeaa ohjeista,
koska maantie 2351 nousee radan ylityksen jalkeen eika Y7 liittymdpaikan siirrolla saada
tasausta loivennuttua ilman maanomistajalle aiheutuvaa, hy6tyyn ndhden kohtuuttoman
suurta haittaa. Y7 littymaalueelle on suunniteltu odotustasanne, mikéa parantaa nykyti-
lannetta.
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Tunneleiden suuaukoille johtavat Y-tiet on muutettu huoltoteiksi ja ne toimivat myoés pe-
lastusteina.

5. Radan kuivatus

Suunnitelmakartoille on lisatty raiteiden kuivatusjarjestelyt. Radan alittavissa rummuissa
ja hulevesiviemareissa on putkikokona kaytetty nykyisten rumpujen kokoja. Asema-
kaava-alueelle sijoitetut laskuojat eivat vaikeuta asemakaavan maaraysten toteutumista.
Mahdolliset muutokset vesihuollon ja hulevesien seka radan kuivatuksen osalta suunni-
tellaan tarkemmin rakentamissuunnitteluvaiheessa yhteistyossa liikelaitos Salon Veden
kanssa.

6. Geotekniikka ja radan rakenne

Ratasuunnitelmassa on huomioitu uuden raiteen osalta myds nykyinen rata ja sen
heikko stabiliteetti. Uuden raiteen osalta suunnittelussa on huomioitu nykyiset laskel-
mat, mikali Iahtotiedot ovat olleet laskentaan riittédvat. Pehmeikkdosuuksille tehdaan li-
sapohjatutkimuksia rakentamissuunnitteluvaiheessa. Nykyisten leikkauslujuuksien stabi-
liteetti tulee paikoin varmistaa. Uuden raiteen puolella leikkausluiskat varmistetaan ra-
kentamisen yhteydessd, nykyisen raiteen puoleisen leikkausluiskan korjaamiseen uusi
raide ei vaikuta.

Nykyisen raiteen pohjanvahvistukset on listattu. Mikali nykyisella raiteella on paaluhatut,
tulee uudelle raiteelle paalulaatta tai stabilointi. Savenvaraisuus ja mahdolliset vastapen-
kereet nykyiselld radalla on huomioitu geosuunnittelussa. Nykyisen raiteen vakavuuden
parantaminen tai rakenteiden korjaaminen on mahdollista toteuttaa, mutta ratasuunni-
telma itsessaan sisaltda uuden raiteen osalta valttamattémat toimenpiteet. Nykyisen rai-
teen perusparantaminen ei sisally ratasuunnitelmaan. Todettakoon, etta ratasuunni-
telma on toteutettu alkuperdisen Vaylaviraston kilpailuttaman toimeksiannon sisaltoi-
sena.

7. Tunnelit ja sillat

Nykyisen Pepallonmden tunnelin muuttaminen avoleikkaukseksi noin kmv 152+420 —
152+890 (470 m) on lisatty suunnitelmakartalle, tyyppipoikkileikkauksiin ja radan pi-
tuusleikkaukseen seka suunnitelmaselostukseen. Suunnitelmaselostusta on tdydennetty.
Suunnitelmaselostuksen luvussa 3 on esitetty nykyisille silloille ja tunneleille aiheutuvat
vaikutukset. Rakentamissuunnitteluvaihe tehdaan tiiviissa yhteistytssa Vaylaviraston
kanssa ja talléin maaritetddn tarkemmin nykyisille rakenteille tarvittavat tyénaikaiset
suojaamistoimenpiteet.

Siltasuunnitelmiin tehdyt muutokset on esitetty Varsinais-Suomen ELY-keskuksen Lii-
kenne ja infrastruktuuri -vastuualueen lausunnon vastineessa.

8. Turvalaite, sahkodrata ja vahvavirta
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Turvalaitetekniikka, sahkdratatekniikka ja vahvavirta yhteensovitetaan rakentamissuun-
nitelmavaiheessa Vaylaviraston turvalaitteiden kanssa. Tehontarveselvitys Salo-Hajala
on tehty ja se on liitetty ratasuunnitelman tekniseen aineistoon.

Vaihteenlammitysmuuntajien tehojen riittavyys on varmistettu ja esitetty ratasuunnitel-
man teknisessa aineistossa.

9. Vaikutukset ja ymparisto

Luonnon ja osa rakennetun ymparistdn suojelukohteista on esitetty yleiskartalla, jota on
tdydennetty. Osa rakennetun ymparistdn suojelukohteista 16ytyy suunnitelmakartoilta.
Ratasuunnitelma-alueen laheisyyteen ei sijoitu valtion omistamia tai yksityisten mailla
olevia luonnonsuojelualueita tai Natura 2000 -alueita.

Muilta osin ymparistoon liittyvien vaikutusten osalta viittaamme Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen Ymparistd ja luonnonvarat vastuualueen lausunnosta annettuun vastinee-
seemme.

Melu
Melun osalta Lansirata Oy viittaa Varsinais-Suomen ELY-keskuksen Ymparist6 ja luon-
nonvarat -vastuualueen lausunnosta annettuun vastineeseen.

Kiinteistokohtaisilla meluntorjuntatoimenpiteilld pyritdan poistamaan ja vahentamaan
ratalain 15 §:n mukaisesti hankkeesta aiheutuvia haitallisia vaikutuksia. Kiinteistdnomis-
tajia kohdellaan tasapuolisesti. Meluntorjuntaan sovelletaan valtioneuvoston paatoksen
mukaisia ohjearvoja kuten aikaisemminkin. Korkeimman hallinto-oikeuden 2023:128 an-
taman paatoksen linjauksen mukaisesti melutasokriteering on kaytetty myds melun het-
kellistd maksimitaso (Larmax). Yhtid esittaa kiinteistéjen lunastusta lainsdadannén perus-
periaatteiden mukaisesti viimekatisena vaihtoehtona. Mikali lunastusta esitetaan, ylitty-
vat myds Vnp 993/1992 ohjearvot. Menettely on taltd osin tasapuolinen myés muihin
hankkeisiin verrattuna.

Tarina- ja runkomeluselvitysta seka selvityksen liitekarttaa on taydennetty. Runkomelu-
suojauskohteet on esitetty tarina- ja runkomelukartalla.

Suunnitelmaselostukseen on lisdtty tietoa sijoitusalueiden arvioiduista vaikutuksista ja
vaikutusten vahentamistoimenpiteista lukuun 3. Pepallonmden noro on merkitty ympa-
ristbsuunnitelmakartalle 1400-73-TJYS05-203-6.

Suunnitelmaselostukseen on taydennetty tietoa arkeologista tutkimuksista ja kaksoisrai-
teen vaikutuksesta muinaisjaannoksiin seka rakentamisen aikaisista vaikutuksista nykyi-
siin ratarakenteisiin ja -laitteisiin seka raideliikenteeseen.

Suunnitelmaselostukseen on taydennetty Vaylavirastolta tarvittavat luvat ja sopimukset.

Riskienhallintasuunnitelma, turvallisuusselvitys ja riskiraportti ovat ratasuunnitelman tek-
nisessa aineistossa.
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Museovirasto on ilmoittanut, ettd Museoviraston ja alueellisten vastuumuseoiden tyon-
jakoon perustuen asiaa hoitaa ja lausunnon antaa Turun museokeskus, joka toimii myos
Varsinais-Suomen alueellisena vastuumuseona.

Turun museokeskus on ilmoittanut, ettd Halikon asemaan kuulunut, rautatiearkkiteh-
tuuria edustava varastorakennus ilmentaa alueen historiaa ja siksi rakennusta ei tule
osoittaa purettavaksi.

Kiinteistokohtaisen meluntorjunnan osalta on tarkeda huomioida meluntorjuntaratkaisun
tai lunastamisen vaikutukset rakennetun kulttuuriymparistdon arvoihin. Lunastaminen
merkitsee kaytanndssa rakennuksen purkamista, joten myds lunastuksista padtettaessa
tulee huomioida rakennusten mahdolliset suojeluarvot.

Inventointiaineistot alueella ovat osin puutteellisia ja vanhentuneita, joten rakennusin-
ventointien tdydentéaminen ja paivittdminen on tarpeen meluntorjuntaratkaisujen suun-
nittelua varten. Inventoinnit on syyta tehda MIP-tietokantaan, Varsinais-Suomen alueel-
lisen vastuumuseon ohjauksessa.

Sijoitusalueiden (4 kpl) ja niiden uusien tieyhteyksien vaikutusalueilla tulee teettaa ar-
keologinen inventointi, jossa tulee huomioida myos lahella olevat tunnetut arkeologiset
kohteet. Inventoinnin kustannuksista vastaa hankkeen toteuttaja.

Lansirata Oy toteaa, ettd Halikon vanhan aseman kohdalla tarvittavaa rautatiealuetta on
supistettu eika tarvetta varastorakennuksen lunastukselle ole. Kiinteistokohtaisen melun-
torjunnan jatkosuunnittelussa huomioidaan myds rakennetun kulttuuriymparistén arvot.

Varastorakennus ei edellytd kiinteistékohtaisia meluntorjuntatoimenpiteita.

Rakennusinventointien tdydentdminen ja paivittéminen toteutetaan seuraavassa suun-
nitteluvaiheessa yhteistytssa alueellisen vastuumuseon kanssa. Lansirata Oy toteuttaa
kustannuksellaan sijoitusalueiden ja uusien tieyhteyksien vaikutusalueiden arkeologiset
inventoinnit rakentamissuunnittelun yhteydessa. Tulokset huomioidaan mahdollisuuksien
mukaan suunnitelmissa ja rakentamisessa.

Caruna Oy on ilmoittanut, etta suunnittelualue risteda Caruna Oy:n 110 kV:n Nakola -
Halikko -voimajohdon kanssa lahelld Kihisten alikulkusiltaa n. Km 148+400 kohdalla.
Voimajohdon johtoalueelle on lunastettu pysyva kayttdoikeuden rajoitus. Hankkeen tu-
lee pyytda Caruna Oy:lta erillinen ristedmalausunto 110 kV:n risteamista.

Rakentamissuunnittelussa ja hankkeen rakentamisessa tulee huomioida suunnittelualu-
een alle jaava sahkodverkko. Hankkeen toteutusta suunniteltaessa tulee tehda tiivista yh-
teisty6td Caruna Oy:n kanssa sahkdverkkoon liittyvien vaikutusten tunnistamiseksi, ja
tarvittavien toimenpiteiden toteuttamiseksi.

Caruna Oy toteuttaa tarvittavat johto- ja muuntamosiirrot, ja siirtokustannuksista vastaa
lahtdkohtaisesti siirron tilaaja. Johtojen siirto edellyttaa sita, etta niille jarjestyy uusi py-
Ssyva sijainti.

Lansirata Oy tulee toteuttamaan voimajohtoihin ja sahkdverkkoihin liittyvan seuraavan

suunnitteluvaiheen aktiivisessa yhteistydssa Caruna Oy:n kanssa. Samassa yhteydessa
sovitaan mahdollisesti tarvittavista johtosiirroista ja kustannusjaosta.
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Fingrid Oyj on ilmoittanut, ettd ei anna asiasta lausuntoa.

Operaattori Fintraffic Raide Oy on ilmoittanut, etta ratalaitteet ja huoltotiet on sijoi-
tettava siten, ettei huoltotoimenpiteiden suorittaminen aiheuta hairi6ita liikenteelle tai
kuormita tarpeettomasti liilkenteenohjausta.

Ratatdiden aikaisen liikenteen sujuvuuden varmistamiseksi on kiinnitettdva huomiota
turvalaitteiden kattavuuteen ja toimintaan. Salon osalta ratahankkeessa tulisi huomioida
tamanhetkisen tilanteen lisaksi myos tulevaisuuden liikenndinnin tarpeet. Talla hetkella
esimerkiksi raiteiden pituudet palvelevat nykytarpeita tyydyttavasti, mutta tilanne voi
muuttua.

Nykyinen Ganz-asetinlaite rajoittaa tekemistd, koska jarjestelmassa ei ole vaihdelukituk-
sia eika ajonestoja. Lisaksi suojaukset on asetettava joko paikallisluvin (Salo ja Paimio)
tai estavin kulkutein. Tama aiheuttaa ongelmia, kun ratat6itd on useampia ja vaihtotdita
olisi tarkoitus tehda Salossa paikallisluvin. Suojausvaihtoehdot varaavat myés turhaa ka-
pasiteettia, vaikka kyseessa olisikin vain yhden opastimen huoltoty6 Salo-Paimio valilla.

Suojastusvali Salo-Paimio -valilla on pitka ja kapasiteetin vuoksi tulisi kaksoisraiteen
suunnittelun yhteydessa sen lyhentamiseen kiinnittda huomiota. Raide 003 on kayttopi-
tuudellaan liian lyhyt. Vaihdetta V002 ei tulisi poistaa eika alueen ulkopuolella olevaa
vaihdetta VO0O1.

Suunnitelmissa tulee huomioida raiteen vapaanaolon valvonta ja mahdolliset tulevat
muutokset vanhan rataosan vapaanaolon valvontaan. Vanha rataosa on varusteltu rai-
devirtapiirilla ja oletuksena on, ettd uusi rataosa rakennetaan akselinlaskentaperus-
teiseksi, joten myds vanha rataosa tulee paivittaa akselinlaskentaperusteiseksi. Rata-
osalla on huomioitava kiskopydrakaivinkoneiden nousupaikat ja jarkevat suojastusvalit,
jotta valtytaan turhilta akselinlaskijoiden hairidtilanteilta. Tyokoneiden nousupaikat on
suunniteltava radan kunnossapitoa ja rakennusvaihetta ajatellen, etenkin tunneleiden
molemmin puolin.

Tunneleiden nykyinen heikko kunto aiheuttaa nopeusrajoituksia ja toistuvia huolto- ja
korjaustéita. Suunnitteluvaiheessa tulisi huomioida rakennusaikaiset tydsuunnitelmat ja
esimerkiksi maarakennusaineen siirrot ja sdilytykset rakenteilla olevalle rataosuudelle.
Uudella puolenvaihtopaikalla on huomioitava tekniset rajoitteet ja pyrittava valttamaan
asetinlaitteen suunnanvaihto-ongelmat.

Suunnitelmissa on otettu vain vahan kantaa digiratahankeen tuomiin muutoksiin tai nai-
den kahden hankkeen yhteensovittamiseen. Digiradan rakennuttamisaika téman hetken
suunnitelmien mukaan on 2028-2029 ja kayttéonotto 2029. Uudet jarjestelmahankinnat
(IXL ja RBC) suositellaan tehtavaksi yhteistydssa digiratahankkeen kanssa.

Sahkdradan tarkasteluun tulisi saada padkaavio Salo-Hajala kaksoisraiteesta ja ryhmitys-
kaavio (Kirkkonummi-Turku) tulisi olla mukana toimitetuissa materiaaleissa. Sahkdradan
suunnitteluvaiheessa on Fintraffic Raiteen sahkdradan asiantuntijan suositeltavaa olla
mukana. Erotusjakso tulee todennakdisesti muuttumaan rakennusvaiheessa, ja tdman
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takia tulee muutoksia padmuuntajan kuormitukseen (7.5 MVA). Tama on huomioitava,
jotta alueen toimintakyky sailyy riittdvana.

Lansirata Oy toteaa, etta ratalaitteiden sijoittelu ja niiden huoltamiseen tarvittavat yh-
teydet on suunniteltu voimassa olevien ratateknisten ohjeiden ja kaytanteiden mukai-
sesti. Salon liikennepaikan osalta ratasuunnitelmassa on kasitelty ainoastaan kaksoisrai-
teen toteutettavuuden kannalta valttémattomat raiteistomuutokset heikentamatta kui-
tenkaan liikennepaikan nykyisia liikenteellisia olosuhteita tai toiminnallisuutta.

Fintrafficin lausunnossaan esiintuomat tekniset yksityiskohdat huomioidaan mahdolli-
suuksien ja tarpeen mukaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Sujuvan lilkkenndinnin
varmistamiseksi pyritddn tasaisenmittaisiin suojavaleihin esim. ajolupamerkkien sijoitte-
lussa. Espoo-Kupittaa rataosan vapaanaolon valvonta on tarkoitus korvata akselinlasken-
tajarjestelmalla.

Salo-Hajala padkaavio ja tehontarveselvitys on laadittu ja ne sisaltyvat ratasuunnitelman
tekniseen aineistoon. Seuraavan vaiheen suunnittelua toteutetaan tarpeen mukaan yh-
teistydssa Fintrafficin kanssa.

Operaattori VR-Yhtyma Oy on ilmoittanut, ettd ratahankkeen tuleva toimivuus tulee
varmistaa ratasuunnitelman liikenne- ja ratateknisten suunnitelmien tarkistuksilla. Oleel-
lisimmat liikennetekniset puutteet ovat Salon rautatiepaikan suunnittelu ja liikkennepai-
kan lansipaan raiteenvaihtopaikan puuttuminen. Radan tavoitenopeuden suunnittelupe-
rusteessa on tarkistettavaa. Uuden eteldisen raiteen toteutus tulee pyrkia toteuttamaan
mahdollisimman laajasti siten, etta ratatdiden kanssa samaan aikaan voidaan viereista
raidetta liilkenndida.

VR toivoo saavansa kayttéonsa YVA:n yhteydessa vuonna 2020 tehdyn ratateknisen
suunnitelman.

Rataosan mitoitusnopeus tulee olla vahintdan 250 km/h ja suunnitelman tavoitenopeus
tulee olla vahintaén 220 km/h. Tavoitenopeus tulee maaritella tavanomaisella kalustolla,
rataluokat seka sekaliikenneradan vaatimuksenmukaisuudet huomioiden. Mahdollista
tulevaa kallistuvakorisen kaluston kayttda ja palvelutasohyddyntamista rataosan no-
peana junana ei tule mydskaan poissulkea. Tavoitenopeustaso tulee olla suunnittelun
lahtokohtana jo Halikon tunnelin itdpuolella.

Hankkeessa ja sen liikenneteknisessa suunnittelussa on huomioitava uusi seudullinen
taajamajunaliikenne ja mahdollinen Halikon uusi taajamajunaseisake.

Radan tunnelirakenteiden ja kallioleikkauskohtien tekniseen toimivuuteen ja ratakunnos-
sapidon edellytyksiin tulee panostaa. Tunnelien ja kallioavoleikkausten kuivatusrakentei-
den ja laskuojien mitoitukset tulee suunnitella riittavan jareind, helposti huollettavina ja

rankkasateillakin toimivina.

Kehittamishankkeessa on huolehdittava muodostuvan rataosakokonaisuuden yhtenai-
sesta toimivuudesta ja tarvittaessa tehtdava Espoo-Turku- tai Salo—Turku -rataosuuden
kehittamista koskeva toiminnallinen koosteraportti. Raiteenvaihtopaikat tulee suunnitella
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jarkevana ja toimivana kokonaisuutena. Salo-Turku linjaraiteen raiteenvaihtopaikkoja
tulee tarkastella strategisena kokonaisuutena

Suunnittelualueella olevan ja kayttédn jadvan vanhan raiteen liikenne- ja ratatekninen
riittdva palvelutaso ja elinkaarikunto tulee varmistaa hankesuunnittelun yhteydessa.
Vanhan raiteen parantaminen on sisallytettdva tarvittavin osin suunniteltuun kehittdmis-
hankkeeseen, jotta rataosan palvelutaso paranee hallittuna kokonaisuutena. Vanhan ra-
dan toimenpidesuunnittelussa on otettava huomioon mm. nykyradan routivuuteen, kui-
vatusjarjestelmiin, pehmeikkoihin, stabiliteettiin, kallioleikkauksiin ja ratageometriaan
liittyvat mahdolliset palvelutasohaasteet ja jo tiedossa olevat toimivuusongelmat

Radan suoja-aitauksiin ja hirvieldinten radalle padsyn estamiseen on jatkossa panostet-
tava.

Salon raakapuun kuormauspaikka on toinen Lounais-Suomen raakapuun kuormauspai-
koista, jotka sisaltyvat Vaylaviraston vuoden 2030 tavoiteverkkoon. Kuormauspaikalta
lahtee saanndllisesti n. 500 metrin pituisia raakapuujunia ja tavoitteena on pidentaa ju-
napituuksia. Salon liikennepaikalla lyhyet hy6typituudet ovat haitanneet raakapuujunan
kokoamista ja rajoittaneet operointiaikoja. Ratasuunnitelmassa tulisi huomioida raaka-
puuliikenteen tarpeet.

Nykyinen vaihde V002 on merkitty purettavaksi raiteeksi, mika heikentdisi merkittavasti
vaihtotydmahdollisuuksia liikkennepaikalla. Lisdksi raakapuujunien liikkenndinti Turun
suuntaan on tehty vaikeaksi, silld suunnitelmasta puuttuu vaihde, jota pitkin raakapuu-
junat voisivat siirtya Salosta lahtiessa kaksoisraiteen pohjoiselle raiteelle.

Salon rautatieliikennepaikan rajapinnalle tarvitaan uudelleensuunnittelua. Salossa tulee
olla jatkossakin raiteenvaihtomahdollisuudet ratapihan tulovaihteina, huomioiden seka
tavaraliikenteen, taajamajunaliikenteen etta liikenteenhoidon poikkeustilanteiden sujuvat
likenteenhoitomahdollisuudet. Salon lansipuolen raiteenvaihtovaihteet tarvitaan jatkos-
sakin ns. tdydellisena ja paikaksi ehdotetaan noin km 145+200.

Vaihdeyhteyksien kehittdmisen lisdksi ratasuunnitelmassa tulee miettia ratkaisuja siihen,
miten Salon liikennepaikalla saataisiin junakulkutieraiteiden hyétypituudet vastaamaan
nykyisten raakapuujunien pituuksia.

Hankkeen toteutuksen rakentamisvaiheohjelmointi, tydvaihesuunnittelu ja téiden tarvit-
tava liikenteellinen yhteensovitus tulee tehda myéhemmin yhdessa, esim. rakentamis-
suunnitteluvaiheessa.

Lansirata Oy toteaa, ettd Salon liikennepaikan osalta ratasuunnitelmassa on kasitelty ai-
noastaan kaksoisraiteen toteutettavuuden kannalta valttamattémat raiteistomuutokset
heikentamatta kuitenkaan liikennepaikan nykyisia liikkenteellisid olosuhteita tai toiminnal-
lisuutta. Ratasuunnitelmassa esitetyt ratkaisut eivat esta raiteenvaihtopaikan toteutta-
mista Salon lansipuolelle mydhemmassa vaiheessa. Uuden raiteen suunnittelun Iahto-
kohtana on ollut liikennehaittojen minimointi mahdollisuuksien mukaan nykyisen raiteen
osalta.
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Lansirata Oy toimittaa vuonna 2020 laaditun ratateknisen suunnitelman VR:lle silta osin
kuin se on luovutettavissa.

Hankkeen suunnitteluperusteissa on maaritetty rataosuuden tavoitenopeudeksi 200-300
km/h:ssa. Tavoitenopeuden toteutettavuuteen vaikuttaa myds nykyisen raiteen mahdol-
liset rajoitukset. Korkeat rakentamiskustannukset voivat ohjata tavoitenopeuden laske-
mista pistemaisesti 180-160 km/h tasoon. Teknisten jarjestelmien mitoitusnopeutena
kaytetaan nopeustasoa 200 km/h.

Yhtion tehtaviin ei kuulu lahijunaliikenne tai sen asemien toteuttaminen, mutta rata-
suunnitelman radan linjaus mahdollistaa tulevaisuudessa Halikon taajamajunaliikenteen
aseman toteuttamisen.

Tunneleiden, leikkausten ja kuivatusrakenteiden suunnittelussa on noudatettu voimassa
olevia teknisia ohjeita ja mm. viimeisimpia sadannan mitoitusarvoja kuivatusratkaisujen
toimivuuden varmistamiseksi. Suunnittelussa on huomioitu rakenteiden elinkaari, toimi-
vuus ja huollettavuus.

Ratayhteyden suunnittelussa on tehty liikenneteknisia simulointeja, joiden tulokset ovat
keskeisesti ohjanneet mm. raiteenvaihtopaikkojen sijoittelua. Simuloinnissa on huomi-
oitu koko Espoo-Turku-yhteysvalin toiminnalliset vaatimukset.

Ratasuunnitelmassa on esitetty nykyiseen raiteeseen kohdistuvia toimenpiteita ainoas-
taan niiltd osin, kuin ne ovat uuden raiteen toteuttamisen kannalta valttdmattomia.
Suunnittelussa on huomioitu, etteivat toimenpiteet heikennd nykyisen raiteen rakennetta
ja toiminnallisuutta tai liikenneturvallisuutta.

Salo-Hajala-rataosuus on esitetty suoja-aidattavaksi merkittaviltd osin sen lisaksi, etta
nykyinen raide on varustettu aidoin jo aiemmin. Lisaksi rataosuudelle esitetéan raken-
nettavaksi meluntorjuntarakenteita, jotka toimivat osaltaan my6s hirvieldinten radalle
paasyn esteind. Aitausten sijoittelua tarkennetaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Salon liikennepaikka ei sisally Espoo-Turku-ratahankkeeseen eika liilkennepaikan raiteis-
toon ole esitetty muutoksia muilta kuin kaksoisraiteen toteuttamisen kannalta valttamat-
tomilta osin. Ratasuunnitelma ei ota kantaa Salon liikennepaikan raiteistonkayttoon tai
kuormaustoimintaan. Ratasuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet eivat heikenna nykyisia
olosuhteita, eivatka lahtdkohtaisesti esta raiteistoon liittyvia muutosmahdollisuuksia
myO6hemmassa vaiheessa.

Raiteenvaihtopaikan toteutusmahdollisuus esitettyyn sijaintiin ja lyhyemmilla vaihteilla
on mahdollista selvittaa seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Hankkeen vaiheistus, tekni-
set ratkaisut ja rakentamistdiden vaikutus liikenngintiin tarkentuvat seuraavan suunnit-
teluvaiheen aikana. Vaiheistus- ja yhteensovitusty6 tehdaan tarvittavien sidosryhmien
kanssa yhteisty0ssa tavoitteena minimoida seka toteutuskustannukset etté negatiiviset
vaikutukset liikenteeseen.



