LANSIRATA

Vastuullisuus-
raportti 2023

Lansirata Oy

“**» | Euroopan unionin
xar® osarahoittama




Sisallys

Hallituksen ja toimitusjohtajan katsaus
Merkittavid kustannussddstojd jo maa-ainesten uudenlaista hyddyntdmistd
Ldansirata-hanke
Vastuullisuuden viitekehykset
Taloudellinen vastuu
Rehellinen, avoin ja lapindkyva liiketoiminta
Hankintojen vastuullisuus
Eturistiriitojen valttdminen
Projektin kustannussadstot
Lupamenettelyiden jo maankdyton suunnittelun seuranta
Suunnittelukustannusten pitdvyys
Sosiaalinen vastuu
Avoin viestintd ja saavutettavuus
Tyoturvallisuus
Ympdristovastuu
Ympdriston haittavaikutusten minimointi
CO,-innovatiivisuus ja pddstdjen minimointi
Massahallinnan koordinointi

Tavoitteet vuodelle 2024

Kuvat ja taulukot

Kuva 1 Yhtion suunnittelukokonaisuus koostuu viidestd ratasuunnitelmasta

Taulukko1 Yhtion vastuullisuustavoitteet

Taulukko 2 Yhtion hankintojen vaikutus palveluntarjoajien palkkoihin ja veroihin (MEUR)

Taulukko 3 Taloudellisen vastuun mittarit

Taulukko 4 Kilpailutus vuoden 2023 hankinnoissa, joiden suuruus oli yli 60 000 €, mutta

alle EU-kynnysarvon

Taulukko 5 Sosiaalisen vastuun mittarit

Taulukko 6 Vuorovaikutus

Taulukko 7 Palautteet

Taulukko 8 Tyoturvallisuus

Taulukko 9 Suunnitteluhanketta ohjaavat ympdristondkdkulmat
Taulukko 10 Ympdristovastuun mittarit

Kuva 2 Paastovahennyspotentiaali talld hetkelld kdytossa olevilla keinoilla

Ldnsirata - Vastuullisuusraportti 2023

2

N 01 w W

14
14
15
15
16
17
19
22
24
27
29
30
32

12
18
19
21
22
24
25
29



Hallituksen ja toimitusjohtajan katsaus

Hallituksen ja toimitusjohtajan katsaus

Merkittavia kustannussadstoja ja maa-ainesten uudenlaista
hyodyntamista

Lansirata Oy perustettiin joulukuussa 2020 nimella Turun Tunnin Juna Oy. Yhtion tehtavana
on Espoo-Salo-oikoradan ja Salo-Turku-kaksoisraiteen ratasuunnitelmien laatiminen.
Osakkaina yhtiossd ovat Suomen valtion lisaksi Turku, Espoo, Helsinki, Salo, Lohja, Vihti ja

Kirkkonummi.

Toimintaamme ohjaavat vastuullisuus, erityisesti valtion omistajapoliittisen periaate-
padatoksen linjaukset sekd oma vastuullisuuspolitikkamme. Yhtiomalli on mahdollistanut
uusia toimintatapoja, ja siksi tavoitteenamme onkin toimia alan uudistajana ja

suunnanndyttdjand vastuullisuuskysymyksissa.

Vuoden 2023 lopussa yhtion palveluksessa oli nelja tyontekijad. Lisdksi hankkeessa
tyoskenteli satoja suomalaisia ja kansainvdlisia asiantuntijoita. Kansainvalinen osaamispohja
on nostanut esiin uusia sekd kustannustehokkaita ettd nykyistd vastuullisempia ratkaisuja

koko suomalaiseen raideinfraan.

Tavoittelemme ratkaisuja, joilla erityisesti rakentamisajan ympdristohaitat pienennevat.
Samalla etsimme investoinnin koko elinkaaren kattavia, kustannustehokkaita seka

materiaalitehokkaita ratkaisuja.
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Hallituksen ja toimitusjohtajan katsaus

Olemme vuoden 2023 aikana kehittdneet

¢ meluntorjunnan uusia ratkaisuja, jotka huomioivat asukkaiden tarpeet entistd
monipuolisemmin. Joissakin tapauksissa voidaan valttdd raskaita melurakenteita
ja kiinteistdjen lunastuksia melun vuoksi.

o useita keinoja rakentamisen aikaisten pddstojen vahentdmiseen hyddyntdmalld uutta
teknologiaa ja uusimpia teknisid ratkaisuja.

¢ hankealueen maa- ja kiviaineksen hyédyntdmistd. Tavoitteenamme on saada
rakentamisen maa-aineksia hyédynnettyd kustannustehokkaasti ja ympdristoystavallisesti
sekd hankkeessa ettd rakentamisessa muualla. Otimme jo vuonna 2022 ensimmdisend
Suomessa kdyttoon kestdvan kehityksen ORIS-ohjelmiston, jolla maa- ja kiviaineksen
sijoittaminen voidaan optimoida hankekohtaisesti. Tatd tyotd on jatkettu vuonna 2023.

¢ hankkeeseen sopivampia suunnitteluperusteita. Uusilla suunnitteluperusteilla
varmistetaan, ettd hankkeen tavoitteisiin ja hyotyihin ndhden valtetddn yli-investoinnit.
Uusilla joulukuussa 202 3 hyvdksytyilld perusteilla pddstddn asetettuihin tavoitteisiin ja

voidaan saavuttaa jopa miljardin euron investointisddstd ja merkittava CO_-véhenema.

Lisdksi olemme huolehtineet Koskenalaisen Natura-alueen sdilymisestd koskemattomana

ratalinjauksen muuttamisen ansiosta.

Ratasuunnitelmien odotetaan valmistuvan kevaallad 2024 budjetin ja CEF-aikataulun
mukaisesti. Olemme myo6s hakeneet EU:n CEF-rahoitustukea hankkeen seuraavaan
vaiheeseen. Kuluvan vuoden aikana ratasuunnitelmat viimeistellddn ja valmistaudumme
rakentamisvaiheeseen. Yhtion hallitus jo operatiivinen johto ovat sitoutuneet
vastuullisuuteen ja seuraavat vaiheet tuovat monia mahdollisuuksia toimia suunnan-

nayttajand vastuullisuuskysymyksissa.

Minna Forsstrom Pekka Ottavainen

Hallituksen Toimitusjohtaja

puheenjohtaja
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Ldnsirata-hanke

Lansirata-hanke

Lansirata Oy (Yhtid) tuottaa raideliikenneinfrastruktuurin suunnitelmat Espoo-Salo-
oikoradasta sekd Salo-Kupittaa-kaksoisraiteesta. Lisdksi Yhti6 tekee selvityksid
rakentamisvaiheen mahdollistamiseksi sekd rakentamis- ja kayttovaihetta koskevien
hyotyjen, haittojen ja muiden vaikutusten tunnistamiseksi.

Joulukuussa 2023 yhtion omistajat padttivat laajentaa Yhtion yhtiojarjestyksen mukaista
toimi-alaa suunnittelusta rakentamiseen. Samalla yhtion nimeksi pdatettiin vaintaa Lansirata
Oy.

Helsingin ja Turun vdlinen raideyhteys on Suomen merkittavimpid raideyhteyksid ja sen
kehittadmiselle on tunnistettu laaja-alaiset tarpeet. Yhtion toteuttama suunnittelutyo luo
edellytyksid uudelle, nopealle ratayhteydelle Helsingin ja Turun valilla sekd mahdollistaa

riittdvan kapasiteetin kasvattamisen Helsinki-Turku-yhteysvdalin liikkenteelle.

Ratayhteys ei vain kytke Helsinkid, Espoota ja Turkua yhteen, vaan se liittdd radanvarren
paikkakunnat ja niiden asukkaat raideverkoston piiriin ja luo uusia mahdollisuuksia
Iahiliikenteen kehittdmiseen kasvattaen raideverkoston piirissd olevien alueiden
elinvoimaisuutta. Lisdksi raideliikenteen kehittdminen tukee Suomen pyrkimystd irtautua

fossiilisista polttoaineista EU:n ilmastopolitiikan tavoitteiden saavuttamiseksi.

Yhtion suunnittelukokonaisuus koostuu viidesta eri ratasuunnitelmasta: Espoo-Lohja,

Lohja-Salo, Salo-Hajala, Hajala-Nunna ja Nunna-Kupittaa.
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Kuva 1 Yhtién suunnittelukokonaisuus koostuu viidestd ratasuunnitelmasta
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Ldnsirata-hanke

Yhtion osakkeenomistajien rahoitussitoumusten kokonaismdaard on 77,35 M€, jolla
katetaan suunnitteluhankkeen kustannukset ja muut organisaation toiminnasta aiheutuvat
kustannukset. Hankkeelle on myénnetty EU-tukea 50 prosenttia suunnittelukustannuksista,

enintddn 37,5 miljoonaa euroa. Ratasuunnitelmat ovat valmistumassa vuoden 2024 alussa.

Hankkeelle tavoitellaan EU:n CEF-rahoitustukea kdynnissd olevan CEF2-rahoituskauden
2021-2027 haussa. Tukea haetaan koko yhteyden rakentamissuunnitteluun seka

yhteysvdlien Espoo-Hista ja Salo-Hajala rakentamiseen.

Kaikkiaan Helsinki-Turku-valin nopea junayhteys koostuu Yhtion ratasuunnitelmien lisaksi
Espoon kaupunkiradasta ja Turun ratapihan kehitystyostd, joiden toteutusvastuu on

Vaylavirastolla.

Yhtion palveluksessa oli vuonna 202 3 toimitusjohtaja, projektijohtaja, talousjohtaja
sekd viestintapadllikkd. Merkittava osa hallinnon ja projektinhallinnan tukitoiminnoista
hankitaan ulkoisilta palveluntarjogijilta. Myds ratasuunnitelmien laatiminen ja niihin liittyvat

tarkastukset, selvitykset sekd tutkimukset on hankittu ostopalveluina.

Kaikkiaan hanke tyollistad ratasuunnitteluvaiheen hankintojen kautta satoja eri alojen
asiantuntijoita, suunnittelijoita, urakoitsijoita ja muita toimijoita. Yhtio noudattaa

hankinnoissaan erityisalojen hankintalakia.

Lansirata - Vostuullisuus‘roportti 2023
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Vastuullisuuden viitekehykset

Vastuullisuuden viitekehykset

Yhtio ja sen omistajat ovat sitoutuneet vastuullisuuteen ja kestavad kehitystd edistavadn
toimintaan. Yhtion hallituksen hyvaksyman vastuullisuuspolitiikan mukaisesti Yhtion ja
kaikkien hankkeelle tyoskentelevien tahojen tulee toimia ekologisesti, sosiaalisesti ja
taloudellisesti kestavalla tavalla. Vastuullisuus huomioidaan osana pdivittdistd tyotd. Yhtio

julkaisee vastuullisuusraportin vuosittain.

Suomen valtion omistajapoliittisen periaatepddtdksen lisdksi toiminnassa kunnioitetaan
Yhdistyneiden kansakuntien (YK) ihmisoikeuksien julistusta, YK:n Global Compact

-periaatteita jo Kansainvalisen tyojarjeston (ILO) saantdjad.

Yhtion hallitus hyvaksyy vastuullisuustavoitteet ja -mittarit, jotka kattavat ympdristovastuun
lisaksi taloudellisen ja sosiaalisen vastuun. Hallitus arvioi ja seuraa vastuullisuustavoitteiden
ja -mittareiden saavuttamista. Yhtion vastuullisuustavoitteet ja -mittaristo arvioidaan ja

pdivitetadn hallituksen vuosisuunnitelman mukaisesti.

Taulukko 1 esittdd Yhtion vastuullisuustavoitteet, jonka mukaisesti tdman

vastuullisuusraportin sisalto rakentuu.

Rehellinen, avoin ja Iapindkyva liikketoiminta

Hankintojen vastuullisuus

Eturistiriitojen valttdminen

Taloudellinen vastuu
Projektin kustannussadstot

Lupamenettelyiden jo maankdyton suunnittelun seuranta

Suunnittelukustannusten pitdvyys

Avoin viestintd ja saavutettavuus

Sosiaalinen vastuu
Ty6turvallisuus

Ympadriston haittavaikutusten minimointi

Ympdristovastuu CO,-padstojen minimointi

Massanhallinnan koordinointi

Taulukko 1 Yhtion vastuullisuustavoitteet
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Taloudellinen vastuu

Taloudellinen vastuu

Yhtion toiminta rahoitetaan ratasuunnitteluvaiheessa omistajien padomasijoituksilla ja EU:n
tukijarjestelman (CEF-tuki) kautta. Yhtion tarkoituksena ei ole voiton tuottaminen. Vuonna
2023 Yhtio jatkoi ratasuunnitelmien laadintaa, maaperatutkimuksia seka tarvittavia
selvitystoitd.

Vuonna 2023 Yhtion liikkevaihto oli 0,00 euroa. Vuoden 2023 kokonaiskustannukset olivat
26,0 miljoonaa euroa. Niistd suurin osa aktivoitiin taseeseen, joten tilikauden tappioksi
kirjattiin 510 440,86 euroa.

Yhtio ei tee verosuunnittelua ja maksaa verot Suomeen. Keskusverolautakunnan
ennakkoratkaisun perusteella Yhtiolla on oikeus vahentdd hankintojen arvonlisaverot
ratahankkeen ja raideinfrastruktuurin suunnitteluun liittyvastd toiminnasta. Arvonlisdveron
nettovaikutus on Yhtion toiminnassa lahtokohtaisesti nollatasolla. Yhtidlla oli vuoden 2023

lopussa hankintoihin liittyvid arvonlisdverosaamisia 1,2 miljoonaa euroa.

Ldnsirata = lisuusraportti 2023




Taloudellinen vastuu

Yhtion verojalanjalki vuonna 202 3 koostui ennakonpiddtyksistd, lakisaateisten elake- ja
tyottomyysvakuutusmaksujen vero-osuuksista sekd sosiaaliturvamaksuista, jotka olivat
yhteensd 381 747 euroa.

Ldansirata-hanke luo ratasuunnitelmavaiheessa taloudellista arvoa yhteiskunnalle erityisesti
hankintojen mutta myos palkanmaksun kautta. Yhtion teettdmadn aluetalousmallinnuksen
mukaan ratasuunnitelmavaiheen palveluhankinnat kanavoituvat pddasiassa

rakennusteknisten palveluiden ja yhdyskuntasuunnittelun toimialoille.
Taulukko 2 esittdd ratasuunnitelmavaiheen noin 77 miljoonan euron hankintojen

vaikutuksen palveluntarjoajien palkkatuloihin sekd ansiotulo- ja yhteiséveroihin. Vuoden

2023 osuus on arvioitu toteutuneiden kustannusten perusteella.

Ratasuunnitelmavaihe yhteensd Vuosi 2023

Palkat ja henkildsivukulut

cu"cu. ja henkilésivukulu 25,5 8.6
(tyollisyys)

Ansiotulo- ja yhteis6vero 1,6 0,5

Taulukko 2 Yhtion hankintojen vaikutus palveluntarjoajien palkkoihin ja veroihin (MEUR)

Yhtion taloudelliseen vastuuseen kuuluu myos se, ettd tyontekijat toimivat Yhtion edun
mukaisesti ja pidattaytyvat liikkesuhteista tai muista toimista, jotka saattaisivat aiheuttaa

eturistiriitoja.

Yhtion johdon palkitseminen noudattaa valtion omistajapoliittisen periaatepdadtoksen

mubkaisia linjauksia ja periaatteita. Hallituksen jasenten palkkioista paattad yhtickokous.

Taulukko 3 kiteyttad taloudellisen vastuun mittarit, tavoitearvot sekd toteumat vuonna
2023. Seuraavat alakappaleet puolestaan kuvailevat taloudellisen vastuun toteumaa

tarkemmin.

Ldnsirata - Vastuullisuusraportti 2023

9



Taloudellinen vastuu

Rehellinen, avoin ja Idpindkyva liiketoiminta

kilpailutus ja
hyvdksyntd avoimin
periaattein

Kaikki 60 keur ylittavat, mutta EU-
kynnysarvon alittavat hankinnat
kilpailutettu; jos mahdollista,
tarjouskyselyt vahintddan kolmelta
toimittajalta

Mittari Tavoitearvo 2023 Toteuma
Hallitus hyvaksyy kaikki EU:n
erityisalojen hankintalain 2/2 hyvaksytty
kynnysarvoja suuremmat hankinnat

Hankintojen

3/11 kilpailutettu
(27 % sopimusten
yhteisarvosta)

Keskeiset hankinnat viestitty
www-sivuilla

Hankinnat viestitty ja
toimittajaorganisaatio esitelty

Mittari

Tavoitearvo 2023

Hankintojen vastuullisuus

Toteuma

Keskeisilla toimittaijilla
vastuullisuusraportti
tai vastuullisuus-
ohjelma/-johtaja

Vastuullisuusraportointi
toimittajalla, jos EU:n erityisalojen
hankintalain kynnysarvoja suurempi
hankinta

Vastuullisuusjohtaja ja/

tai -raportointi on puolella
sopimuskumppaneista, joiden
kanssa solmitut sopimukset
ylittavat arvoltaan EU-
kynnysarvon

Tallaisten kumppaneiden osuus
kattaa 75 % EU:n kynnysarvon
ylittdvien sopimusten
yhteisarvosta

Keskustelu
vastuullisuudesta
merkittdvien
toimittajien kanssa

Yhtion vastuullisuuden viestintd ja
lapikaynti toimittajien kanssa

Vastuullisuusperiaatteet kasitelty

ennen yhteistyon aloitusta

Jarjestetddn vuosittain yhteinen
“vastuullisuuspdiva”, jossa
pohditaan vastuullisuuden
toteutumista hankkeessa

Kaksi vastuullisuustilaisuutta
jarjestetty (kevadlla ja syksylla)

Eturistiriitojen valttaminen

Mittari

Tavoitearvo 2023

Toteuma

Vadrinkdytéskanavan
ilmoitukset

Kaikki ilmoitukset kdsitelty
ja raportoitu, tarvittaviin
toimenpiteisiin ryhdytty

IImoituksia ei ole tullut

Ldnsirata - Vastuullisuusraportti 2023
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Taloudellinen vastuu

Projektin kustannussddstot

Mittari Tavoitearvo 2023 Toteuma
Hankekustannusarvion
pienentdminen 3,8 mrd Suunnitteluperusteiden muutos:
Hankkeen euron madrdstd vahintadn mahdollistaa noin 0,8 - 1 mrd
kustannusarvio 15 %:lla teknisilla suunnittelu- euroa sAdstot, jotka ovat n. 30%
(3,8 mrd. - ja toteutusratkaisulla seka alustavista hankekustannusista
toteutusmallilla
kustannustaso
Elinkaarikustannusten tarkastelu ja S .
2/2023) . . . R J Operointivaiheen kustannuksia
tavoite pienentdd nykyistd madrad e e o
10 %-lla sadstetadn yli 1 mrd € (>10%)

Lupamenettelyiden ja maankdyton suunnittelun seuranta

Mittari

Tavoitearvo 2023

Toteuma

Luvituksen ja
kaavoituksen
aikataulu

Kaavoitus- ja lupamenettelyiden
kattava tunnistaminen, keskindiset
riippuvuussuhteet ja edellisten
vaikutusmekanismi projektin
toteutukseen ja kustannuksiin.

Kaava- ja lupamenettelyt

riippuvuussuhteineen tunnistettu

ja arvioitu

Kaavoituksen ja lupamenettelyiden
seuranta- ja vaikutustyokalun
rakentaminen

Excel-pohjainen seurantatyodkalu

laadittu

Suunnittelukustannusten pitdvyys

Mittari

Tavoitearvo 2023

Toteuma

Ratasuunnitelmien
laadinta

Suunnittelun (ratasuunnittelun
konsulttisopimukset)
kustannusylitysten valttdminen

Vuoden 2023 kokonais-
kustannukset 26 meur
(5,4 meur alle budjetin)
Vertailua sopimushintoihin:
Espoo-Salo-yhteys:

e Vuonna 2023 valmistuneet

kalliotutkimukset
kokonaisuutena 10 % alle

sopimushintojen (n. 449 keur)

e Ratasuunnittelutyot
toteutuvat kokonaisuutena
alle sopimushintojen
(arvioltan. 5 %) (1,2 meur)

Salo-Kupittaa-yhteys:

e Vuonna 2023 valmistuneiden

pohjatutkimusten toteuma
kokonaisuutena 22 % yli

sopimushintojen (n. 488 keur)

e Ratasuunnittelutyot vield
kesken, toimittajan arvion
mukaan valmistuvat
sopimushintojen puitteissa

Taulukko 3 Taloudellisen vastuun mittarit

Ldnsirata - Vastuullisuusraportti 2023
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Taloudellinen vastuu

Rehellinen, avoin ja lapindkyva liiketoiminta

Yhtion hankintoja sddntelee erityisalojen hankintalaki. Yhtio kilpailutti lain mukaisesti kaikki

EU:n kynnysarvon ylittavat hankinnat, joita vuonna 2023 oli 2 kappaletta.

Yhtion tavoitteena oli kilpailuttaa mahdollisuuksien mukaan EU:n erityisalojen hankintalain
kynnysarvojen alittavat hankinnat, mikali niiden arvo ylitti 60 000 euroa. Tarjouksia tuli

lahtokohtaisesti pyytad vahintadn kolmelta toimittajalta.

Vuoden 2023 aikana Yhtio teki 11 hankintaa, joiden arvo oli yli 60 000 euroa, mutta alle
EU-kynnysarvon. Hankintojen arvo oli yhteensd 1,4 miljoonaa euroa. Niistd kolme hankintaa
toteutettiin pyytamalla tarjouksia vahintadn kolmelta toimittajalta ja ndiden osuus

hankintojen yhteisarvosta oli 27 %.

Hankintoja Osuus sopimusten arvosta

Kllpal.lutus: tavoitteen 3 27 %

mukaisesti

Ei kilpailutusta (syyt alla) 9 73 %
Kustonnustehgkkuus 3 14%
muutoin varmistettu
Ei muita tarjoajia 1 8 %
Hankintaan sitouduttu jo

. . 4 51%

aiemmin

Yhteensd 24 100 %

Taulukko 4 Kilpailutus vuoden 2023 hankinnoissa, joiden suuruus oli yli 60 000 €, mutta
alle EU-kynnysarvon

Ldnsirata - Vastuullisuusraportti 2023
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Taloudellinen vastuu

Tarjouksia pyydettiin vahintadn kolmelta toimittajalta, kun se oli mahdollista ja kun se

arvioitiin taloudellisesti jarkevaksi ja tarkoituksenmukaiseksi.

Vuoden 2023 markkinatilanne joidenkin tekniikkaosa-alueiden osalta oli haasteellinen eika
palveluntarjoqjilla ollut tarjota riittavia resursseja toimeksiantojen toteutukseen. Lisdksi osa
toistd oli sellaisia, ettd markkinoilla oli vain yksi tarjoaja. Ndissd tilanteissa tarjous kysyttiin
suoraan yhdeltd, tunnetulta tarjogjalta.

Kilpailutuksesta ei arvioitu saatavan Yhtiolle hyotya tilanteissa, joissa toimeksiannon sisaltod
ja hintataso seka toimittajan kyvykkyys, resurssit, tuntemus hankkeesta ja tehtdvasta olivat
Yhtion tiedossa. Talldin kustannustehokkuus katsottiin riittdvissd madrin varmistetuksi ja

hankinta tehtiin ilman kilpailutusta.

Lisaksi osa hankinnoista liittyi jo tehtyjen tai kdynnissd olevien tdiden jatkamiseen tai
vastaavanlaisiin sitoumuksiin, jolloin hankinnan kilpailuttaminen ei ollut perusteltua tai

taloudellisesti jarkevada.

Keskeisimmistd hankinnoista, erityisesti ratasuunnitelma- jo maaperdtutkimussopimuksista,

viestittiin Yhtion verkkosivuillg, joilla on esitelty myds toimittajoorganisaation rakenne.

Ldnsirata - Vastuullisuusraportti 2023
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Taloudellinen vastuu

Hankintojen vastuullisuus

EU-kynnysarvojen ylittavissd hankinnoissa palvelutarjoaqjilta edellytettiin nayttoa
vastuullisuuden toteuttamisesta omassa toiminnassaan. Nadin voitiin varmistua siitd, ettd
vastuullisuus toteutuu osana Yhtion hanketta toteuttavien palveluntarjoajien padivittdisessa
tyossd. Kaytdnnossd sopimuskumppaneilta edellytettiin vastuullisuusraportointia tai

vahintadnkin nimettyd vastuullisuusjohtajaa.

Puolet EU-kynnysarvon ylittdvien sopimusten palveluntarjogijista (so. neljd yritysta
kahdeksasta) oli julkaissut vastuullisuusraportin. Vastuullisuusohjelma ja -raportointi I6ytyi
kaikilta ratasuunnitelmapalvelua tarjoavilta sopimuskumppaneilta, joista suurin osa on
porssiyhtioitd. Ndiden sopimuskumppaneiden osuus EU-kynnysarvon ylittdvien sopimusten

yhteisarvosta oli 75 prosenttia.

Pienemmilla toimijoilla ei ollut vakiintunutta vastuullisuusraportointia, mikd koski erityisesti
maaperdtutkimuksia tarjoavia yrityksia. Ennen yhteistyon aloittamista yritysten kanssa

kaytiin Iapi Yhtion vastuullisuuspolitiikka ja sen velvoitteet.

Yhtion tavoitteena oli jarjestdd vuoden 2023 aikana kaksi vastuullisuuspdivad, jossa
keskeisten toimijoiden kanssa keskusteltaisiin siitd, kuinka vastuullisuus voidaan toteuttaa
Yhtion hanketta edistavien paivittdisessa tyossa. Vastuullisuuspdivat jarjestettiin kevadlla ja
syksyll& ja niihin osallistuivat suunnitteluttajan ja ratasuunnittelijayritysten lisdksi
maaperdtutkimuksia tekevat yritykset. Toimijoiden kanssa kaytiin Iapi yhteisia pelisadntojd
sekd pohdittiin oleellisia vastuullisuuden teemoja, kehitysideoita ja konkreettisia

toimintatapoja osana kunkin osallistujan toimialaa.

Eturistiriitojen valttaminen

Osana taloudellista vastuullisuutta Yhtioé on ottanut kayttéon ns. Whistleblowing-
ilmoituskanavan. limoituskanavan kautta voi ilmoittaa luottamuksellisesti havaitsemistaan
tai epdilemistadn vadrinkaytoksista tai muusta epdasiallisesta toiminnasta. Vuoden aikana

ilmoituskanavan kautta ei tehty yhtadn ilmoitusta.

Ldnsirata - Vastuullisuusraportti 2023
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Taloudellinen vastuu

Projektin kustannussadastot

Vuoden 2023 aikana on Ioydetty keinoja hankkeen investointikustannusten alentamiseksi.
Keinoja kustannusten alentamiseen on suunnitteluhankkeen aikana kartoitettu sekd

kotimaisten ettd kansainvdlisten toimijoiden kanssa.

Yhtion ylimadrdinen yhtiokokous padtti joulukuussa 2023 muuttaa hankkeen
suunnitteluperusteita, jotta rakentamisen kustannuksia voidaan laskea. Yhtickokouksen
hyvaksymien teknisten ratkaisujen myotd hanke on mahdollista toteuttaa lahes miljardi

euroa edullisemmin ja samalla alkuperdiset tavoitteet sailyttaen.

Uusilla suunnitteluratkaisuilla ratayhteys voidaan suunnitella palvelemaan vain
henkilojunaliikennettd, radalla kulkevien junien maksiminopeutta alentaa ja Salon ja Lohjan
valinen osuus suunnitella rakennettavaksi yksiraiteisena. Kevyempi toteutus vahentdad
myos hankkeen ympdristokuormitusta. Muutokset eivat vaikuta merkittavdsti hankkeen

aikatauluun tai rakentamisen aloittamiseen.

Ratasuunnitelmat viedadn paatokseen nykyisen CEF-tukisopimuksen mukaisesti ja
suunnitelmia pdivitetadn rakentamissuunnittelun yhteydessd. Suunnittelu tarkentuu

mydhemmissd vaiheissa.

Lupamenettelyiden ja maankayton suunnittelun seuranta

Hankkeen hallinnollinen eteneminen kytkeytyy vahvasti kuntien kaavahankkeiden
etenemiseen. Ratasuunnitelmia ei ole mahdollista hyvaksyd ennen kuntien laatimien

yleis- ja asemakaavojen valmistumista.

Hankkeessa on ulkopuolisena resurssina kaavoitusasiantuntija, jonka tehtdviin kuuluu
ratasuunnitelmien kaavatilanteen selvittdminen, pdivittdminen ja kuukausittainen

raportointi.

Hankkeen puitteissa tulee haettavaksi useita ympdristo-, vesi- ja luonnonsuojelulain
mubkaisia lupia hankkeen eri vaiheissa ja luvituksen oikea-aikaisuus on edellytys sille,
ettd hankkeessa voidaan sujuvasti edetd. Lupa-aikatauluja- ja tarpeita seurataan
taulukkopohjaisella tyokalulla.

Ldnsirata - Vastuullisuusraportti 2023
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Taloudellinen vastuu

Suunnittelukustannusten pitavyys

Suunnittelukustannusten seurantaa tehdddn kuukausittaisen raportoinnin kautta.
Raportoinnissa seurataan toteutuneita kustannuksia budjettiin verrattuna. Seuranta
sisaltdd myos kustannusennusteen ja varaukset. Hankkeen kokonaiskustannukset
vuonna 2023 olivat 26,0 miljoonaa eurog; toteuma oli 5,4 miljoonaa euroa alle budjetin.
Suunnitteluhankkeen kokonaiskustannukset ovat pysyneet budjetissa ja osakkaiden

antaman rahoitussitoumuksen puitteissa.

Hankkeen kustannuksia voidaan verrata myds sopimushintoihin. Vuonna 2023 saatiin
valmiiksi Espoon ja Salon yhteysvalin kalliotutkimukset, joista oli laadittu neljd erillista
sopimusta. Sopimushintojen yhteismadrd oli 4,3 miljoonaa euroa ja toteumat yhteensd
3,8 miljoonaa euroa (10 % alle sopimushintojen yhteenlasketun madran). Sopimushinnat

onnistuttiin alittamaan kolmessa sopimuksessa.

Vuonna 2023 Espoon ja Salon yhteysvalin ratasuunnittelusopimusten osalta tyot saatiin
Iahes kokonaan valmiiksi. Vuoden lopussa ndkemys oli, ettd neljastd suunnittelusopimuksesta
kolme sopimusta toteutuisivat alle sopimushintojen. Kaikkioan sopimushinnat alittuisivat n.

1,2 miljoonaa euroa (n. 5,5 % alle sopimushintojen yhteenlasketun maadran).

Salon ja Kupittaan yhteysvalin pohjatutkimustoiden sopimuksia oli kaksi kappaletta, joista
toisessa sopimushinta ylittyi. Ylitysten kokonaismdadrd oli 488 tuhatta euroa (n. 22 %
sopimusten yhteismddrdstd). Saman yhteysvdlin ratasuunnittelusopimusten kustannusten
osalta tyot ovat vield kesken, ja toimittajan arvion mukaan jdljella olevat ty6t saataneen

valmiiksi sopimuksen kattohinnan puitteissa.

Yhtion nakemys vuoden 2023 lopussa on, ettd suunnitteluhankkeen ty6t tullaan saamaan

valmiiksi osakkaitten rahoitussitoumusten puitteissa.

Ldnsirata - Vastuullisuusraportti 2023
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Sosiaalinen vastuu

Sosiaalinen vastuu

Sosiaalisella vastuulla tarkoitetaan vastuuta vaikutuksista, joita yrityksen toiminnalla on

eri ihmisryhmille ja yhteisadille. Yhtion sosiaalinen vastuu ilmenee seuraavien periaatteiden

kautta:

¢ Ylldpiddmme avoimuuden, tasa-arvon, yhdenvertaisuuden, suvaitsevuuden,
kunnioituksen, kohteliaisuuden, oikeudenmukaisuuden ja luottamuksen ilmapiiria
tyontekijoittemme ja alihankkijoittemme sekd hankkeen vaikutuspiirissa olevien
sidosryhmien ja kansalaisten suuntaan.

¢ Noudatamme avointa ja hyvad henkilostopolitiikkaa. Huolehdimme henkildstomme
tyoturvallisuudesta ja edistdmme kdytossdmme olevin keinoin henkildston terveyttd
ja tyohyvinvointia. Alihankkijoilta edellytdmme tyoturvallisuusmadrdysten ehdotonta

noudattamista.

Taulukko 5 kiteyttdd sosiaalisen vastuun mittarit, tavoitearvot sekd toteumat vuonna 2023.

Seuraavat alakappaleet puolestaan kuvailevat sosiaalisen vastuun toteumaa tarkemmin.




Sosiaalinen vastuu

Avoin viestintd ja saavutettavuus

Mittari Tavoitearvo 2023 Toteuma
Tilaisuuksien lukum&ara: 12 kpl. Yleisé- ja asukastilaisuuksia 14 kpl
. Tilaisuudet (ml. Kuntapalaverit)
Vuorovaikutus- dokumentoitu (esim. Q&A), Lisdksi muita vuorovaikutustilaisuuksia
tilaisuuksien palaute suunnitelmista keratty ja ja sidosryhméatapaamisia
lukumadra arvioitu ja raportoitu hallitukselle

Tilaisuuksista yhteenvetoraportti Raportoitiin osana projektiraportointia

Tilaisuuksien kysymyksiin vastattiin

Infokanavassa Kaikkiin tilaisuuksien ja info- paikan pa&llé
esitettyihin ::Onr]VlfSCl eéltﬁ-tt-}/lhlln yhtloll<le.‘.
. uuluviin, asiallisiin kysymyksiin ; ;
kysymyksiin on At Louhi-palvelun kautta tuli 91
vcsEcllt.t.u/prttU viimeistaan kysymystd/palautetta, joista 43:n
vastattu 7 paivan kuluessa

(47 %) vastattiin alle 7 pdivassa

Tyoturvallisuus (alihankkijat)

Mittari Tavoitearvo 2023 Toteuma

Alihankkijoiden Suunnitelmia lapikayty 9 kpl
tyoturvallisuussuunnitelmat
kayty lGpi ja turvallisuuden
aloituskokoukset pidetty
aina ennen lupaa padstad
maastotdihin

Alihankkijat
Turvallisuuden aloituskokouksia 8 kpl

Ty6turvallisuutta

yllapitavat Voimassaolevat tyén edellyttdmat .

.. . . .. e s epas Tarkistettu
toimintaohjeet ja pdtevyydet kunnossa henkil6stolla
koulutukset

Tapaturmatutkinta pitdd suorittaa
seitsemdn (7) vuorokauden

e as Tapaturmat tutkittu, raportoitu,
sisalld tilanteen tapahtumasta -

kasitelty ja tapaukset suljettu

Onnettomuus- kaytadnnon korjaavat toimenpiteet

ja lahelta esitetty

piti-tilanteet
Onnettomuus ja lahelta Ympdristopoikkeamia 1 kpl ja
piti -tilanteet arvioidaan ja turvallisuuspoikkeamia 8 kpl, jotka
kehitystoimenpiteet laaditaan tutkittu, raportoitu, kdsitelty ja suljettu

Kuolemaan johtavien tapaturmien

R Ei kuolemaan johtaneita tapaturmia
maadra =0

Tapaturmataajuus: poissaoloon
johtaneet tapaturmat alle 5
miljoonaa tyétuntia kohden, TTJ:n
tyémaalla alihankkijat jo oma
henkilosto (Infra-alan benchmark)

Alihankkijoiden tapaturmataajuus
28,3 (tydmaalla yksi poissaoloon
johtanut tapaturma) ja oman
henkiloston tapaturmataajuus O

Tapaturmataajuus

Taulukko 5 Sosiaalisen vastuun mittarit
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Sosiaalinen vastuu

Avoin viestinta ja saavutettavuus

Ratasuunnitelmien laatimiseen kuuluu olennaisena osana laaja, oikea-aikainen ja avoin

vuorovaikutus eri sidosryhmien kanssa.

Vuoden 2023 aikana laadittiin lukuisia tiedotteita ja uutisia hankkeen etenemisestd eri
viestintdkanaviin ja yllapidettiin vuoropuhelua sidosryhmien kanssa. Yhtion tavoitteena
oli viestiad mahdollisimman avoimesti ja l[apindkyvasti kaikille sidosryhmille suunnittelun
etenemisestd ja kayda vuoropuhelua hankkeen vaikutuksista. Tamadn tavoitteen

saavuttamista mitattiin vuorovaikutustilaisuuksien lukumadaralla ja Yhtidlle tulleiden

kysymysten ensivasteajalla.

Vuoden 2023 aikana jarjestettiin 14 vuorovaikutustilaisuutta suunnittelualueella

sijaitsevissa kunnissa sekd verkossa.

Vuorovaikutustilaisuudet

Paikkakunta Aika Paikkakunta Aika
Lohja 8.5. Paimio 7.3.
Salo 9.5. Kaarina 14.3.
Vihti 15.5. Kaarina 7.6.
Kirkkonummi 16.5. Paimio 8.6.
Espoo 22.5. Lisdksi Teams-yhteydella
hi 54.10 toteutettu
Lohja T e Meluntorjunnan Teams-infot
asukkaille 19.4.ja 19.9
o o Kirkkonummen Perdldnjdrven
Vihti 31.10.

alueen erillistilaisuus 20.9

Taulukko 6 Vuorovaikutus
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Sosiaalinen vastuu

Lisaksi Yhtio jarjesti vuoden aikana muita vuorovaikutustilaisuuksia, mm.
o Kaksi sidosryhmatilaisuutta, jossa mukana suunnittelijoiden lisaksi radanvarren
paikkakunnat, maakuntaliitot, keskeiset virastot ja muut toimijat
o Kaksi vastuullisuuspaivad hankkeen toimittaijille ja konsulteille

e Lukuisia neuvotteluja viranomaisten, esim. ELY-keskusten ja kuntien kanssa.

Tilaisuuksista ja suunnitelmista saatu palaute dokumentoitiin, arvioitiin ja keskeisimmat

sisallot raportoitiin hallitukselle osana kuukausittaista projektiraportointia.

Vuorovaikutuksen edistamiseksi yhtio otti vuonna 2022 kayttoon karttapalautejdarjestelman,
jonka kautta sidosryhmillé on mahdollisuus seurata suunnittelun etenemista selainpohjaisilta
kartoilta seka jattad kysymyksid tai palautetta suoraan suunnittelijoille. Palvelua kehitettiin
edelleen vuonna 2023.

Yhtion tavoitteena on vastata saamiinsa kysymyksiin [dhtokohtaisesti seitsemdn pdivan
kuluessa. Asukasilaisuuksissa esitettyihin kysymyksiin vastattiin tilaisuuksissa ja tarvittaessa
suunnittelutietojen tarkentuessa mychemmin. Lisdksi palautetta ja kysymyksid on ollut
mahdollista jattad puhelimitse ja sahkopostilla.

Palautejdrjestelman kautta vuonna 2023 on tullut yhteensa 91 palautetta. Kaikkiaon 43
palautetta kasiteltiin tavoitteen mukaisesti seitsemdn arkipdivan kuluessa, ja ensivasteaika

on noussut edellisvuoden 24 prosentista 47 prosenttiin.

Ldnsirata - Vastuullisuusraportti 2023
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Sosiaalinen vastuu

Palautteita 91 kpl

Kasitelty 89 kpl 98 % palautteista

Ensivasteaika alle

e e 43 kpl 47 % palautteista
7 arkipdivaa

Taulukko 7 Palautteet

Hankkeessa on vuoden 2023 aikana tehty yhteistyotd korkeakoulujen kanssa. Hankkeesta
on kayty luennoimassa korkeakoulujen jarjestamilla opintojaksoilla ja lisaksi hankkeessa on
valmistunut 4 korkeakoulutasoista lopputyotad.

Ratasuunnittelun aikana alueilla tehdddn erilaisia maastotutkimuksia. Kun raskailla koneilla
liikutaan maastossa, voi aiheutua esimerkiksi tie- ja ojavahinkoja. Yhtio korvaa kaikki
tutkimuksista aiheutuneet vahingot. Maanomistaijille on viestitty Yhtion verkkosivuilla siita,
miten vahingoista voi hakea korvauksia. Vuonna 2023 vahingonkorvauksia maksettiin

31:std vahingosta yhteensa 49 543 €. Korvattavia vaurioita ovat olleet esimerkiksi pelto- ja

puustovauriot, sadon menetys tai vauriot ojissa, tie- tai metsdpohjissa.




Sosiaalinen vastuu

Tyoturvallisuus

Yhti6 huolehtii vastuullisuuspolitiikkan mukaisesti sekd oman henkilostonsd etta
hankkeessa tyoskentelevien tyoturvallisuudesta. Alihankkijoilta edellytetddn aina

tyoturvallisuusmadrdysten ehdotonta noudattamista.

Taulukko 8 esittad tyoturvallisuuden avainlukuja vuodelta 2023.

Turvallisuuden aloituskokouksia 8 kpl
Turvallisuuden padtéskokouksia 15 kpl
Turvallisuussuunnitelmia 9 kpl
Vaarallisen tyén suunnitelmia 2 kpl
Tilaajan antamia turvallisuusperehdytyksid O kpl
Tarkastuskadynteja tyéomaalla 4 kpl
Turvallisuuspoikkeamia 8 kpl
Ympdristépoikkeamia 1 kpl
Tapaturmia 3 kpl
Poissaoloon johtaneita tapaturmia 1 kpl
Vuoden 2022 maastoty6tunnit 35387h
Tapaturmataajuus (miljoonaa tyétuntia kohti) 28,26

Taulukko 8 Tyéturvallisuus

Hankkeessa on madritelty tyoturvallisuutta yllapitavat prosessit sekd toimintaohjeet, joiden
toteutumista on seurattu jatkuvasti vuoden aikana. Toimittajat on velvoitettu suorittamaan
vaaditut tyoturvallisuuskoulutukset ja laatimaan kirjalliset turvallisuussuunnitelmat, jotka
sisaltavat kattavat sekd jarjestelmalliset turvallisuutta uhkaavien riskien tunnistamis- ja
arviointimenettelyt. Tyotehtavien edellyttamat ammatti- ja turvallisuuspatevyydet on

varmistettu aina ennen tyon aloittamista.

Hankkeessa kaytetdadn tyoturvallisuuden mittarina tapaturmataajuutta. Tavoitteena on
tapaturmataajuus, jossa Yhtion tydomaalla tapahtuvien, poissaoloon johtavien tapaturmien

maara alittaisi 5 tapausta miljoonaa tyotuntia kohden.

Ldnsirata - Vastuullisuusraportti 2023
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Sosiaalinen vastuu

Hankkeen alihankkijoiden tapaturmataajuus oli 28,26. Hankkeen aikana sattui kahdeksan

turvallisuuspoikkeamaaga, sisaltden kolme tapaturmaa, joista yksi johti poissaoloon.

Turvallisuuspoikkeamat ja -havainnot raportoitiin ohjeistuksen mukaisesti Yhtidlle.
Poikkeamat analysoitiin ja niiden korjaamiseksi laadittiin tarvittavat toimenpiteet. Lisdksi
kaikkiin raportoituihin tilanteisiin laadittiin ja toteutettiin ennaltaehkadisevat toimenpiteet.
Kaikista turvallisuuspoikkeamista laadittiin turvallisuuspoikkeamaraportti.

Hankkeessa on kdytossd maastokdyntien yhteydessa tehtavat tyoturvallisuustarkastukset,
joiden tarkoituksena oli valvoa maastotydn turvallisuutta. Maastokdynneiltd raportoidut
tilanteet kasiteltiin Yhtion edellyttamalla tavalla.

Oman henkiléston tapaturmataajuus oli 0. Oman henkiléston tydturvallisuudesta
huolehditaan varmistamalla, ettd maastossa liikkuvilla henkilillé on suoritettuna tyo- ja
rataturvallisuuskorttikoulutukset sekd tehtdvan edellyttdmadt suojavarusteet.

Turvallisuuspoikkeamien lisdksi hankkeen aikana sattui yksi ympdristopoikkeama
Saarilammen luonnonsuojelualueellq, josta on laadittu raportti Metsahallitukselle.




Ympadristévastuu

Ympdristovastuu

llImastonmuutos on globaali haaste, joka koskettaa kaikkia kansalaisia ja yrityksid.

Yhti6 edesauttaa hiilineutraaliustavoitteen saavuttamista viemalla CO_-mydnteista

ratasuunnitteluhanketta investointipddtostd kohti sekd huomioimalla ympdaristo- ja

ilmastotavoitteet ennakoivasti jo suunnitteluratkaisuissa.

Suunnitteluhanketta ohjaa elinkaarikustannuksiin perustuva, ympdristo- ja

ilmastovaikutukset huomioon ottava malli, jota taulukko 9 havainnollistaa.

Elinkaariajattelu

Selvitetadn rakentamisen elinkaarivaikutukset ja
luonnonvarojen kulutuksen véhentdminen

Vertaillaan eri suunnitteluratkaisujen kustannukset ja
pdadtosvaikutukset

Pyritaddn hankkeen massatasapainoon

Suunnittelun,
hankintojen ja
rakentamisen
vastuullisuus

Huomioidaan ja painotetaan ilmastondkdkohtia suunnittelussa

Huomioidaan ja painotetaan ilmastondkdkohtia
urakkakilpailussa tehtdessd urakoitsijavalintaa

Rakentamisvaiheessa noudatetaan pddstéton tydmaa
-konseptia

Materiaalitehokkuus

Suositaan materiaaleja, joilla on pitkd kayttoika

Tehostetaan jatteiden lajittelua ja kierratysta

Vahennetddn jatteiden syntyd ja niiden haitallisuutta

Valtetadn kayttokelpoisten materiaalien padtymista
kaatopaikoille

Vahennetddn kuljetusten pddstoja hyddyntamalla paikallisia
materiaaleja

Tekninen toimivuus

Suunnittelussa huomioidaan ilmastonmuutoksen riskeihin ja
s@dn adri-ilmidihin varautuminen

Muut toimenpiteet

Eri tekniikkalajien yhteensovitus

Yhteistyo ja vuoropuhelu sekd ilmastondkdkulman pitdminen
esillad keskusteluissa

Taulukko 9 Suunnitteluhanketta ohjaavat ympdristondkdkulmat
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Ympadristévastuu

Taulukko 10 kiteyttad ympdristovastuun mittarit, tavoitearvot sekd toteumat vuonna 2023.

Seuraavat alakappaleet puolestaan kuvailevat ympdristévastuun toteumaa tarkemmin.

Ympdriston haittavaikutusten minimointi

Mittari

Tavoitearvo 2023

Toteuma

YVA:n perustellun
pddtelmdn
huomioo ottaminen
suunnittelussa:
esim meluntorjunta,
maisemointi,
vieraslajistrategia,
muinaismuisto-

Suunnittelussa aktiivisesti
vahennetddn selvityksissa
esille tulleita haittavaikutuksia
ja haetaan ratkaisuja myds
kiertotalouden kautta

Geoenergian hyodyntdmistutkimus
valmistunut

Kiviaineksen kiertotalousselvitys
valmistunut

Muinaismuistoalueiden kartoitus
jatkuu

Tukeudutaan kuntakohtaisiin
vieraslajistrategioihin osana
suunnittelua

Maisemointiratkaisut osana
suunnittelua

alueet
Kiinteistokohtaisen melun-
torjuntaratkaisun kehitys osana
ratasuunnitelmia

Taksonomian vaikutukset Tunnistetaan taksonomian valittémat
Taksonomian ja valilliset vaikutukset jo tehd&én
. hankkeen toteutukseen . . . .
vaikutukset arvio edellisten vaikutuksista hankkeen

tunnistettu

kustannuksiin ja aikatauluun.

CO,-pddstojen minimointi

Mittari

Tavoitearvo 2023

Toteuma

CO,-innovatiivisuus

Etsitddn edelleen keinoja
rakentamisen ja kdyténaikaisten
pddstdjen vahentdmiseksi ja/
tai kompensoimiseksi teknisin,
kiertotalous- ja liittGdnndisten
hankkeiden ratkaisujen kautta.

ORIS-massatasapaino-ohjelmiston
CO,-laskennan kehitys

Arvio suunnitteluperusteiden
muutoksen vaikutuksesta
vdhennyspotentiaaliin

Rakentamisen
aikaiset ja kdyton
aikaiset padstot

Osoitetaan 2023 keinot
rakentamisvaiheen CO -
pddstotason lisdleikkaamiseen jo
2022 esitettyjen toimenpiteiden/
keinojen lisdksi 10 %:lla
(prosenttiyksikkod).

Selvitetty, etta talla hetkelld kdytdssa
olevilla keinoilla ja Lohja-Salo valin
yksiraiteisuudella véhennyspotentiaali
on noin 56 prosenttia

Kdynnistetty selvitystyd
rakentamisen aikaisten pddstsjen
takaisinmaksuajoista

Arvioidaan pddstévdahennysten
taloudellinen ulottuvuus.

Padstovahennysten taloudellista
merkittavyyttd arvioidaan osana
rakentamiskustannusarviota, joka
tarkentuu suunnittelun edetessa
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Ympadristévastuu

Massanhallinnan koordinointi

Mittari Tavoitearvo 2023 Toteuma

Etsitddn optimaaliset keinot
hyodyntdd syntyvid ylij@admamassoja
ja valttaa ylijgdmdamassojen
YlijagdGmamassojen kuljettamista

kokonaismadradn ja
hyodyntdmisen suhde

Massahallinnan
koordinointi

Kiertotalous- ja kiviainesselvitykset
valmistuneet

ORIS-massatasapaino-ohjelmiston
hankekohtainen raatalointi

Taulukko 10 Ympadristévastuun mittarit
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Ympadristévastuu

Ympdariston haittavaikutusten minimointi

Vastuullisuustavoitteiden mukaisesti ratasuunnitelmavaiheen aikana véhennetddn
aktiivisesti selvityksissa esille tulleita haitallisia ympdristovaikutuksia ja etsitddn ratkaisuja

kiertotalouden edistdmiseen.

Hankealueella on tehty ja tehdddn edelleen vuoden 2024 aikana muun muassa arkeologisia
koekaivauksia, maaperd- ja pohjatutkimuksia, erilaisia mittauksia ja katselmuksia.
Hankealueella on kartoitettu keskeisimmat luontovaikutukset, mm. luonnonsuojelu- ja
Natura 2000 -alueet sekd suojeltujen lgjistojen esiintyvyys. Vieraslajistrategiaa kehitetadn
osana ratasuunnitelmaa tukeutuen kuntien kehittédmiin vieraslajistrategioihin. Lajiston

ja ekologisen verkoston osalta suunniteltiin lieventdmistoimenpiteitd, joilla pyritadn
minimoimaan mahdolliset ratahankkeen haittavaikutukset. Myos ekologisten yhteyksien

suunnittelu sisdltyi ratasuunnitelmaan.

Vuoden 2023 aikana on valmistunut useita suunnittelualueen selvityksid, kuten
geoenergiapotentiaalin ja kiviaineis- ja kiertotalouden selvitykset. Hankkeessa syntyy
alueellisesti suuria maaria tunneleiden ja kallioleikkausten louhintamassoja: maa-

ja kiviaineista syntyy noin 17 miljoonaa kuutiota, josta hankkeessa hyodynnetdadn
kuusi miljoonaa kuutiota. Ylijaamdaistd maa-ainesta syntyy 11 miljoonaa kuutiota,
joista kiviainesta on 30 prosenttia. Selvitysten tavoitteena on saada hankkeessa
syntyva ylimadrdinen maamassa mahdollisimman hyvin kiertoon ja hyodynnettavaksi
esimerkiksi muissa alueen hankkeissa ja kiertotalouden keinoin minimoida haitallisia

ympdristovaikutuksia.

Yhtio on jatkanut kiinteistokohtaisten meluntorjuntaratkaisujen kehittamistd ja keskustelua
sidosryhmien ja maanomistajien kanssa. Kehitystydssa on ollut aktiivisesti mukana
meluntorjunnan asiantuntijoita sekd Ruotsista ettd Suomesta ja ratkaisuja on pohdittu myos

laajasti kiinteistojuridiikan nakékulmasta.

Yhtion vuoden 2023 yhtend tavoitteena oli tunnistaa EU:n taksonomiasddnnosten
vaikutukset hankkeen toteutukseen. EU:n taksonomia tarkoittaa kestavan rahoituksen
luokitusjarjestelmdd ja se koskee useita sektoreita aina kiinteistdistd ja rakentamisesta
teolliseen tuotantotoimintaan. Myds liilkenne ja liikenneinfrastruktuurin kuuluu sektoreihin,
joihin taksonomiaa sovelletaan. Liikenteen toiminnot kuluttavat kolmanneksen kaikesta
energiasta EU:ssq, ja niiden osuus suorista kasvihuonekaasupddstoistd on noin 23
prosenttia. Liikennekaluston ja -infrastruktuurin hiilestd irrottamisella voi siksi olla keskeinen

rooli ilmastonmuutoksen hillinndssa.
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Taksonomialla edistetddn EU:n ympdristotavoitteiden saavuttamista ja vihredad siirtymaad
ohjaamalla rahoitusta kestaviin kohteisiin. Taksonomian tavoitteena on tunnistaa, mitka
yrityksen toiminnot tai investoinnit edistavat ympdristotavoitteita ja mitd tulisi harkita

kestdvien investointien kannalta.

Taksonomian tavoitteena on edistad kuutta EU:n ympdristotavoitetta:
1. llmastonmuutoksen hillinta
lImastonmuutokseen sopeutuminen
Vesivarojen ja merten tarjoamien luonnonvarojen kestava kayttod ja suojelu
Siirtyminen kiertotalouteen

Ympdriston pilaantumisen ehkdiseminen ja vahentdminen

o 0k wWN

Luonnon monimuotoisuuden ja ekosysteemien suojelu ja ennallistaminen

EU-taksonomiassa on mdadritelty tekniset kriteerit, miten taloudellinen toiminta voi edistad
yhden tai useamman ympdristétavoitteen saavuttamista aiheuttamatta haittaa muille
tavoitteille. Toiminnan taksonomianmukaisuuden arvioinnissa on siis arvioitava, mitd
ympdristotavoitetta toiminta merkittavdsti edistad. Toisaalta on arvioitava voiko toiminta
samalla aiheuttaa haittaa viidelle muulle ympdristokriteerille eli talléin tarkoitetaan DNSH
(do no significant harm) kriteereitd.

Tekniset kriteerit on asetettu toimialakohtaisesti ja myos Rautatieliikenteen infrastruktuurille
I6ytyy omat tekniset kriteerit, joiden perusteella voi arvioida onko ratahanke taksonomian

mukainen.

Alustavan arvion mukaan ndyttaad silta, etta Lansiradan hankkeella on hyvat mahdollisuudet
tayttad taksonomiakriteerit, joskin arvio tarkentuu hankkeen etenemisen myota. Teknisten
arviointikriteerien mukaan hanke edistdd ilmastonmuutokseen sopeutumista merkittavdsti
silloin, kun siind on tunnistettu merkittavimmat ilmastoriskit, arvioitu haavoittuvuudet ja

otettu kayttoon sopeutumisratkaisuja, joilla hanke sopeutuu muuttuvaan ilmastoon.

Osana Lansiradan ratasuunnitelmia on laadittu ilmastoriskien arviointi ja radan
suunnitteluratkaisuissa on lagjalti huomioitu sadannan, tulvien, [dmpétilojen ja muiden sadn
muutosten vaikutukset intrastruktuurirakenteisiin ja sopeutumiskeinoina ovat esim. riittavat
mitoitukset hulevesiratkaisuille, siltojen ja rumpujen aukoille, eroosiosuojaukset ja lapdisevat
pinnat maisemasuunnittelussa tai radan suojaetdisyydet kaatuvan puuston varalta. Hanke
ei myoskdadn aiheuta haittaa viidelle muulle ympdristotavoitteelle. Hankkeesta laaditaan

erillinen tarkastelu taksonomiakriteerien tayttymisestd.
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CO,-innovatiivisuus ja padstéjen minimointi

Suunnittelulle madriteltiin ilmastoperiaatteet, joissa on huomioitu hankkeen vaikutukset
ilmastoon hankkeen koko elinkaaren ajalta. Tavoitteena oli etsid innovatiivisia
vaihtoehtoja rakentamisen ja kaytonaikaisten padstojen vahentdmiseksi ja mahdollisesti

kompensoimiseksi.

Geoenergian sekd hankealueen maa- ja kiviaineksen hyddyntdmiseen liittyvien
mahdollisuuksien lisaksi on ORIS-massalaskentaohjelmistolla kehitetty hankkeen

hiilijalanjalkilaskentaa.

Hankkeen ympdristovaikutusten arviointivaiheessa arvioitiin, ettd radan junaliikenteen

diheuttama vuosittainen padstévahenema olisi 15,5 ktCO e.

Yhtio esitti vuonna 2022 keinovalikoiman leikata uuden raideyhteyden rakentamisen
aikaisia padstoja yli 36 prosenttia hankkeen YVA-menettelyssa esitetystd tasosta.

Kuvassa 2 on esitetty pddstovahennyspotentiaalin taustalla olevat keinot ja ratkaisut.

Kokonaispddstot

1038 ktCO,

Uusi padstovaikutus™

662 ktCO,

ma & @ R

-1,0 % -17,5 % -15,6 % -2,1%
30 % maa- ja Kierrdtysterdksen Vihred betonin Tydkoneiden
kiviainestarpeesta kayttd kayttd kayton
hankitaan tehostaminen
optimoidusti ja
pddstottomasti

hankkeen sisalta

Kuva 2 Padstévahennyspotentiaali talld hetkelld kaytdssa olevilla keinoilla
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Vuodelle 2023 asetettiin lisGtavoitteeksi etsid padstovahennyskeinoja, joilla pystyttdisiin
leikkaamaan CO_-padstéja vield 10 % lisad vuonna 2022 esitetystd tasosta. Hankkeessa
tehdyt suunnitteluperusteiden muutokset eli mm. Salon ja Lohjan vdlisen rataosuuden
toteuttaminen yksiraiteisena vahentdisi pddstoja noin 20 prosentilla, jolloin olisi mahdollista
saavuttaa kokonaisuudessaan parhaimmillaan 56 % padstévahennykset YVA-menettelyn
tasosta.

Suunnittelun edetessa ratkaisut ja laskelmat vield tarkentuvat. Selvityksen mukaan
rakennusalan ja materiaalien kehityksen my6ta tulevina vuosina on mahdollista saavuttaa

jopa 80 prosentin padstovahennys YVA-menettelyssd esitetystd tasosta.

Yhtion tavoitteena oli myos arvioida pddstévahennysten taloudellinen merkittavyys
mahdollisine litdnndisyyksineen. Mahdollisten padstovahennysten taloudellisia vaikutuksia
on arvioitu karkealla tasolla, mutta tiedot tarkentuvat edelleen suunnittelun edetessa ja

rakentamiskustannusarvion tarkentuessa.

Massahallinnan koordinointi

Yhtié on panostanut vuoden 2023 aikana hankkeen massakoordinoinnin kehittdmiseen,
mika tarkoittaa maamassojen liikkuttamisen, kdsittelyn ja sijoittelun tarkkaa suunnittelua ja
hallintaa.

Ratasuunnitelmavaiheessa on toteutettu perusteellinen kiviainesinventointi sekd tutkittu
hankkeen kalliolouheiden hyotykayttod kiertotalousnakékulmasta. Selvityksen mukaan
ratalinjalla on saatavilla ja jalostettavissa monipuolisesti eri kayttokohteisiin soveltuvaa
kiviainesta. Louhittavat kalliokiviainekset on alustavasti mallinnettu ja luokiteltu eri
kayttotarkoituksiin soveltuvien ominaisuuksiensa perusteella, jotta kuljetusmatkat ja padstot

voidaan minimoida.

Hankkeessa on tutkittu ratalinjalta saatavan kiviaineksen soveltuvuutta ratarakenteiden eri
kerroksiin ja loydetty my6s hankekohtaisia soveltamismahdollisuuksia. Alustavien laskelmien
mukaan jopa 85 % ratarakenteiden kiviaineksista on mahdollista saada hankkeen sisaisista

kiviainesvaroista.
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Optimoimalla massakoordinointia voidaan valttad tarpeettomia siirtoja ja minimoida
kuljetuskustannuksia. Rakentamisen tukialueiden (sijoitus-, jalostus- ja varastointialueet)
riittdva maara ja sijainti ovat keskeisid keinoja varmistaa kiviainesten saatavuus eri
kayttokohteisiin mahdollisimman laheltd rakennuspaikkoja. Tukialueet on suunniteltu siten,
ettd kuljetusetdisyydet ovat maksimissaan 20 km kohteiden valilla. Hyvalla suunnittelulla
kuljetukset on mahdollista toteuttaa taydelld kayttoasteella kuljettamalla louhetta
kiviainesasemalle murskattavaksi ja paluukuormalla mursketta rakennettavan ratalinjan

pohjaan, mikd on sadstad kuljetusten kustannuksissa ja pddstoissa.

Maamassojen hyodyntdminen erilaisissa ympdristorakentamisen kohteissa on
kiertotalousajattelun mukaista ja se on aina maa-aineksen laadun salliessa ensisijainen
kasittelyvaihtoehto. Yhtio pyrkii loytadmadn erilaisia ympdristorakentamisen kohteita
yhteisty6ssd kuntien, oppilaitosten, kiviainesrakentamiseen erikoistuneiden suunnittelijoiden

ja muiden toimijoiden kanssa.

Ympdristorakentamisen kohteet parantavat alueiden virkistyskayttod seka tyopaikka- ja
yrityspuistojen houkuttelevuutta. Kunta- ja yritysyhteistyd massojen jalostamisessa ja
sijoittamisessa tukee seudullisia investointeja ja talouskasvua. Muille hankkeille, kunnille,
yrityksille sekd asiantuntijoille jaetun tiedon avulla sddstetddn uusiutumattomia geologisia

resursseja.

Yhtiolla on kdynnissd massatasapainoon liittyvan ORIS-ohjelmiston kehitystyo, joka padttyy
vuonna 2024, Ohjelmisto mahdollistaa maa- ja kiviaineksen sijoituksen hankekohtaisen

optimoinnin ja on hankkeena ensimmdinen Suomessa.

Vuoden 2023 aikana on viety merkittavasti eteenpdin ORIS-ohjelmiston kehitystd ja
hankekohtaista radtalsintia. Ohjelmistoon on kerdtty paljon hankekohtaisia suunnittelu- ja
ympdristotietoja aina kiviaineksen laadusta kiviaineksen synty ja hyodyntdmispaikkoihin.
Ohjelmassa on myos tiedot ratageometriasta ja sen rakentamiseen tarvittavien
rakennusmateriaalien pddstokertoimista, jolloin voidaan vertailla esim. miten vahdahiilisten
rakennusmateriaalien hydodyntdminen vaikuttaa hankkeen kokonaispddstdihin. Ohjelman
avulla parametreja optimoimalla hankkeessa on jatkossa mahdollista vertailla ja etsia

nopeasti ja tehokkaasti vahapddstoisimpid toteutusvaihtoehtoja massatalouden hallintaan.
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Tavoitteet vuodelle 2024

Yhtion vastuullisuusty6 on lahtenyt hyvin kdyntiin vastuullisuuden eri osa-alueilla.
Vastuullisuustavoitteet ja mittarit ovat olleet mielekkaat ja tukeneet vastuullisuuden

toteutumista vuoden 2023 aikana.

Yhtion hallitus vahvistaa vuosisuunnitelmansa mukaisesti vastuullisuusmittarit vuodelle
2024 huhtikuussa. Yhtion tavoitteena on toteuttaa ratahanke vastuullisesti ja huomioiden
myos ratahankkeen haitalliset vaikutukset koko sen elinkaaren ajalta. Vuoden 2024 aikana
vastuullisuusraportoinnin tavoitteita ja mittareita kehitetddn huomioimaan siirtyminen
suunnitteluvaiheesta rakentamisvaiheeseen. Lisdksi vastuullisuusraportointia kehitetadn

EU:n kestdavyysraportoinnin (CSRD) ja valtion omistajaohjauksen edellyttdmadn suuntaan.

Kehitystyota tukemaan on palkattu vuoden 2024 alusta vastuullisuus- ja
ympdristopadllikko. Muita vastuullisuuden kehityskohteita vuodelle 2024 ovat esimerkiksi
luonnon monimuotoisuuden huomioiminen tavoitteissa ja mittareissa, hiilijalanjaljen
laskenta rakentamisvaiheessa jo pddstotavoitteiden toteuman seuranta sekd hankinnan

kehittdminen siten, ettd vastuullisuus on osana hankintaperusteita.

Yhtio jatkaa kehityshankkeita ja selvitystoitd, joiden avulla haitallisia vaikutuksia voidaan
merkittavasti vahentdad ja hankkeen yhteiskunnallisesti myonteisia vaikutuksia voidaan
lisatd. Nain uuden Helsingin ja Turun vdlisen nopean junayhteyden toteutettavuus voidaan

varmistaa niin ympdriston, yhteiskunnan kuin taloudenkin nakékulmasta.

o
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