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Tyon tarkoitus

Tyon keskeisend tavoitteena on luoda selkea kuva
siita, millaisia strategisia mahdollisuuksia suuret
raideliikennehankkeet avaavat vaikutusalueellaan.
Tyo6ssé keskitytadn raideinvestointien
kayttovaiheeseen, ts. ajatellaan niiden olevan jo
lilkennoditavina. Toimintaymparisto on silloin eri
kuin nyt ja tdma on otettava huomioon. Valitut
tekijat taytyy projisoida vastaamaan tulevaisuuden
kayttovaiheen aikaa. Tassa tyossa ei arvioida
hankkeiden kannattavuutta, koska laskelmia niista
on olemassa ja ne kuuluvat suunnitteluvaiheeseen
ja sita edeltavaan aikaan.

Ty6sséa luodaan uudenlaista ajattelutapaa seka
perusteluviestintda lilkenneinfran tarkastelua
varten, jotta kunnalliset ja valtakunnalliset paattajat
pystyisivat nykyista paremmin hahmottamaan
lilkenneinfran laajan merkityksen.

Ty0 on toteutettu Turun Tunnin Juna Oy:n seka
Turun ja Espoon kaupunkien toimeksiannosta.
TyOn ovat toteuttaneet Destia Oy:ssa Strategisten
lilkennejarjestelmien johtaja, professori Jorma
Méantynen, DI Riku Huhta seka DI Markus Pajarre.
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Tarvitaan laajempi kasitys liikenneinfrasta

Liikenneinfra tulee ndhdéa yhteiskunnan
toimintojen mahdollistajana

Panostukset liikkenneinfraan ilmenevat paitsi liikenteen
my06s muiden toimintojen kautta. Liikenneinfraa ei
rakennetta itsedén varten, vaan palvelemaan erilaisten
tavoitteiden saavuttamista. Esimerkkind mainittakoon
alueiden kasvun ja kehityksen edistaminen. TAma on myos
Espoo-Salo oikoradan tavoitteena. Espoon ja Turun seka
yhteysvalin kuntien kannalta uusi ratayhteys luo
monipuolisia mahdollisuuksia. Samoin kaupunkiseutujen
raideliikenteen kehittaminen. Raideinvestoinneilla voidaan
osaltaan vastata useisiin alueellisiin, valtakunnallisiin ja EU-
tasoisiin tavoitteisiin. Tassa tydssa pohditaan laajasti
erilaisia mahdollisuuksia, joita raideinvestoinnit palvelevat.

Hyva lilkenneinfra luo pohjan
saavutettavuudelle, joka on kilpailutekija
yritysten kilpaillessa tyovoimasta ja kuntien
kilpaillessa yritysten sijoittumisesta.

Liikenneinvestoinnit liittyvat kiinteasti maankayttoon
ja uusien toimintojen houkuttelemiseen
lilkennevaylien varteen. Kiinteistokehitys ja maan
arvon nousu ovat seurauksena hyvan
saavutettavuuden tarjoavasta liikenneinfrasta. Suuret
liikennehankkeet ovat merkittavia investointeja
alueellisen ja valtakunnallisen saavutettavuuden
parantamisessa ja maankayton tehostamisessa.
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HAVAINTOJA STRATEGISISTA HANKKEISTA

LIIKENNESEKTORILLA ARVIOIDAAN HANKKEIDEN SUURISSA STRATEGISISSA LIIKENNEHANKKEISSA TULEE
KANNATTAVUUTTA USEIN HYOTY-KUSTANNUSSUHTEELLA KAYTTAA SEKA NUMEERISTA ETTA STRATEGISTA
ARVIOINTIA

» Kayttokelpoinen menetelma valittémien vaikutusten arviointiin

re s i N . . » Kaikkea ei voi — eiké ole edes tarpeen — maarittad rahassa
o Jattda hankkeen valilliset vaikutukset huomiotta

* Kyseessa on huomattavasti laajempi asia yhteiskunnalle kuin vain

* Suomessakin on otettu kayttdon menetelmia, joilla voidaan liikennevayla tai likennointi

tarkastella hankkeiden laajempia taloudellisia vaikutuksia
* Mallia voi ottaa muista yhteiskunnan sektoreista, joissa

- Silti jaa viela monia strategisia tekijoita huomiotta paatoksenteko perustuu pitkalti strategiseen arviointiin

EDELLEEN PATEE SE, ETTA HANKKEESTA PITAA OLLA TYOSSA TARKASTELLAAN TILANNETTA, JOSSA TURUN JA

ENEMMAN HYOTYA KUIN MITA SE AIHEUTTAA ESPOON VALINEN OIKORATA OLISI KAYTOSSA JA

KUSTANNUKSIA. MIKAAN ARVIOINTITAPA EI MUUTA TATA ARVIOIDAAN, MILLAISIIN TEKIJOIHIN SE SILLOIN

PERIAATETTA VAIKUTTAISI

» Usein erilaisissa investoinneissa on paadytty nakeméaan strategista * Yhtena tarkastelukulmana on katsoa, millaisia tavoitteita radan varren
hyotya, vaikka sita ei osattaisi tarkasti kvantifioida ja arvottaa kunnilla, maakunnilla, Suomella ja EU:lla on ja miten ratahanke

kayttovaiheessaan niita edistaisi
* Lopulta aina jaa tekijoita, jotka pitda arvioida strategisella ajattelulla

_ . . o _ * Turun tunnin junalle on I6ydettavissa kansainvalisig, valtakunnallisia,

huomioon, erityisesti strategisissa hankkeissa valmistuttuaan useita eri tavoitteita EU:sta paikallistasolle saakka
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Nakokulmia Suomen rooliin
tulevaisuuden toimintaymparistdossa

Keiden kanssa kilpailemme
vetovoimasta?

Suomessa keskitytaan usein alueiden véliseen
kilpailuun ja yksittaisten alueiden vetovoiman
vahvistamiseen. Tama on tarked nakoékulma,
mutta silloin ja& huomiotta useita muita
nékokulmia. Lilkennekaytavat ja niiden
ymparille muodostuvat yhdyskunnat
toimintoineen ovat kansainvalinen
kilpailutekija.

Strategisilla rautatiehankkeilla edistetédén koko
Suomen vetovoimaa kansainvalisessa
kilpailuymparistossa. Ne yhdistavat suuret
tyossékayntialueet toisiinsa ja laajentavat tyo- ja
asuntomarkkinoita. Suomen kasvuvyohykkeita
ei kehiteté itseaan varten, vaan niiden on
tarkoitus kilpailla mm. Ruotsin vastaavien
kanssa.

Ruotsin etuina ovat Euroopan markkinoiden
laheisyys ja eteldpainotteinen vaesto. Keski-
Euroopan saavutettavuutta parannetaan
entisestadn merkittavilla rautatiepanostuksilla.
Mm. Tanskan ja Saksan vélille rakennettava
Fehmarn Beltin tunneli lyhentda junien matka-
aikaa Ruotsista Saksaan kahdella tunnilla.

Suomen maantieteelliseen sijaintiin ei voida
vaikuttaa, mutta ihmisten ja tavaroiden
kestéavaan ja sujuvaan liikkkumiseen kylla
voidaan.

= | TURKU
‘) ABO

Geopolitiikka on osoittanut
merkittavyytensa — miten
profiloidumme tulevaisuuden
toimintaymparistossa?

Suomen imago maailmalla on nyt hyva. Suomi
on aktiivisesti mukana lansimaisen
demokratian turvaamisessa, ja on liittymassa
sotilaallisen puolustusliitto NATOnN jaseneksi.
Jasenyys kytkee Suomen yha vahvemmin
lanteen. Tama tarkoittaa entistakin tiivimpaa
yhteistyota lansimaiden kanssa kaikilla tasoilla.

Suomen rautatiejarjestelméon historian
saatossa kehittynyt luontaisesti Ven&jaan kiinni,
mutta tdhan tulevaisuuteen ei voida enaa
tukeutua. Portteja ei kannata pysyvasti sulkea,
mutta on ilmeist4, ettei itéliikenne palaudu
pitkaan aikaan.

Viime aikaiset tapahtumat ovat kiihdyttaneet
myos vihreaa siirtymaa, joka on laitettu
Suomessa alkuun jo pidemman aikaa sitten.
Investointeja on suunnitteilla paljon —
pelkastaan vetytalouteen on tulossa
kymmenien miljardien investoinnit. Suomi
houkuttelee nyt kansainvalisia yrityksia
megatrendin aallon harjaa hyédyntaen.

Lahtokohdat positiiviselle kehitykselle ovat
hyvat. Kehitysté on perusteltua tukea oikeilla ja
oikein ajoitetuilla infrastruktuurihankkeilla,
jotka edistavat kansainvalistéd vetovoimaa
kaikkialla Suomessa.
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Miten Suomi toteuttaa

EU:n litkennepolitiikkaa?

— Suomi jaljessa muita
Pohjoismaita

Euroopan unioni tdhtédéa yhteiseurooppalaisen
rataverkon muodostamiseen seké rautatieliikenteen
kilpailukyvyn kasvattamiseen. TaAhén se pyrkii:

1. Avaamallarautatiemarkkinoita kilpailulle
2. Parantamalla yhteentoimivuutta ja turvallisuutta
3. Kehittdmalla rautatieinfrastruktuuria

EU:ssa on panostettu merkittavasti rataverkon
kehittamiseen viime vuosina. Esimerkiksi vuonna 2018
EU-maissa rakennettiin uusia ratayhteyksia 8
miljardilla eurolla ja parannettiin olemassa olevia
yhteyksia 14 miljardilla eurolla.

Suomessa on viime vuosina panostettu erityisesti
nykyisten ratojen yllapitoon, mikd on perusteltua
korjausvelan lyhentamiseksi. Toisaalta rautateiden
rahoituksesta uudis- ja parannushankkeisiin kaytetty
osuus oli Suomessa vuonna 2018 EU:n viidenneksi
pienin.

Rautatieinvestointeja ei voida sivuuttaa, mikali
rautatieliikenteen kilpailukykya ja yhtenaista
eurooppalaista rataverkkoa halutaan kehittaa. Kysymys
ei ole vain liikkennepoliittinen. Vaakakupissa painavat
myo6s imagolliset tekijat — ovatko Suomen
kehitysaskeleet samansuuntaisia kuin muilla EU-mailla
vai ollaanko taalla jalkijunassa. Rautatiejarjestelmadn
perustuvan liikennejarjestelman kehittdminen on EU:n
liikenne- ja elinkeinopolitiikan kulmakivié.

= TURKU
7X) ABO

Rautateiden infrakustannukset vuonna 2018, €/asukas
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Muissa Pohjoismaissa panostetaan
Suomea enemman raideinfra-
struktuurin rakentamiseen:

e Suomessa 14 %
e Ruotsissa 56 %
* Norjassa 53 %
* Tanskassa 56 %

koko rataverkon rahoituksestav. 2018
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Lahde: Euroopan unioni 2021, 7th RMMS report package data and figures, sekéa tyéryhméan oma tyd aineiston pohjalta.



https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/rail_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/rail/market/rail-market-monitoring-rmms_en

Staattisista lahtodoletuksista kohti tulevaisuusorientoitunutta tarkastelua

Suurten raideliikenteen hankkeiden arvioinnissa hyédynnetaan jo erilaisia ennustemalleja, mutta tarkastelulla on silti tapana kiinnittya nykyisiin toimintamalleihin ja
tapoihin. On tarke&a havaita, etta tulevaisuuden toimintaymparisto voi poiketa merkittavasti nykyisesta. Tulevat suuret ratahankkeet ovat kaytossa vasta kaukana

Uuden raidehankkec_

tulevaisuudessa, eivat nyt, joten niita tulee arvioida tulevaisuuden toimintaympariston nakdkulmasta.

Kaikki lahtoletukset taytyy
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TYONTEKO: Tyonteon mallit perustuvat usein jopa menneisyyteen — tietotyon

murros johtaa hybridity6skentelyn yleistymiseen ja joustavampiin tydaikoihin. Talla

voi olla vaikutusta mm. ruuhkapiikkeihin ja kuormituksen tasaantumiseen. Onko H
uudet tyénteon mallit otettu huomioon? [ D D

TEKNOLOGIA: Teknologian kehityksesta puhutaan kylla yleisella tasolla, mutta Kauppasuhteet
niiden sovellusmahdollisuudet uusien investointien ansiosta jddvat usein kokonaan 20407
vaille huomioita. Digiradat ja automaatiotaso junaliikenteessa voivat tuoda uusia '
tapoja liikennoida — toteutuessaan ne tuovat rautatieliikenteeseen kilpailukykya

niin henkild- kuin tavaraliikenteessa. Ornko teknologian kehitys otettu huomioon?

KILPAILUYMPARISTO: Hankkeet keskittyvat matka-ajan tarkasteluun ja unohtavat,
ettd hankkeilla palvellaan erityisesti Suomen kilpailukyvyn kehittymista.
Pohjoismaissa ollaan toteuttamassa Euroopan teollisen historian suurimpia
vihrean siirtyman investointeja— tdma luo uudenlaisia kauppakumppanuuksia mm.
Suomen ja Ruotsin vélille. Onko talouskasvun tuomat potentiaaliset henkilo- ja
kuljetusvirrat otettu huomioon?
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Miten arvioida Suomen tulevaisuuden
vaestoa ja elinkeinorakennetta?

Vaestoennusteisiin voidaan vaikuttaa aktiivisilla toimilla

Katseet tulevaisuuteen

Arvioitaessa rautateiden ja junaliikenteen merkitysté tulevaisuudessa on valttamatonta projisoida
kaikki oletukset vastaamaan tulevaisuuden tilannetta. Virhe tehdaéan siing, jos osa oletuksista
otetaan nykyhetkesta saati menneisyydesta. Harva toimintaympariston tekijoista pysyy vakiona.
Muutos koskee myds teknologian kehitysta ja rautatieliikenteen toimintamalleja. Silti
suunnitteluvaiheessa tyydytdan usein staattiseen tilannekuvaan. Tulevaisuuden ennakointi on
vaikeaa ja osin mahdotontakin, mutta silti on syyta yrittdd hahmottaa my6s vaihtoehtoisia
kehityskulkuja eiké ainakaan olettaa, etta toimintaymparisto pysyy ennallaan. Esimerkiksi
koronapandemian aikana digitaalisen tydnteon malli vakiintui osaksi normaalia tydelama&a. Jos
ilmion vaikutusta tydmatkoihin ei oteta huomioon, lahtdoletus on virheellinen.

Keskeisia tulevaisuuden toimintaympaériston tekijoitd ovat Suomen vaestomaara ja
sosiodemografia, tydikdisen vdeston osuus seka vaeston sijoittuminen Suomessa. Mainitut tekijat
vaikuttavat henkil6liikenteen kysyntaan. Eri liikennemuotojen joukossa raideliikenne kilpailee
tarjonnalla ja sen taytyy vastata tulevaisuuden odotuksiin.

Elinkeinorakenne muodostaa tavaraliikenteen kysynnan

Suomen elinkeinorakenne maarittaa tulevaisuuden tavaraliikenteen tarpeen. Teollisuus on ollut
tyypillinen rautatiepalvelujen kayttaja ja ndin tulee olemaan jatkossakin. Intermodaalisten
kuljetusten markkinoiden kehittyessd Suomessa myds kauppa voi tulla rautatiekuljetusten
kayttajaksi erityisesti pitkilla runkoyhteyksilla. Ruotsissa intermodaalinen jarjestelma on jo nyt
kaytdssa.

Vaestdennusteiden epavarmuus

Vaestbennusteet ovat yksi avaintekijoista arvioitaessa tulevaisuuden matkustustarpeita. Ennusteita
on erilaisia ja ne poikkeavat toisistaan. Tilastokeskuksen virallinen ennuste on yleensa maltillisin.
Alueiden ja kuntien omat vaestéennusteet voivat olla optimistisempia, koska niissa on otettu
huomioon mm. elinkeinoelaméan kasvun tavoittelu alueella. Raideinvestoinnilla voidaan vaikuttaa
vaeston sijoittumiseen sen luomalle kasvuvydhykkeelle. Espoon ja Turun valinen raideyhteys on
esimerkki téllaisesta vybhykkeesta. Raideinvestoinnilla voidaan hyédyntaa kasvavien Espoon ja
Turun seutujen vdeston matkustuskysyntéé ja samalla houkutella lisda vaestda Lohjalle ja Saloon yli
sen, mita Tilastokeskuksen ennusteessa on esitetty. Kasvu tietylla vydhykkeelld on samalla jostakin
muualta pois, ellei Suomen véaestda kyeta tulevaisuudessa pitamaan kasvu-uralla. Maahanmuutto
on alhaisen syntyvyyden Suomessa paljon keskusteltu keino hillita vAestomaéréan laskua.
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seka vaestdéennuste 2030 & 2040.

Tilastokeskuksen ennusteen mukaan
Salossa ja Lohjalla vaestoméaara on laskeva.
Espoo-Turku-oikoradalla voidaan edistaa

Salon ja Lohjan kasvua ja
elinvoimaisuutta.


https://pxdata.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__vaerak/statfin_vaerak_pxt_11re.px/
https://pxdata.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__vaenn/statfin_vaenn_pxt_139f.px/

Arviointia Turun ja Espoon kasvuvydhykkeen toimintaymparistosta 2030-luvulla

Suomen toimintaymparisté on 2030-luvulle tultaessa muuttunut useiden muutosvoimien vaikutuksesta. Seuraavassa pohditaan talla hetkella
nahtavilla olevia muutosvoimia, joiden vaikutuksesta Suomi on erilainen 2030-luvulla.

Kansainvalinen kilpailu edellyttdd Suomelta jatkuvasti kehityspanoksia.
Energiaomavaraisuus ja panostukset tyévoiman liikkuvuuteen ovat
esimerkkeja kilpailukykya vahvistavista toimenpiteista. Korkean
jalostusasteen tuotannon lisdédminen resursseja saastavalla tavalla on
noussut korkeaan arvoon. Palvelujen vienti on Suomessa vahvistunut ja
niita tuottavien asiantuntijoiden ty6 on likkkuvaa. Kansainvélinen
saavutettavuus on keskeinen kilpailutekija. Suomen tarkeimmat
kauppakumppanit ovat Euroopassa, johon yhteydet ovat olleet tarkeita jo
2020-luvulla. Geopoliittisen muutoksen ja toimitusketjujen lyhenemisen
Kaupungistuminen on vahvistanut Espoon ja Turun vélista vyShyketta ja paine vahvistavat entisestaan Eurooppaa Suomen tarkeimpana kauppa-
oikorata on tukenut tata kehitysta. Etatydsta huolimatta suurten vakimaarien alueena. Myds globaalia kauppaa kaydaan edelleen, mutta

vy6hykkeella on tarvetta joukkoliikenteelle. Etatyot tasaavat perinteisia maailmankaupan blokkiutuminen on edelleen nahtévissa 2030-luvulla ja
tydmatkojen ruuhkapiikkeja ja mahdollistavat infrastruktuurin tasaisemman vahvistanut Euroopan merkitysta Suomelle.

kaytdn. Lohjan seutu on kasvanut kiinni Espoon seutuun ja Salon seutu

vastaavasti Turun seutuun. Kiinteé raideyhteys on helpottanut maankayton

tiivistamista ja keskittamista radan varteen. N&in on luotu hyva Digitalisaatio ja automatisaatio on arkipaivaistynyt ja ulottuu kaikkiin
saavutettavuus vydhykkeelle seka mahdollistettu maankayton ja yhteiskunnan toimintoihin. Rautatieliikenteessa tama nakyy digiratoina, joilla

kiinteistokehityksen avulla tuottojen positiivinen kehittyminen. - pystytdan nostamaan ratojen kapasiteettia nykyisesta. llman kuljettajaa
: lilkenndivat junat mahdollistavat uusia lilkkenndintitapoja. Tydtehtavat

Geopoliittinen muutos on heikentéanyt iddn suunnan yhteyksia ja
kaupankaynnissa seka kommunikaatiossa lannen suunnan merkitys on
vahvistunut. Espoon ja Turun valinen tie- ja raideyhteys on merkittava osa
Suomen vahvistuvaa yhteytta lanteen. Espoo ja Turku yhdistyvat toisiinsa
EU:n TEN-T ydinverkkokaytavalla Skandinavia-Valimeri. EU:n painopiste on
ydinverkkokaytavien kehityksessa. Seka valtatie 1 etta ratakaytéva Turusta
Espoon kautta Helsinkiin kuuluvat ydinverkkoon.

.g%

e RN digitalisoituvat ja osaltaan vahentavat saanndllista matkatarvetta. Siita
Hiilineutraalius on 2030-luvulla saavutettu. Energian murros on johtanut L2 TS huolimatta fyysisia matkoja tarvitaan edelleen ja monissa ammateissa
fossiilisen energian kéyton véhenemiseen. Tilalle on tullut monipuolinen ' lasnzolo on valttamAatonta.

energiapaletti, johon kuuluu sahkdn lisdksi mm. kotimaisen bioenergian

hyddyntaminen seka synteettisten polttoaineiden tuotanto uusiutuvaa

ene_rgiaa kéyttaen..Vetytanus on ke_r_litt)_/_r]yt pif(ka!lejg prosessit perustuvat Elinkeinorakenteen kehittyminen. Turun ja Espoon valisella
uusiutuvalla _energlalla.tuotettuun sahkdon. Bio- ja kiertotalous ovat osana vyGhykkeelld on hyvat mahdollisuudet kehittya yha vahvemmiksi
Suomen uudistuvaa elinkeinorakennetta. koulutuksen, tuotekehityksen ja tuotannon alueiksi. Bioteknologia ja

: ladketeollisuus seka akkuteknologia ovat esimerkkeja kasvualoista, joita
alueella oli jo 2020-luvulla. Lounais-Suomen rannikolla Turusta
Uudenkaupungin ja Rauman kautta Poriin on vahvaa metalli- ja
koneenrakennusteknologian yritystoimintaa. Nama alat ovat uudistuneet
yha palveluvaltaisemmiksi ja monet toiminnat hyddyntavat digitalisaatiota ja
automaatiota viela enemman kuin 2020-luvulla. Syntyy myds uusia
palvelutuotannon yrityksia teollisuuden ja sité Iahelld olevien verkostojen
valimaastoon.

Omavaraisuus ja huoltovarmuus. 2020-luvun kriisit havahduttivat
omavaraisuuden ja huoltovarmuuden vahvempaan huomioon ottamiseen.
Talloin selvitdadan myos poikkeavissa olosuhteissa. Energia, ruokahuolto ja
terveydenhuolto ovat vaestdn kannalta kriittisimmat huoltovarmuuden
alueet. Vienti ja tuonti seka kansainvalinen kommunikointi ovat tarkeita niin
normaaleissa kuin poikkeavissa oloissa. Toimiva lilkkenteen infrastruktuuri
muodostaa niille pohjan.

TURKU
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Raideliikenteen
tulevaisuuskuva
Suomessa

Nostoja mahdollisesta
tulevaisuudesta

ASEMANSEUDUT SOLMUPISTEINA

R :

Automaattinen liityntéaliikenne
Joustava ja kutsuohjautuva
pienkalustoon perustuva
lilkennepalvelu viimeisen
kilometrin taittamiseksi.

Moderni rautatieliikenne
Digiratoja ja automaattista
lilkennointid hyddyntavat
rautatiepalvelut. Tiheampi

Ratakaytavat
hyotykaytossa
Ratakaytavien
hyddyntaminen mm.
aurinko- ja tuulivoiman
tuotantoon

Fyysista
ratakapasiteettia
kaytossa riittavasti
2-raiteisuus mahdollistaa
merkittdvan maaran
héiriotonta
junaliikennetta

|

| IS

Uudet junapalvelut
Junissa uusia kaupallisia
palveluja, kuten
kauppoja ja kaupunkien

valisia pakettikuljetuksia.

frekvenssi ja parempi
palvelutaso.

Liikkuminen palveluna
Asemanseuduilla
monipuolinen liikkenteen ja
kaupallisten palvelujen
keskittyma. Eri
liikennemuotojen kayttd on
vaivatonta ja
kustannustehokasta.

° o
1

A&,

Tulevaisuuden kayttajat
Uuden sukupolvet ovat diginaativeja, jotka ovat
tottuneet sujuvaan ja digitaaliseen arkeen.
Monipuolisten liikkennepalvelujen kdytto on
arkipéaivaista. Vanhempivaesto voi hybdyntaa
taysin esteettémia ja kestavia matkaketjuja.

ASEMANSEUDUT SOLMUPISTEINA

Sujuva pitkamatkaisen ja
lyhytmatkaisen liikenteen
kytkenta
Raideliikennematkojen
saumaton ketjuttaminen
junaliikenteesta
kaupunkiraitioteihin
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Raideliikenteen tehtava yhteiskunnassa

Raideliikennetta ei kehité vain likkennetta varten, vaan myos laajempia yhteiskunnan
paamaaria palvelemaan

Mik& on rautateiden ja junaliikenteen funktio?

Mita kaikkea ne mahdollistavat liikennesektorilla, mutta myds laajemmin koko
yhteiskunnassa? Millaisten alueellisten, valtakunnallisten ja EU-tasoisten
tavoitteiden saavuttamisessa on hyotya rautatieliikenteesta?

Liikenteen infrastruktuuri on pohja, jonka avulla voidaan tavoitella digitaalisen ja
vihrean kasvun Suomea. Positiivinen kierre johtaa kestavan kehityksen
mukaiseen liikkennejarjestelmaan, teollisuuden ja palvelualojen investointeihin
seka viennin osuuden ja jalostusarvon kasvuun. Kaikkiin naihin voidaan vaikuttaa
kehittamalla raideliikenteeseen pohjautuvaa liikkennejarjestelméan runkoa.

Kehityksella tavoitellaan Suomen vaeston hyvinvointia ja elinkeinoelaman
kilpailukykya. Negatiivista kierretta tulee valttaa, ts. sitd, etteivat nykyiset
yritykset ja uudet yritykset enda katsoisi Suomea sopivaksi toimintaymparistoksi
ja ettei liikennejarjestelma kehittyisi ymparistdllisesti, sosiaalisesti ja
taloudellisesti kestavalla tavalla.

Liikenneinfra on keino vastata tavoitteisiin

Liikenneinvestoinnit— raideliikenne mukaan lukien — ovat valineitd, joita
kaytetdan alueellisten, valtakunnallisten ja EU-tasoisten tavoitteiden
saavuttamiseen. Kestava kehitys ja elinvoimaisuus ovat esimerkkeja yleisen
tason tavoitteista. Suomen eri alueilla on sen lisaksi erityisia tavoitteita, joita
myos lilkkenneinvestoinnit palvelevat.

Turun ja Espoon valinen oikorata sek& Espoon ja Turun kaupunkiseutujen
raideliikenneinvestoinnit ovat hankkeita, joita tassa tyossa tarkastellaan myos eri
tasoisten tavoitteiden nakdkulmasta. Espoon ja Turun kaupunkiseutujen lisaksi
lyhyempi raideyhteys Espoon ja Turun valilla edistad myo6s Lohjan ja Salon
tavoitteita.

Kaupunkiraideliikenteen hankkeita ovat Lansimetro ja Raide-Jokeri. Molemmat
ovat Espoon kannalta tarkeita. Turkuun kaavailtu kaupunkiraideliikenne
joukkoliikenteen runkoyhteyksilla avaa kaupungin eri puolille kehittdmisen
mahdollisuuksia. Turun ja Uudenkaupungin vélille on kaavailtu lahijunaliikenteen
kaynnistamista vuosikymmenié kestaneen henkildliikenteen tauon jalkeen. Talla
on merkitysta Varsinais-Suomen teollisuuden tyévoiman saatavuuteen ja sen
liikkuvuuteen turvallisesti ja kestavalla tavalla raideliikenteella.

DIGITAALISEN JA VIHREAN KASVUN KIERRE

N\ s
—
/N 7
@ “ (73, O DH
Saavutettavuus Kestavyys Tehokkuus
Mahdollistaa...

_ Koulutus ja
Matkailu tutkimus

Teknologiateollisuus Metalliteollisuus
Véaesto ja tydvoima

Sosiaali- ja terveysala

Energiateollisuus
Metsateollisuus

ASIAKKAAT

Mahdollistaa...

Pyoraily Kavely

Rautatie-

.. Tieliikenne
lilkenne

. Lentoliikenne
Meri- ja
sisavesiliikenne

LIIKENNE JA KULJETUKSET

Raitioliikenne

Mahdollistaa...

Pyoratiet
Tiet ja kadut

Kavelytiet
Lentoasemat

Raitiotiet

Satamat

INFRASTRUKTUURI
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Litkenneinfran rooli
tavoitteiden saavuttamisessa

EUROOPAN VIHREAN EUROOPAN UNIONIN

Liikenneinfrastruktuuri on véaline eri tason tavoitteiden saavuttamiselle. Siksi KEHITYKSEN OHJELMA LIIKENNEPOLITIIKKA ]
ensiarvoista on arvioida mahdollisuuksia vastata asetettuihin tavoitteisiin. Sustainable and Smart Trans-European Transport (oo
KANSAINVALISET TAVOITTEET Mobility Strategy Network (TEN-T) ==\

EU:n liikkennepolitiikka EU:n kestavan ja alykkaan lilkkumisen

Ylatason tavoitteena on tarjota strategian nostoja

tehokkaita, turvallisia ja 2030 mennessa

ymparistoystavallisia ¢ 100 eurooppalaista kaupunkia on

lilkkkumisratkaisuja eurooppalaisille ja ilmastoneutraaleja

luoda olosuhteet kilpailukykyiselle « Suurinopeuksinen junaliikenne tuplaantuu VALTAKUNNALLINEN LIIKENNE- JA

elinkeinoelamalle, joka luo kasvua ja Euroopassa Ix liikennejarjestelma- ELINKEINOPOLITIIKKA

tyollisyytta + Alle 500 km aikataulutettujen 3 é—;J; suunnitelma Linjaukset

joukkoliikennematkojen tulisi olla hiilineutraaleja = 2021-2032 hallitusohjelmassa

EU TEN-T

TEN-T-verkon tavoitteena on
turvallinen ja kestava EU:n
lilkennejarjestelmé, joka edistaa
tavaroiden ja ihmisten saumatonta
lilkkumista.

¢ Automaattinen lilkkenne on otettu kayttoon
laajasti

2050 mennessa

¢ Tavaraliikenne rautateilla tuplaantuu

¢ TEN-T-verkko on valmis ja tarjoaa kestavat,
nopeat ja alykkaat yhteydet

VALTAKUNNALLISET TAVOITTEET

12-vuotinen LIS

¢ Tavoitteena saavutettavuus, kestavyys ja

Suomen elinkeino- ja
liitkennepolitiikka

tehokkuus ¢ Kestava talouskasvu ja uusien tydpaikkojen
+ |hmisten mahdollisuudet valita synty
kestavampia liikkkumismuotoja paranevat « Toimiva lilkenteen infrastruktuuri ja

— erityisesti kaupunkiseuduilla

ALUEELLI

Turun kaupungin tavoitteet

» Kestava tulevaisuus, sujuva arki,
hyvinvoivat asukkaat, elinvoimainen ja
kasvava kaupunki, kansainvélinen Turku

e Liikennejarjestelméon kestéava ja
vahapaastoinen, kilpailukykyinen ja
vetovoimainen, turvallinen ja
terveellinen

TURKU
ABO

vahapaastoinen lilkkenne

SET TAVOITTEET

Espoon kaupungin tavoitteet

¢ Oppimisen ja sivistyksen karkikaupunki,
kansainvalisesti vetovoimainen yrittajyys- ja
innovaatiop&akaupunki, hiilineutraali 2030

¢ Edistetaan kestavaa liikkumista ja
vahennetdan paastoja, parannetaan
saavutettavuutta, elinvoimaisuutta ja
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia

Lahteet: Euroopan komissio, Valtioneuvosto, Turun ja Espoon kaupungit

MAL-sopimukset kaupunkiseutujen ja valtion valilla

TURUN KAUPUNGIN ESPOON KAUPUNGIN

B TAVOITTEET TAVOITTEET g
Kaupunki- _ E
EHE strategia Espoo-tarina ﬁﬁ

Liikennejarjestelma-
suunnitelmat

N

=

Raideliikenteen infrastruktuuri

Liikennejarjestelma-
suunnitelmat

Miten liikenneinfra voi palvella
tavoitteiden saavuttamista?

tavoitteiden saavuttamisen
instrumenttina
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Laht

Katsaus Turun tunnin junan vaikutusalueen kaupunkien tavoitteisiin

Uudenkaupungin

kaupungin tavoitteita ovat mm.
monipuolistuva ja kasvava
elinkeinotoiminta, osaava
tydvoima ja innovaatiot,
vetovoimainen kaupunki ja imago
seka kestava kehitys.

Turun kaupungin tavoitteita ovat
esimerkiksi Turun tunnettuuden lisdédminen ja
imagon vahvistaminen, aktiivisuus
ilmastotydssa, merkittavien tapahtumien
jarjestaminen, seka edunvalvonta tarkeissa
asioissa, kuten kestavassa
kaupunkikehityksessa, lilkenteessa, kulttuurissa
ja koulutuksessa.

"Kansainvalisyys ei ole meille erillinen asia, vaan
se lapaisee kaiken toimintamme ja on osa
identiteettidamme. Turulle tarkeimméat
kansainvaliset kentat ovat Pohjoismaat,
Itdmeren alue ja Eurooppa. ItAmeren alueella
osallistumme eturivissa alueen verkostoihin ja
yhteisty6foorumeihin. Euroopan tasolla meilla
on vahva imago keskisuurena
pohjoiseurooppalaisena kulttuurikaupunkina,
joka tunnetaan muun muassa
kunnianhimoisesta ilmastotydstaan. Turun
kansainvaliset liikenneyhteydet maalla, merella
jailmassa ovat erinomaiset.”

eitd mm.:

Espoon kaupunki: Espoo-tarina

Lohjan kaupunki: Kaupunkistrategian toimenpideohjelman 2018-2025 osa
Salon kaupunki: Kaupunkistrategia 2026

Uudenkaupungin kaupunki: Uudenkaupungin strategia #UKI20300

Turun kaupunki: Kaupunkistrategia — Turku 2030-luvulla

Uusikaupunki

Salon kaupunki haluaa kehitty4 "tulevaisuuden
asuinymparistdna kehittyvan Lounais-Suomen seka
kansallisen metropolialueen véalisena porttina”. Salo pyrkii
ketteraan ja start up -tyyppiseen ajattelutapaan seka
olemaan Suomen yrittgjaystavallisin kunta.

Salon kaupungin strategiassa kaupunkia kuvaillaan
sanoilla "vetovoimainen — kasvukaupunki - luova
edelldkavija”. Eras Salon merkittavimmista hankkeista on
2021 toimintansa aloittanut loT Campus, "kansainvalisesti
verkottunut ja kasvava keskus, joka mahdollistaa
huippuosaamisen kehittymisen, kaupallisesti menestyvien
tuotteiden ja palvelujen kehittamisen ja tuotannon seka
uuden loT-liiketoiminnan syntymisen”. loT Campus
sijaitsee n. 1,5 km paasséa Salon rautatieasemasta.

Espoon kaupunki kumppaneineen "profiloi
Espoon innovatiiviseksi tulevaisuuden tyon
kaupungiksi, jossa korkean osaamisen alat
vahvistuvat ja kasvavat seka jossa syntyy
monipuolisesti niité tukevien ja niiden
tarvitsemien alojen uusia tyopaikkoja”.

"Tavoitteena on |16ytaa vaikuttavia keinoja
osaavan tydvoiman saatavuuteen,
tyottdmyyden laskemiseen ja tyollisyysasteen
nostamiseen.”

"Espoossa luonto on lahella kaikkia. Pidamme
huolta luonnon monimuotoisuudesta ja
saavutamme hiilineutraaliuden vuonna 2030.”

Hanke palvelee
Espoo myds monien
muiden kuntien

Lohjan kaupungin visiona on olla "Suomen

mielenkiintoisin ja kehittyvin kaupunki”. Kaupungin

strategian kérki numero 1 on elinvoimainen Lohja,

jonka tavoitteita ovat muun muassa:

« Pitkgjanteinen, johdonmukainen ja aktiivinen
maapolitiikka — sujuva kaavoitus, sujuvat luvat

e Sujuvat yrityspalvelut

* Monipuolisten kulkemismahdollisuuksien ja
tunnin juna -hankkeen edistaminen

e Hiilineutraalius

Lohja on Suomen toiseksi suurin kaupunki, jossa ei
ole saanndllista henkildjunaliikennettéd. Tunnin juna
mahdollistaisi Iahes hiilineutraalit matkaketjut Lohjan
ja PK-seudun valillg, kun nykyisin yhteys pohjautuu
kaupunkien valisen moottoritien kayttoon.

tavoitteita radan
vaikutuspiirissa

Helsinki

Kirkkonummen nakdkulmasta korostuvat mahdollisuudet kehittaa
lahijunaliikennettd, joka auttaisi tekemaan alueesta (Veikkola)
houkuttelevamman asuinkunnan ldhella Espoota ja Helsinkia. Veikkola on
logistisesti hyvalla sijainnilla, jota radan uskotaan merkittavasti vahvistavan ja
nain parantavan kunnan houkuttelevuutta elinkeinoelamalle. Juna-aseman
uskotaan vahvistavan Vihtia olennaisesti liikenteen solmukohtana siten, etta
Tunnin junalla parannetaan teollisuuden ja logistiikka-alan
toimintaedellytyksia ja tydvoiman saatavuutta alueella.


https://www.espoo.fi/fi/espoon-kaupunki/espoo-tarina
https://www.lohja.fi/wp-content/uploads/2019/04/Toimenpideohjelma-Elinvoima-2018_2025.pdf
https://salo.fi/wp-content/uploads/2020/09/strategia_2026.pdf
https://uusikaupunki.fi/sites/default/files/kaupunki_ja_hallinto/strategia_ja_suunnitelmat/uki20300-strategia_korj_1.1.pdf
https://www.turku.fi/kaupunkistrategia-turku-2030

Strategisten
lIikennehankkelden
arviointia




Strategisia hankkeita tulee tarkastella mahdollisuuksien avaajina

Mita strategisemmalle tasolle menn&an, sita vaikeammaksi rahallinen arvottaminen tulee.

Kun hyddynnetdan samoja arviointimenetelmia kuin

pienemmisséa hankkeissa, jaa ottamatta huomioon laajoja Valtakunnallisesti
kokonaisuuksia. Strategiset hankkeet vaikuttavat .
merkittavasti Suomen kehittymiseen, kilpailukykyyn ja ._I_. _Strateg_lse_t
huoltovarmuuteen, mutta niiden méaarallinen saati Investoinnit

rahallinen arviointi on vaikeaa ja joskus mahdotonta. Vai
miten maaritetaan esim. Suomen huoltovarmuuden arvo?

Alueelliset %

strategiset

Suorien vaikutusten arvioinnin lisaksi laajempien Investoinnit
taloudellisten vaikutusten arviointia.

Keskisuuret

SIVUN PAAVIESTI % Vakiintuneita ja laissa investoinnit
maaritettyja maarallisia ja

Strategisten hankkeiden laadullisia

arvioinnissa taytyy ottaa huomioon arviointimenetelmia.

hankkeiden laajempi konteksti ja

mahdollisuudet.

Olisiko Helsinki-Hameenlinna-rataa _ R invF;I:tg(ierfnit

rakennettu aikanaan, mikali olisi Vaikutusten arviointi ._l_.

turvauduttu vain taloudellisiin voi olla suppeaa.

mittareihin? Ei — kyseessa oli
strateginen paatos panostaa
lilkenneyhteyksien ja Suomen
kehitykseen. Nyt rata on osa
Suomen vahvinta kasvukaytavaa.

— — TURUN pq
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Eri suuruusluokan hankkeissa on erilainen vaikutusten aikaperspektiivi

Strategisissa hankkeissa suunnittelu ja toteutus kestavét pisimp&éan. Suunnitteluvaiheessa tunnistetut mahdollisuudet alkavat realisoitua kayttovaiheessa.
Koska vaikutukset ovat hyvin laajoja, uusi hanke vaikuttaa pitkalla aikavalilla yhteiskuntaan monella tavalla.

Rakennusvaihe Kayttovaiheen vaikutusten realisoituminen

Valtakunnallisesti Dﬁ

strategiset
investoinnit

Esim. suuri ratahanke - vaikutukset
heijastuvat laajalle alueelle ja jopa

) kansainvalisesti. Hyddyt realisoituvat
Alueelliset pitkalla aikavalilla.

strategiset

investoinnit

Esim. alueellinen
raitiotieliikennehanke — mahdollistaa
monipuolisesti kaupunkikehitysté, joka

Keskisuuret realisoituu keskipitkalla aikavalilla.

investoinnit

Esim. rataosuuden geometrian
e Pparantaminen - mahdollistaa

suuremmat nopeudet ja kantavuudet,

tuoden hieman laajemmat hyddyt

Pienet / . =
. o ; .
VESIOINAIE ! Bdf oo Esim. ratateknisen laitteen korjaus tai
= @ uusiminen - tuo nopeasti hyddyt liikkenteen
paremman toimivuuden kautta.

— — TURUN BT
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Matka-ajan arvottaminen on korostunut litkennehankkeiden suunnittelussa

Matka-ajan lyhennykset ovat olennainen osa nykyisia tarkastelutapoja. Matka-aikaa kaytetdan paljon siksi, etté sitd on helppo mitata ja vertailla. Matka-ajan arvottaminen on
kuitenkin hyvin spekulatiivista erityisesti tulevaisuuden toimintaymparistossa. Mita suurempiin hankkeisiin menn&én, sitd enemman tulisi arvioida my6s hankkeiden tarjoamia
laajempia mahdollisuuksia. Matka-ajan merkitys on muuttunut digitaalisen tyoskentelyn mahdollistuessa joukkolitkennematkan aikana. Se el poista nopean

Yhteyden tarvetta, mutta asettaa pohdittavaksi, kuinka suuria investointeja on perusteltua tehdé lyhyiden aikasdéstojen takia. Laajat yhteiskunnalliset hyddyt taas

ovat jaaneet lilan vahélle huomiolle ja ne voivat hyvinkin perustella myds suurehkoja investointeja.

SUUNNITTELUVAIHEESSA NYKYINEN Matka-aikalahtoinen ja KAYTON AIKAISIA MAHDOLLISUUKSIA
TARKASTELUTAPA KOROSTAA maarallinen tarkastelutapa KOROSTAVA TARKASTELUTAPA

MATKA-AJAN ARVOA

Matka-ajalla on suurin

yksittainen painoarvo kaikista kriteereista

* Miksi? Helppo mitata ja tulkita.

» Suurimmat laskennallisetarvot tulevat usein
aikasaastoista.
Arvioinnissa kaytetaan paljon panoksia aikasaastojen
laskentaan ja niiden arvottamiseen.
Ratahankkeissa pienehkdjen matka-aikasaastojen
kansantaloudellinen merkitys on kyseenalainen.
Yksittdisen matkustajan pieni aikasaasto kerrottuna
suurella matkustajamaaralla tuottaa suuret ajan
arvot, mutta mika on todellinen lisdarvo

V kansantaloudelle? Varsinkin kun junassa matka-ajan

voi kayttaa tyéntekoon.

Yhteiskunnallisilla mahdollisuuksilla

pieni tai olematon painoarvo

» Miksi? Vaikeaa mitata ja tulkita perinteisilla
Yhteiskunnan toimivuus menetelmilla. _

ja kansainvalinen Kuitenkin kan.san.taloude.n kllpa!lukyvy_r_l kautta .
. tulevat todelliset ja merkityksellisemmat tuotot, jotka
kilpailukyky ovat moninkertaisia aikasaastoihin verrattuna.

Tarkastelua painotetaan liian vahan hyvin suurissa
hankkeissa.

— — TURUN
‘ ‘ TUNNIN
JUNA

il

Yhteiskunnan
toimivuus ja
kansainvalinen
kilpailukyky

Yhteiskunnallisille
mahdollisuuksille suurin painoarvo

Kilpailukyvyn merkitys systeemille on kaikista suurin.
Taloudellisesti vahvalla yhteiskunnalla on varaa
panostaa liikkennehankkeisiin.

On perusteltua aloittaa hankkeet mahdollisuuksien
kartoituksesta - vasta sitten on aika siirtya muihin
tarkasteluihin.

Yksittaisen hankkeen merkitys ilmenee usein vasta
isomman systeemin osana, ei irrallisena. Siksi
huomiota kannattaa kiinnittaa siihen, miten hanke
parantaa laajemman systeemin toimivuutta.
Yhteiskunnallisten mahdollisuuksien huomioon
ottaminen laajentaa tarkastelua H/K-suhteesta, jonka
ongelmana on rajallinen maara tekijoita seka niiden
maarallisen arvioinnin ja rahallisen arvottamisen
vaikeus.

Matka-ajalle sen todellisuutta vastaava arvo

Matka-ajan merkitys on edelleen tarkea, mutta sen
arvottamista on pohdittava kriittisesti muuttuvassa
toimintaymparistossa.

Matka-ajan lyhentaminen on hyédyllista, mutta
infrainvestointi tuottaa yhteiskunnan toimivuuden
ja kehityksen kautta huomattavasti laajemmat
hyodyt.

Kilpailukykylahtdinen ja mahdollisuuksia
kartoittava tarkastelutapa



Suurten raideliikennehankkeiden
vaikutukset yhteiskunnassa

Strategisissa hankkeissa pitka aikajanne ja laaja vaikuttavuus edellyttavat UUSI RAIDELITKENNE-
monipuolista mahdollisuuslahtoista tarkastelutapaa. Tassa tyossa pyritaan INVESTOINTI
kuvaamaan yhteiskunnan kannalta tarkeita teemoja ja eri toimijatasoilla asetettuja
tavoitteita. Hankkeen tulee onnistuessaan palvella niiden saavuttamista 1
kayttovaiheessaan.

Suorat vaikutukset: Liikenteen

Kalkkla hyOtya tuottaV|a tekIjOIta el Ole math”ISta - elka Edes tal’peen - kustannukset’ turvallisuus ja paastot
kuvata maéarallisesti. Rahallinen arvottaminen on viela vaikeampaa. Vaikkapa

huoltovarmuuden arvo on helppo ymmartaa, mutta kaytannossa merkityksetonta Laajemmat vaikutukset (WEI):
maarittaa rahassa. Maankaytto ja kiinteistomarkkinat,

Biodiversiteetti on erittain tarkea tekija otettavaksi tyémarkkinat ja kasautuminen

huomioon, kun luonnonymparistoa muutetaan )
rakennetuksi ymparistoksi. Liikennehankkeiden haittojen Aluetalousvaikutukset:
arvioinnissa on olemassa tekijoita, jotka eivat ole rahalla Arvonlisayksen muutokset
mitattavissa. Esimerkiksi jonkin elainlajin haviaminen ei ole '

korvattavissa rahalla. Tekijan rahallinen arvottaminen johtaa |

siihen, ettd haitan arvo lahestyy aretdnta. Se merkitsee, etté
aiheutettua haittaa ei voi korvata millaan hysdylla, vaan tekijan Hankkeen strategisen vaikuttavuuden kohteita
sailymisella on itseisarvonsa.

Kansainvélinen Sl Hilen e Alueiden Kayttaja-

L jarjestelméan jarjestelméan At
kilpailukyky toimintavarmuus kestzva kehitys vetovoimaisuus kokemus

Hankkeiden
teemoittainen Luonto ja Maankaytto ja Tavaraliikenteen
arviointi ja _ ymparisto kiinteistokehitys Elinkeinoelama kuljetusketjut

vastaavuus erl

Teknologian
hyddyntaminen
ja kehittaminen

Tassa tyossa fokus on
strategisissa teemoissa
ja niiden arvioinnissa.
Seuraavilla sivuilla on tason _ |
lahestytty naita tunnin tavoitteisiin H
junan mahdollisuuksien
kautta.

EU:n, Suomen ja alueiden tavoitteisiin vastaaminen

infrastruktuuri-investoinnin avulla
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https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/162165/LVM_2020_05.pdf

Raideliikenneinvestointien strategisia teemoja ja niiden kriteereita

il 2 33 s iy ‘g s

Kansainvalinen Liikenteen Liikennejarjestelman Alueiden
kilpailukyky toimintavarmuus kestava kehitys vetovoimaisuus

Kansainvalinen Liikenteen toimivuus Pitkamatkaisen Ty6voiman saavutettavuus Matkaketjujen sujuvuus
saavutettavuus héiriétilanteissa

rautatieliikenteen kehitys
(vaihtoehtoiset reitit ja

Lahijunaliikenne seudun Elamisen kustannukset
Kytkeytyminen EU:n likennemuodot, Liikennejarjestelman

kilpailukyvyn edistajana
lilkenneverkkojen liikenneverkon taydentaja) tehokkuuden lisddminen Tyoémarkkinoiden
kehitykseen

(kapasiteetti ja tilankaytto) Vaestonkasvu saavutettavuus
Huoltovarmuuden kannalta (tydvoima, muuttovoitto
Kansainvalisesti tarkea yhteys Joukkoliikenteen, kdvelyn ja : .
merkittavan pyorailyn osuuden Palveluverkkojen kehitys
tydssakayntialueen
vetovoiman kehittyminen

Kayttajakokemus

lisdaminen

Liikenneturvallisuus

| Likenneturvalisuus |
o= o1
o T g s 45 1 0 G

e . Teknologian
Luonto ja ymparisto Maankaytto ja Elinkeinoelama Tavaraliikenteen

P : . . hyddyntaminen ja
kiinteistokehitys kuljetusketjut kehittaminen

Biodiversiteetti Infra-, asunto- ja

toimitilarakentaminen

Asuntomarkkinoiden
kehitys

Nauhamaisen

Elinkeinoelaman kehitys Tavaraliikenne ja sen Liikenteen

kuljetusmuotosiirtyméa teknologiakehityksen
raiteille sovellusalusta

TKI-toiminnan vauhdittaja

Hiilineutraalius Matkailun vetovoima

Resurssitehokkuus

yhdyskuntarakenteen
kehittyminen




Turun tunnin junan
mahdollisuudet
2030-luvulla




Raideliikennejarjestelman mahdollisuudet
realisoituvat eri maantieteellisilla laajuuksilla

Erityisesti suurilla investoinneilla mahdollisuuksia voidaan 16ytaa kaikilta kolmelta maantieteelliselta
tasolta. Seuraavaksi tarkastellaan Turun tunnin junan ja sen ymparille muodostuvan
raideliikennejarjestelman mahdollisuuksia.

KANSAINVALINEN

VALTAKUNNALLINEN

ALUEELLINEN

Kuva: Google Earth 2023 Kuva: Maanmittauslaitoksen avoin data 2023 Kuva: Turun ilmakuva 2022
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Turku-Espoo-vyohykkeen raideliikenteen mahdollisuuksia 2030-luvulla

Seuraavilla sivuilla kuvataan Turun tunnin junan tarjoamia mahdollisuuksia ja sitd, miten ne voisivat edistaé asetettuja tavoitteita.

Lantisten henkildliikenne-

yhteyksien vahvistaminen ja EU:n
ydinverkkokaytavan kehitys
Kansainvalisesti vetovoimaisen
vyohykkeen muodostaminen
Kansainvélisen kuljetusjarjestelméan
toimintavarmuus poikkeusoloissa

EU:n
tavoitteet

Suomen
tavoitteet

)
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r rJ TUNNIN £5P0O (5| TURKU
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Liikennejarjestelman turvallisuuden,
kestavyyden ja tehokkuuden
parantaminen

Osaavan tyovoiman houkutteleminen
Edellakavijyys uuden teknologian ja
toimintamallien kayttddnotossa
Kaupunkiseutujen yhdistaminen ja
nauhamaisen yhdyskuntarakenteen
kehittaminen

Turun, Espoon,
Salon, Lohjan ja
Uudenkaupungin
tavoitteet

)

@

\

Tehokas ja moderni l&hijunaliikenne
kaupunkiseutujen vahvistajana
Tyossakaynnin kasvattaminen Varsinais-
Suomen ja Uudenmaan valilla
Kayttajaystavalliset ja kestavat

matkaketjut

Innovaatioekosysteemien kehityksen
tukeminen

Alue- ja kiinteistokehityksen tukeminen
radan varren kunnissa

Turun tunnin junan tarkein mahdollisuus
on, etta se vastaa laajasti yhteiskunnan
asettamiin tavoitteisiin
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Turku-Espoo-vyOhykkeen raideliikenteen tulevaisuuskuva 2030-luvulla

Raide-Jokeri
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Rataosuuden asemat ja niiden saavutettavuus 2030-luvulla

Nykyiset, suunnitellut ja ehdotetut asemat seka seisakkeet

L)
) Q;g } o ) )
“éa@%g Tunnin junan ja Rantaradan nykyiset
e ja esitetyt asemat ja seisakkeet
>

) @ Kaikki junat
oy
g =]
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IC:t ja [ahijunat
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Nummi
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- Uudenmaan liitto / Uudenmaan maakuntakaavayhdistelma
- Helsingin kaupunki / Raide-Jokerin ja Lansimetron linjaus

- OpenStreetMap / Lansimetron jatkeen linjaus

- Turun kaupunki/ Turun raitiotien linjaus
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Kansainvalinen mahdollisuus

Lantisten henkilo-
liikenneyhteyksien
vahvistaminen ja EU:n
ydinverkkokaytavan
kehitys

Muuttunut toimintaymparisto

Nopea toimintaympariston muutos tulee vaikuttamaan merkittavasti
Suomen markkina-asemaan. Vengjan sota Ukrainassa on johtanut itaisten
yhteyksien loppumiseen lahes kokonaan. Se johtaa lantisten yhteyksien
painoarvon kasvamiseen. Muuttuneessa tilanteessa Suomen
lansikytkentaa tulisi edistaa kaikin keinoin. [Iman toimivia lansiyhteyksia
Suomi on maantieteen takia eristyksissa Itameren takana.

EU:n ydinverkkokaytavan kehitys

Tunnin juna on osa Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T) rajat
ylittdvaa Skandinavia-Valimeri-ydinverkkokaytéavaa. Ydinverkkokaytavat
ovat keskeisia EU:n liikennepolitilkan kaytavig, joilla tavoitellaan ihmisten
ja tavaroiden saumatonta liikkumista.

Helsinki ja Turku ovat molemmat TEN-T-kaupunkisolmukohtia.
Merkittavana hankkeena suunnittelulle on myénnetty EU:n CEF-
rahoitustukea (CEF, Connecting Europe Facility). Myds rakentamiselle on
mahdollista saada EU-tukea.

Eurooppalainen raideleveys

Euroopan komission julkaisi heindkuussa 2022 TEN-T-asetusta koskevan
muutosehdotuksensa. Yhtena merkittavimpana ehdotettuna muutoksena
oli vaatimus, jonka mukaan kaikki uudet ratayhteydet tulisi rakentaa
eurooppalaisen standardin raideleveyteen 1435 mm. Suomi on
neuvotellut asetusehdotuksesta neuvostossa seka komission kanssa.

Turun tunnin junasta tulisi suunnittelu-/rakennusvaiheessa tehda hyoty-
kustannusanalyysi, jonka perusteella paatds raideleveydesta tehtaisiin.
Yksittaisen radan tekeminen uudella raideleveydelld ei todennakoisesti
olisi jarkevéad, vaan paatoksen kannattaisi olla yhtenainen kaikkien
hankeyhtididen kesken. Eurooppalainen raideleveys voisi houkutella
laajempana kokonaisuutena uutta kilpailu raiteille.

TOTEUTUESSAAN EDISTAISI @27

SEURAAVIA EU-TASON TAVOITTEITA:

v EU:n TEN-T ydinverkon ja Skandinavia-Valimeri-
ydinverkkokaytavan kehittymista tavoitteiden mukaisesti

v' Edistaisi turvallisen ja kestéavan EU:n liikennejarjestelméan
kehittymista

v" Suurinopeuksinen junaliikenne tuplaantuu Euroopassa

v" Alle 500 km aikataulutettujen joukkoliikennematkojen tulisi
olla hiilineutraaleja

v' Tarjotaan tehokkaita, turvallisia ja ympéaristoystavallisia
liikkumisratkaisuja eurooppalaisille

Skandinavia-Valimeri-

ydinverkkokaytava

Turun tunnin juna osana

Helsinki-Espoo-Turku-
Ahvenmaa-Tukholma -yhteytta
Oslo

Turku
Espoo

Tukholma Helsinki

Géteborg

Kéopenhamina
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Kansainvalinen mahdollisuus

Kansainvalisesti Y.
vetovoimaisen
VyO hykkee N Matka-ajat, jos Turun tunnin

T juna ja Suomirata nykyiseen

muo d ostam | nen S . ratakaytavaan toteutuvat

O
—
—

Vetovoimaisen kasvukolmion runkoverkon kehitys Ruotsissa

Ruotsin vaestdn vauraus Suomeen verrattuna on todettu ilmio, jonka on
selitetty johtuvan mm. Ruotsin paremmasta kansainvalisesté
kilpailukyvysta. Kilpailukyvyn [&ht6kohtia ovat osaava tyovoima ja
yrityksille suotuisa ja vakaa toimintaymparistd. Ruotsi on kehittanyt
maaratietoisesti omaa kasvukolmiotaan Tukholma-Gdteborg-Malmo, joka
kytkeytyy toisiinsa nopeilla junayhteyksilla. Kasvukolmion
raideliikenneyhteyksia ollaan edelleen kehittdmassd mm. rakentamalla
uusi 2-raiteinen osuus Jarnan ja Linkdpingin vélille.

Yhtena keskeisena edellytyksena Suomen kaltaiselle Euroopan
pohjoislaidalla meren takana sijaitsevalle maalle on hyva infrastruktuuri
ja saavutettavuus. Alueet eivat voi olla toisistaan irrallisia, vaan
kansainvalisessa kilpailussa on muodostettava laajoja, houkuttelevia
vyohykkeita tukemaan kasvua.

Turun ja Espoon valinen raideyhteys yhdistettyna korkean osaamisen
tyovoimaan ja houkutteleviin kaupunkiymparistdihin ovat tarkeita
kilpailukykytekijoitd. Nopea junayhteys on omiaan vahvistamaan alueiden
valistd vuorovaikutusta ja innovaatiotoiminnan monipuolistumista. Taméa
puolestaan johtaa yritystoiminnan vahvistumiseen.

P

Goteborg v,

Kansainvalisten yhteyksien laadun ja nopeuden 2:30
parantaminen

Lantinen yhteys Ruotsiin on merkittava henkildliikenteelle ja Koopenhamina
autolautoissa kulkevalle rekkaliikenteelle. Turun satama on téarkea a3
solmupiste Ruotsin suunnan liikenteelle. Nopea rautatieyhteys ‘
¥ u
4:30 / ),

\)

5]

P Malmo
=

paékaupunkiseudulta Turkuun muodostaa sujuvan matkaketjun Ruotsiin
ja on kokonaismatka-ajaltaan nopeampi kuin esim. Helsingin ja
Tukholman valinen laivayhteys. Kokonaismatka-ajassa vaikutus on
kuitenkin verrattain pieni.

2:30

Hampuri Fehmarn Belt —-hankkeen
myo6ta Kodpenhamina-
Hampuri 2h 30 min junalla

——
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https://bransch.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regionoverskridande/Regions%C3%B6verskridande/3.%20Investering/JO1811%20Ostl%C3%A4nken%20nytt%20dsp%20J%C3%A4rna-Link%C3%B6ping%20alt2/jo1811_ostlanken_nytt_dsp_jarna-linkoping_del_av_nya_stambanor.pdf

Kansainvalinen mahdollisuus

Kansainvalisen
kuljetusjarjestelman
toimintavarmuus
poikkeusoloissa

Lansi-Suomen satamien rooli kasvaa poikkeusoloissa

Huoltovarmuus edellyttaa jatkuvaa valppautta. Suomen geopoliittinen
asema muuttui helmikuussa 2022. Itayhteydet ovat katkeamassa ja
lannen suunta vahvistumassa. Huoltovarmuuden merkitys on noussut
nékyvampaan rooliin. Ratayhteys padkaupunkiseudulta Turkuun ja sielta
yhteydet Ruotsiin ja edelleen manner-Eurooppaan kasvattavat
merkitystaan huoltovarmuuden osana 2030-luvulle tultaessa. Suomen
huoltovarmuutta pidetaan ylla elinkeinoelaman ja julkisen sektorin
yhteistyolla.

Helsingin satama on Suomen térkein suuryksikkoliikenteen satama, jonka
kautta kuljetetaan mm. valtaosa Suomen kaupan tuonnista ja
laédketuonnista. Mikéli sataman terminaalien kaytto estyisi vaikka
pitkakestoisen kyberhydkkayksen takia, tulisi vaihtoehtoisia satamia olla
kaytettavissa. Talléin Hangon, Turun, Naantalin ja Uudenkaupungin
satamien kautta tulisi pystya kuljettamaan merkittava osa Vuosaaren
satamaa kayttaneistd kuorma-autoista ja irtoperavaunuista.
Konttiliikenne suuntautuisi ensisijaisesti HaminaKotkaan ja Raumalle.
Talldin voitaisiin hyddyntaa rautateiden intermodaalikuljetuksia.
Yksittaisella junalla voitaisiin kuljettaa 30-60 kappaletta irtoperavaunuja
tai 40 jalan kontteja. Tassa tilanteessa ilmenisi tarve tavaraterminaalille
PK-seudun paassa.

Normaalioloissa uuden radan potentiaali tavaraliikenteelle
on melko vahainen

Rautateiden tavaraliikenteelle ei uudella radalla ole selke&é kysyntaa, silla
suuryksikkoliikenne Turun satamasta suuntautuu padosin kohti pohjoista
ja Tamperetta. Myds pddkaupunkiseudun suuntaan on tavaravirtoja,
mutta monet niista ovat tiekuljetuksille hyvin kilpailukykyisia. Vain Salon
ja Turun valilla on ollut jonkin verran raakapuukuljetuksia. Turun ja
Espoon valinen oikorata on perusteltua profiloida henkil6junaliikenteelle.
Tama valinta mahdollistaa nykyisen rantaradan kapasiteetin
vapauttamista tavaraliikenteelle.

TOTEUTUESSAAN EDISTAISI HUOLTOVARMUUDEN TAVOITTEITA:

v Turvataan kriittisten infrastruktuurien, tuotannon ja palveluiden toimivuus, jotta vaeston,
talouselaman ja maanpuolustuksen valttamattomimmat perustarpeet pystytaan
tayttamaan kaikissa olosuhteissa.

v Vakavat hairidtilanteet ja poikkeusolot voidaan hoitaa kansallisin toimenpitein.
Lahtokohtina ovat vakaa julkinen talous, monipuolinen teollinen tuotanto,
kilpailukykyinen kansantalous ja toimivat kansainvaliset markkinat.

Toijala

Uudenkaupungin
satama

Naantalin satama $ Hyvinkaa

Turun satama

Esimerkki: jos trailerikuljetuksia pitaisi
siirtdd juniin, ja tatd varten Helsinki-
Turku-valia lilkkennoitaisiin 20-30-
vaunuisilla trailerijunilla (pituus alle
750 m), on Rantaradalla esim. Karjaan ja
Turun valilla soveltuvia kohtaamispaikkoja
vain kaksi: Erveléd ja Paimio. Tavarajunien
sovittaminen muun lilkkenteen joukkoon
olisi paivasaikaan hyvin hankalaa ilman
aikataulujen muutoksia nykyiselle
liilkenteelle. Uudelle kaksiraiteiselle radalle
tavarajunat olisivat sovitettavissa
helpommin.

Helsingin
satamat

@ Inkoon
satama

é Hangon

satama

Lahteita: — — TURUN Pqg

¢ Helsingin satama 2023. 2022: Rahtiennéatys Helsingin satamissa. r J TUNNIN @ ESPOO = | TURKU 27
Helsingin satama 2020. HESARAMA-selvityksen loppuraportti. JUNA ESBO (%X ABO
Junaliikenteen havaintojarjestelma Julia 2023. Helsinki-Turku graafinen aikataulu.


https://www.portofhelsinki.fi/helsingin-satama/ajankohtaista/uutiset/2022-rahtiennatys-helsingin-satamissa
https://www.portofhelsinki.fi/sites/default/files/attachments/HESARAMA%20loppuraportti%2030.6.2020%20logscale%20Oy.pdf
https://juliadata.fi/timetables/graphical?s=hkitku

Valtakunnallinen mahdollisuus

Liikennejarjestelman
turvallisuuden
parantaminen

Liikenneturvallisuus ykkodsasia
liitkennejarjestelméssa

Liikenneturvallisuus on avaintavoitteita liikennejarjestelman
kehittamisessa. Rautatielilikenne on osoittautunut turvalliseksi
liikennemuodoksi nopeudestaan huolimatta, kun taas tieliikenteessa
korkeat nopeudet lisdavat onnettomuusriskia. Vuosina 2018-2021
pelkastaan Helsingin ja Turun valisen valtatien 1 moottoritieosuudella
kuoli yhteensa 7 ja loukkaantui yli 140 henkil6a yhteenséa 112

onnettomuudessa, eli onnettomuuksia tapahtui keskimaarin 28 per vuosi.

Siirtyma rautateille edistaa
lilkkenneturvallisuutta

Rautatieliikenne on huomattavan turvallinen liikkennemuoto. Vuosina
2011-2020 koko Suomen rautatieliikenteen onnettomuuksissa ei
menehtynyt yhtakédan matkustajaa. Samalla aikavalilla 5 matkustajaa
loukkaantui vakavasti. Maarat ovat selvasti pienempia kuin pelkastaan
valtatien 1 onnettomuusmaarat. Uudelle radalle ei tule tasoristeyksia,
jotka ovat nykyisin onnettomuusherkimpia paikkoja rataverkolla.

On oletettavaa, ettd Turun ja Espoon valilta siirtyy pitkamatkaista
autoliikennettd junaan uudelle nopealle ratayhteydelle. Se on omiaan
parantamaan liikkenneturvallisuutta talla yhteysvalilla. Vaylaviraston
hankearvioinnissa on laskettu, ettd pitkAmatkaisessa liikenteessa

tapahtuisi joka vuosi keskimaérin 7,6 onnettomuutta nykyistéd vihemman,
mikali radan oikaisu ja parannukset toteutetaan. Yksinkertaistaen voidaan

siis arvioida, etta valtatiella 1 liikenneonnettomuuksien maara vahenisi
noin 25 %:lla radan toteuttamisen myota.
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TOTEUTUESSAAN EDISTAISI

SEURAAVIA VALTAKUNNALLISIA TAVOITTEITA:

v Nollavisio - Tavoitteena luoda sellainen
liikennejarjestelma, ettei kenenkaan tarvitse kuolla
tai loukkaantua vakavasti liikenteessa
noudattaessaan lilkkenteelle asetettuja saantoja.

Lahteit&:

Destian iLiitu-liikenneturvallisuuspalvelu
Traficom Liikennefakta 2022. Henkildvahingot rautatieonnettomuuksissa.
Vaylavirasto 2020. Helsinki-Turku nopea junayhteys, hankearviointi.

N S TURUN
TUNNIN ESPOO
I ' J JUNA E=EQ
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https://liikennefakta.fi/fi/turvallisuus/rautatiet/henkilovahingot-rautatieonnettomuuksissa
https://www.doria.fi/handle/10024/178179

Valtakunnallinen mahdollisuus

TOTEUTUESSAAN EDISTAISI

Lilkennejarjestelman SEURAAVIA VALTAKUNNALLISIA TAVOITTEITA:

ke Stavyyd en J a v’ Parantaisi Lounais-Suomen saavutettavuutta seka liikkennejarjestelman kestavyytta
. . . ja tehokkuutta
tilan kayto N tehokkuuden v' lhmisten mahdollisuudet valita kestavampia liilkkumismuotoja paranevat

parantaminen

v" Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn ja muiden kestavien liikkumismuotojen osuus
kasvaa ja lilkenteen kasvihuonekaasup&astot vahenevat edistaen ilmastotavoitteen
Saavuttamista.

Ymparistohaittojen vahentaminen ja tehokkaiden
kulkumuotojen edistaminen

2030-luvulle tultaessa kaikkien liikennemuotojen sdhkoistyminen on jo

pitkalla. Rautatieliikenteen ymparistoetu tieliikenteeseen nahden on R0 R4REiEae3888iiateississi
kaventumassa. Siitd huolimatta esim. tieliikenteen melu ja rengaspoly RESIReTEteaiesestineddiasissy
ovat myds tulevaisuuden ongelmia. Radat voidaan rakentaa EEEEREIEIERER R EERERE4I24HS
maastokaytaviin, joissa meluhaitasta karsivia asukkaita ei ole ja asutuksen fhettttettiitenettttetiittees
lahellda melusuojaus voidaan tehda rakenteellisesti. Suurten ihmismaérien “

kuljettaminen vihemmalld maaralla kuljetusyksikditd onnistuu paremmin —
kuin henkil6autoilla ja busseilla.
Pitkan aikavalin kestava kaupunkirakenne Henkildautoilla Junalla
Kaupungistuminen ja raideliikenneinvestoinnit vaikuttavat maankayttoon * Mahtuvat n. 440 henkildautoon * Mahtuvat yhteen junaan
pitkalla aikavalilla. Vaeston siirtyessa tai vaestonkasvun kohdistuessa (keskim&arin Suomessa 1,6 henkiloa e Junassa 7-8 vaunua
raideliikenteen vaikutusalueelle, kulkutapajakauma muuttuu ymparistolle ' . Di
suotuisammaksi. per auto) _ Pituus n. 250 m, leveys

i R : D » Auton pituus 4,5 m, leveys 1,8 m ja 32m
Matkojen tasmallisyyden ja nopeuden lisadminen parantavat turvavali 50 m (n. 2 sekuntia — puolet « Tilantarve 800 m?2
pitkdmatkaisen rautatieliikenteen houkuttelevuutta suositellusta moottoritiella)
Tasmallisyys on liikenteen tarkeimpia ominaisuuksia. Siihen tarvitaan  Tilantarve 43 000 m? l l
riittévasti liikkennevaylien kapasiteettia, jotta ruuhkautuminen ei heikenna

tadsmallisyystavoitetta. Turun ja Espoon valinen oikorata on merkittava
investointi ratakapasiteettiin ja junaliikenteen tasmallisyyden

. : o N 700 matkustajan kysyntdan vastaaminen henkiléautoilla
varmistamiseen. Rata nostaa myos kaytettavaa nopeustasoa.

vie yli 50-kertaisesti tilaa junaan nahden.
Hiilineutraalin infran rakentaminen

Turvavalit huomioiden yhden junan viemaan tilaan
mahtuu vain noin 8 henkilbautoa.

Rautateiden rakentaminen aiheuttaa suuret paastot, mutta hiilineutraalin
teréksen ja betonin saatavuus tulee paranemaan tulevaisuudessa
merkittavasti. Tall6in Turun tunnin junan infrarakentamisen paastoja
voitaisiin vdhent&é jopa 80 %.

Lahteit&:

Liikkenneturva 2023. Turvavali. — 183“% —
Traficom 2023. Henkil6liikennetutkimus 2021 — suomalaisten liikkuminen. ' r JUNA ESBO

Traficom 2022. Ajoneuvojen avoin data 30.6.2022.
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https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/turvavali/
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/Valtakunnallinen%20henkil%C3%B6liikennetutkimus_p%C3%A4%C3%A4raportti%2025012023.pdf
https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/avoin-data?toggle=Ajoneuvojen%20avoin%20data

Valtakunnallinen mahdollisuus

Osaavan tyovoiman ;
houkutteleminen ﬁ

Kilpailu osaavasta tyovoimasta kiristyy

Suomella on pyrkimys korkean osaamisen avulla saavuttaa kilpailuetua
maailmanmarkkinoilla. Suuret vihredn siirtyman investoinnit edellyttavat
paljon osaajia onnistuakseen. Suomen kilpailukyky muodostuu eri alueilla
tapahtuvasta toiminnasta. Suomessa vaeston maara ja tyévoiman osuus
on laskusuunnassa. Vaeston ikaantyessa ja nuorempien ikaluokkien
pienentyessa on yha vahemman potentiaalia korkean osaamisen
tyovoimalle, mutta myds suorittavasta tyovoimasta tulee pulaa.
Tyovoimapulan kasvaessa kansainvélisen tyévoiman saatavuus on tarkea
tekija.

Kansainvalinen tyévoima tulee yleensa suurista kaupungeista maailmalta.
Heille Espoon ja Turun kaltaiset urbaanit alueet ovat luontainen
toimintaymparistd. Kun vielé vahvistetaan tyévoiman sujuvaa
liikkuvuutta, matka kahden suuren kaupunkiseudun valilla ei muodostu
kommunikoinnin esteeksi. Tunnetusti eri osaamisalojen
vuorovaikutuksella syntyy uusia innovaatioita. Moderni rautatieliikenne
kaupunkiseutujen valilla on vetovoimatekija yrityksille ja tydvoimalle.

Innovaatiokeskittymille vetovoimaa

Espoon ja Turun alueella toimivat korkean osaamisen keskittymét —
yritykset ja kampusalueet - voivat suoralla ja nopealla raideyhteydella
kommunikoida helposti ja turvallisesti keskenaan. Myos radan varren
muissa kunnissa, kuten Lohjalla ja Salossa tyévoiman liikkkuvuus paranee
nopean raideyhteyden ansiosta. Esimerkiksi Salon uusi loT Campus
sijaitsee kdvelymatkan p&éssa Salon rautatieasemasta. Espoon ja Turun
paassa lahijunaliikenne parantaa tyévoiman liikkkumisen mahdollisuuksia.

Liikenneturvallisuus on raideliikenteessa korkeaa tasoa. Suomen séé- ja
keliolosuhteet ovat vaativat lahes puolet vuodesta. Liukkaat ja lumiset
kelit lisdavat tieliikenteen onnettomuusriskia paitsi suomalaisille,
erityisesti Suomen olosuhteisiin tottumattomalle ty6évoimalle. Monissa
kansainvalisissa yrityksissa kiinnitetdan huomiota tyévoiman turvalliseen
liikkumiseen. Saatetaan edellyttédd lentokoneen kaytt6& auton sijasta, jos
lentoyhteys on olemassa. Nopea junayhteys Espoon ja Turun vélilla on
turvallinen ja nopea tapa liikkua tyotehtévissé kahden suuren
kaupunkiseudun valilla.

"Pelkkd oma osaamisemme ei riitd nostamaan Suomea maailman °®
kilpailukykyisimmaksi. Heikko véestonkehityksemme vaatii, ettd Suomen on

houkuteltava tyévoimaa ulkomailta merkittavasti nykyistd enemman. Suomesta on

tehtava vetovoimainen, kansainvalinen maa, joka houkuttelee. Ulkomaalaisia osaajia o o

on houkuteltava Suomeen entista aktiivisemmin. Suomen luontaista ;m;
houkuttelevuutta ulkomaalaisten osaajien silmissé el pida yliarvioida, /5*11 ';(:2\
vaan on tehtdvéd toimenpiteitd houkuttelevuuden parantamiseksi.” . olel j®!

- Keskuskauppakamari 2020 L o oA

Toteutuessaan edistaisi
seuraavia valtakunnallisia
tavoitteita:

v Kestéava talouskasvu ja uusien
tyopaikkojen synty

v Kansainvalisen kilpailukyvyn
edistdminen

v Suomesta vetovoimainen
toimintaymparisto

Turun tunnin junan
mahdollistama kehitys
parantaa alueen
houkuttelevuutta
kansainvéalisten osaajien
silmissa ja vastaa moniin
OECD:n kv-ty6voiman
houkuttelevuuden
indikaattoreihin

Monipuolisemmat tydmarkkinat —

soveltuvia toité ja mahdollisuus
palkkakehitykseen

Tybelaman tasapaino — nopeat
junayhteydet ja junassa voi tehda
toita

globaaleilla markkinoilla
v' Vahvistetaan kansainvalisesti

ekosysteemien kehitysta

Asuntomarkkinoilla laajemmat
vaihtoehdot ja kohtuuhintaista
asumista

terveys- ja matkailualan kehitys

Tavoitteiden lahde: TEM

r rJ TUNNIN | TURKU
JUNA ABO

v' Suomalaisten yritysten menestyminen

v’ Strategisesti merkittavien kasvualojen,

kilpailukykyisten osaamiskeskittymien ja
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https://kauppakamari.fi/wp-content/uploads/2020/04/kilpailukyvyn-avaimet.pdf
https://www.oecd.org/migration/talent-attractiveness/

Valtakunnallinen mahdollisuus

2030-luvulla mahdollistuvat kaksi tarkeaa
teknologista harppausta:

Edellakavijyys uuden . L 7 =D
teknploglan ja o IGIRATA % RAIDELIIKENTEEN
toimintamallien Suomi siirtyy TEN-T —kriteerien AUTOMAATIO

mukaisesti eurooppalaiseen Raideliikenteen automaatio kehittyy

kayttOO n OtOssa raideliikenteen hallintajarjestelmaan niin, etk unarvonaplik i aisenasesit

(ERTMS). Tavoitteena dynaaminen (GoA 2). Korkeammalla automaation
suojastu.s ETCS taso 3 tasolla junan kuljettajaa ei enda tarvita

Turun tunnin juna pilottikohteena (GoA 3ja4).

uusille liitkenndéintimalleille
Espoon ja Turun valinen uusi ratayhteys voi parhaimmillaan olla uuden ‘

teknologian testialustana. Digitaalinen rata ja modernit, nopeat junat ovat

peruslahtokohta, mutta myos uudenlaista kalustoa ja lilkkennointitapaa Mahdollistaa lyhyemmilla Mahdollistaa kustannus-

delierEl el e ke st el el e suojastusvaleilla liilkennoivat junat tehokkaamman ja optimoidun
Lyhyemmat automaattiset junat tiheammalla frekvenssilla voisivat Uusi raideliikenteen hallintajarjestelméa rautatieliikenteen

parantaa merkittavasti myos kaukojunaliikenteen palvelutasoa. TallGin mahdollistaa lyhyemmat ja Rautatieliikenteen kustannuksista jopa

junaliikenne voisi entistd paremmin kilpailla henkil6autoliikenteen dynaamisemmat suojavalit. puolet voi olla henkildstokustannuksia
kanssa. Turun tunnin junan myo6ta voitaisiin parhaimmillaan tarjota ’
siis nykyista huomattavasti lyhyempi matka-aika sek& parempi ‘

liilkenteen palvelutaso. Rautatieliikenteen houkuttelevuus paranisi siis

kahta kautta.

Mahdollistaa paremman
rautatieliikenteen
palvelutason

TOTEUTUESSAAN EDISTAISI

SEURAAVIA VALTAKUNNALLISIA TAVOITTEITA: MUITA ETUIA

ALV SE kannustetaan uudistumiseen hy6dyntamalla Parempi kysynnan ja tarjonnan Kasvualusta uusille palveluille
mm. uusia arvonluonnin lahteitd, digitalisaatiota ja kohtaaminen Kasvualusta uusille palveluille seka
kokeilukulttuuria. On mahdollista, etta etatyon ja tybnteon teknologian kehittamiselle. Radan

v’ Parantaisi Lounais-Suomen liikennejarjestelman mallien muuttuessa saanndlliset aamu-ja vaikutusalueella lukuisia korkean teknologian

.. . - iltapaivaruuhkapiikit voivat loiventua ja kysynta yrityksia. Digiratojen kehittyminen tarjoaa

saavutettavuutta, kestavyytta ja teho_kkuutt_a kohdistua nykyista tasaisemmin vuorokauden mahdollisuuksia my®s vastuullisempaan

v Toimisi esimerkkina uuden teknologian laaja- eri aikoihin. Tiheéan frekvenssin . liiketoimintaan.
alaisessa soveltamisessa muille Suomen radoille automaattijunilla voidaan vastata paremmin ja

joustavammin muuttuvaan kysyntaan, ja nain
ja tasata my0s ratainfran kuormitusta.

__J YORNE @ =] TuRku 31
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Edellakavijyys uuden teknologian ja toimintamallien kayttoonotossa

— Mahdollinen tulevaisuuskuva Turun tunnin junalla

£l%

Valtakunnallinen mahdollisuus

-
NYKYINEN JARJESTELMA
Suojastusvali
& = “l:l:|_|:||:||||:|:|_|:||:|||:||:|_|:||:||||:|:|_|::||||:u:|_|:|:||||:|:|_|:||:l < > & = ":l:l_l:ln"l:u:_l:u:"l:l|:|_|:||:|||:||:|_:||:||||:|:|_n :||||::|_|:|:|l
Nykyinen jarjestelma Seurauksia
» Pitkat junat ‘ » Vaatii suuret matkustajavolyymit ollakseen kannattavaa
» Harva frekvenssi (esim. kerran « Harva vuorovdli ei pysty isossa mittakaavassa kilpailemaan "heti”
tunnissa) palvelevan autoliikenteen kanssa
« Pitkat suojastusvalit » Fyysinen ratakapasiteetti on vajaakaytolla — ratoja ei pystyta
hyddyntdmaan tehokkaammin
TULEVAISUUDEN JARJESTELMA?
‘: = ||nn_nu|[u|:_::n|||::n_|:|n| <> E oooo|joooo|fooonl «—p c = "nl::_l::u"nn_l:ln"::n_un| <+—> ‘: = ||un_nn||c:::_nnl|nn_nnl
Tulevaisuuden potentiaali Seurauksia
* Lyhyemmat, * Pienemmat junat helpompi saada tayteen
kuljettajattomat junat ‘ * llman kuljettajaa liikenndinti merkittava parannus
e Tihea frekvenssi kustannustehokkuudessa, koska kuljettajakustannukset voivat olla
(esim. 15 min valein) jopa 50 % joukkoliikenteen jarjestamiskustannuksista
« Lyhyet suojastusvalit » Digiradat mahdollistavat tihean frekvenssin ja lyhyet suojastusvalit
» Kustannustehokkuus mahdollistaa tiheamman liikennéinnin
» Tihea frekvenssi nostaa huomattavasti "jaykan”
rautatieliikennejarjestelma kapasiteettia
\_

r rJ TUNNIN @ ESPOO :F( TURKU
JUNA EsEe \%st) ABO

NYKYINEN JARJESTELMA

Haasteita

* Ratakapasiteettiei
tehokkaassa kaytossa

* Rautateiden kilpailukyky ei
parane

 Eimahdollistatineda
lilkennointifrekvenssia

TULEVAISUUDEN
JARJESTELMA

Mahdollisuuksia

* Enemman junaliikennetta
* Joustavaa tarjontaa
 Parempaa palvelutasoa

* Kilpailukykya rautateille

Haasteita

* Solmupisteiden kapasiteetin
riittavyys

» Teknologian kehittymisen
tahti

e Uuden toimintamallin
lanseeraus
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Valtakunnallinen mahdollisuus

Tydssakayntialueiden yhdistaminen raideliikenteella

Kau pun Kise UtUj en tyossakayntivyohykkeeksi edistaa alueiden kestavaa kasvua
yhdistaminen ja nauhamaisen

NYKYTILA -
yhdyskuntarakenteen Lohja
T ' o) Paimio
kehittaminen O al
: ARl
Nykytila q N H
. . . . . . L. EHE > HHE
Nykyisin moni Lounais-Suomen kunnista ei ole rautatieliikenteen
vaikutuspiirissa, vaan pitkat matkat on tehtava autolla tai bussilla. Salo

Rantaradalla nykytilanteessa matka-aika Turku—Helsinki on n. 1 h 55 min, z c
viime vuosina nopeimmillaan 1 h 36 min. Turku Helsinki

Turun tunnin junan mahdollisuudet

Turun tydssakayntie

Mita suurempi alue on kyseessé, sita enemman se vetaa puoleensa
toimintoja. Vetovoima kasvaa, mitd lAhempéana suurehkoa aluetta ollaan
javéahenee, mitd kauemmaksi siita menndan. Nopea liikenneyhteys ‘

ssakayntialue

vahentaa etdisyyden aiheuttamaa vastusta ja luo edellytyksia kasvulle
vyOhykkeella sijaitseville paikkakunnille.

TURUN TUNNIN JUNA
TUNNISTETTAVISSA OLEVIA HYOTYJA

v" Uusi kaksiraiteinen rautatieyhteys kytkee suuret
kaupunkiseudut toisiinsa ja niiden ajallinen etaisyys lyhenee

Yhteys mahdollistaa uusille kaupungeille rautatieyhteyden

Ap _ Hg A H
‘ He He He > HH

Paimio Salo Lohja
Turku Helsinki

Alueiden valinen vetovoima kasvaa seka tydssakayntialueet
laajenevat, miké luo edellytykset kestavalle kasvulle rataan
tukeutuen.

Muodostuu uusi, yhtenainen tydssakayntivyohyke eli alue,
jonka sisalla tyévoima voi liikkua kaikkiin suuntiin kohtuullisen
helposti.

Mahdollistaa nopean Turku-Helsinki-yhteyden,
parhaimmillaan 1 h 13 min

Mahdollistaa laajentuvan lahijunaliikennealueen Espoon ja
Turun paahan

Kestavien matkaketjujen osuus tulee kasvamaan, kun nopea
junayhteys tulee tarjolle ja se kytkeytyy vield kaupunkiseutujen —— J TURUN @

raideliikenteeseen. r Ibmw

ssakayntialue
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Alueellinen mahdollisuus

Tehokas ja moderni lahijuna-
liikenne kaupunkiseutujen
vahvistajana

Laajentuva lahijunaliikennealue

Uuden Espoo-Lohja-Salo-ratayhteyden toteuttaminen mahdollistaa
lIahijunaliikenteen huomattavan laajentamisen nykyisesta.
Lahijunaliikennetta on suunniteltu nykyisten Helsinki-Siuntio- ja Karjaa—
Hanko -yhteyksien lisdksi Helsingin ja Lohjan (Lempolan) valille. Varsinais-
Suomessa on suunniteltu lahijunaliikennettd Salon ja Turun valille sek&
Turusta muihinkin suuntiin, mm. Uuteenkaupunkiin. Nykyiset Helsinki—
Karjaa—Salo-rataosuuden kaukoliikennejunat saatettaisiin myos korvata
lIahijunilla, ja kaukojunat kulkisivat jatkossa uutta rataa pitkin.

Lahijunaliikenteen my6ta huomattavan moni alue siirtyy
Iahijunaliikenteen piiriin. Helsingin ja Turun vélilla uusia lahiliikenteen
asemia olisi jopa 16 kappaletta, kuten oheisessa kaaviossa on kuvattu.
Ratojen teknisten ominaisuuksien salliessa myds Salon ja Karjaan seka
Karjaan-Lohjan-Hyvinkaéan vélille voisi olla mahdollista lisata
lIahijunaliikenteen seisakkeita. Karjaan ja Hyvinkaan valilla liikennoi
nyKkyisin vain tavarajunia.

Koronapandemian vauhdittaman tyon ja
lilkkumistapojen murroksen myota myos kalusto
on mietittava uudelleen. Vaunut on suunniteltava
tulevaisuuden asiakkaiden tarpeisiin soveltuviksi.

Jotta lahijunaliikenne, ja kaukoliikennekin, voi olla
kilpailukykyistd, matkustajakapasiteettia ei voida
maksimoida, vaan on tarjottava mukavuutta ja
tunnelmaa. Tarvitaan aanieristettyja tiloja, joustavia
penkkiratkaisuja ja innovatiivisia palveluja.

Kalusto voi olla muunneltavaa, jotta se palvelee
tyossakavijoita kannettavine tietokoneineen seka vapaa-
ajan matkustajia matkatavaroineen.
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Kuva 6.  Esimerkki mohdollisesta liikennerakenteesta radan toteuttamisen jdlkeen.
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https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/10/Paikallisjunaliikenteen-asemapaikkojen-kehittamissuunnitelma-2020-21.pdf

Alueellinen mahdollisuus

Tehokas ja moderni lahijunaliikenne kaupunkiseutujen vahvistajana

Turun tunnin junan tarjoamat mahdollisuudet

) i . 3 i i o L . *_{\ 4 Tunnin junan ja Rantaradan nykyiset ™"} 2500 m saavutettavuusalue
5 kilometrin sateelld tunnin junan reitin nykyisista, X ja esitetyt asemat ja seisakkeet [ 5000 m saavutettavuusalue
suunnitelluista ja ehdotetuista asemista asuu lahes @ Kalkdd junat Jérvet ja joet
890 OOO henklloa 9 ' (=] IC:t ja lahijunat YKR:n taajama-aineisto 2020

& Vain lahijunat Jarvet, joet ja YKR-taajamat:

Lisaksi noin 76 000 henkil6a asuu nykyisen Rantaradan linjauksella. Espoo-Lohja— RO S Kupittaa Suomen ymparistokeskus
Salo-radalle suunniteltujen uusien asemien lahialueilla asuu noin 45 000 henkil6a Tutkimusalueen projekteja B 4 (&8 T 0 >IKEn avolndeta 205122
ja Salo-Turku-rataosuuden varrelle ehdotettujen lahijuna-asemien lahialueilla noin = Tyrun tunnin juna B P

40 000 henkil6a. 15-64-vuotiaita eli perinteisesti tydikaisiksi luokiteltuja on kaikista m— Helsinki-Turku-rata ; 7

naista ryhmisté noin 2/3. === Espoon kaupunkirata Nummi

Uusia potentiaalisia l&hijunan kayttajia on siten noin 80 000, eli lahes 10 % Uudenkaupungin lahjunat v vihti-Nummela !

ratakaytavien varren asutuksesta sijaitsee alueella, jossa ei nykyisin ole asemaa Lansinetra a”?s-“ ° T g

(esim. Paimio) tai edes rataa (esim. Veikkola). Vaikka lahijuna ei todellisuudessa Lansimetro, jatke

sovellu kaikkien ndiden ihmisten liikkkumistarpeisiin, on asiakaspotentiaali silti m== Raide-jokeri

merkittava. Potentiaalin realisoituminen edellyttad, etta kaikki esitetyt m— Turun raitiotie g ‘v ”M{a'ﬂh“

asemat ja seisakkeet toteutetaan, ja etta nailléa on riittavan hyva - ~Sh WS

lahijunatarjonta. Erityisen tarke&d tama on Turun ja Salon valisella rataosuudella. = Muu rataverkko D

Asemanseutujen kehittyminen johtaa my6s vaestonkasvuun, joten Aineistot: o S e LEspoanlkeskus

matkustajapotentiaali on todennékoisesti 2030-luvulla selvéasti taulukossa esitettya [Vaiddmdn/ et ratalet " BN & Masala

suurempi. Esimerkiksi seuraavalla sivulla esiteltavissa neljassa Espoo-Lohja- “Uudenmaan it / udenmaan maakuntakaavayhdistems Kuva: Destia

osuuden hankkeessa on esitetty uusia asuinalueita yhteensa 45 000 henkil6lle. pissel- i st b ot el 0 i 30km
- Turun kaupunki / Turun raitiotien linjaus [ |

Asemalla pysahtyvat...|Kaikki junat IC ja lahijunat Vain lahijunat
15-64-vuotiaita Vaesto yhteensa 15-64-vuotiaita Vaesto yhteensa 15-64-vuotiaita Vaesto yhteensa
2500 m etdisyydella 220000 303 000 65 300 102 000 123 000 191 000 408 OO 596 000

Olemassa, tunnin junan reitilla 220000 303000 47 500 72 500 77 000 117 000 344000 492 000
Olemassa, Rantaradalla 0 0 13 600 22 400 15 100 23 200 28 700 45 500
Suunnitteilla (Espoo-Lohja-osuus) 0 0 4260 6 990 3370 5320 7 630 12 300
Varaus (Espoo-Salo-osuus) O O O O 3010 4920 3010 4920
Ehdotettu (Salo—Turku 0osuus) 24 800 41 200 24 800 41 200
Olemassa, tunnin junan reitilla 354 000 512 000 121 000 185 000 69 100 105 000 545 000 803 000
Olemassa, Rantaradalla 0 0 17 600 28 700 30400 47 300 47 900 76 000
Suunnitteilla (Espoo-Lohja-osuus) 0 0 17 700 29100 4750 7 540 22 400 36 600
Varaus (Espoo-Salo-osuus) 0 0 0 0 5140 9080 5140 9080
Ehdotettu  (Salo-Turku-osuus) 0 0 0 0 23 800 40 600 23 800 40 600

Véestotiedot: Tilastokeskus 2022, 1x1 km ruutuaineisto keskipistemuodossa. Asukasluvut on laskettu saavutettavuusalueiden sisaan jaavista keskipisteista.
Huom.: Tarkastelu on tehty siten, ettd ensisijaisesti katsotaan kaikkien junien kdyttamien asemien saavutettavuusalueita, sitten IC- ja lahijunien kayttamien asemien saavutettavuusalueita ja lopuksi pelkastaan

—— TURUN N lahijuna-asemien saavutettavuusalueita. Asemien saavutettavuusalueet on jaettu edelld kuvattu huomioiden siten, ettd saavutettavuusalueet eivat mene paallekkéin. Esimerkiksi Huopalahden asema
r r ' TUNNIN @ ESPOO TURKU (vain lahijunia) sijaitsee 5 kilometrin sateella Pasilan asemasta (kaikki junat), ja siksi mm. Huopalahden aseman valittémassé laheisyydessa asuvat on taulukossa laskettu Pasilan aseman 5 km 35
JUNA EsBo }{ ABO saavutettavuusalueella asuviksi henkiliksi. Huopalahden 5 km saavutettavuusalueeksi lasketaan vain ne alueet, jotka eivét lukeudu joko Pasilan tai Leppévaaran 5 km saavutettavuusalueisiin.

Analyysissa on talla tavoin varmistettu, etta ylla oleva taulukko sisaltaa kunkin tilastoruudun asukkaat tasmalleen kerran.



Alueellinen mahdollisuus

TyOssakaynnin
kasvattaminen Varsinais-
Suomen ja Uudenmaan
valilla

Liikenneyhteyksia kehittamalla tyomarkkinoita
voidaan tuoda lahemmaksi toisiaan

Helsingin kaupunki on vuonna 2019 ennen koronapandemiaa selvittanyt
tyomatkapendeldinnin maaria ja suuntautumista Helsinkiin ja Helsingista.
Tuolloin sek& Turun etté Lahden seutukunnista pendel6i Helsinkiin noin

2 500 henkil64, Helsingista Turun seutukuntaan noin 1 000 henkil6a ja
Helsingista Lahden seutukuntaan noin 800 henkil6a. Pendeldinnilla
tarkoitettiin selvityksessa sitd, ettd henkilén asuinpaikka on esim. Turussa
ja ty6paikka Helsingissg, riippumatta siita kulkeeko henkild tata matkaa
joka ty6paiva.

Turun seutukunta on asukasluvultaan selvasti suurempi kuin Lahden
seutukunta. Pendeldijien osuuksissa onkin suhteellisesti suuri ero: Turun
seudun tydikaisesta (15-64 v.) vdestosta noin 1,2 % pendeldi Helsinkiin,
kun Lahden seutukunnassa osuus oli 2,3 % eli lahes kaksinkertainen.

Merkittava syy pendeldivan vaeston osuuksien eroon on se, ettéd Turun
seudulta matka Helsinkiin kestda nykyisilla junayhteyksilla vahintdan

1 h 40 min, kun Lahdesta matka-aika on nopeimmilla junilla vain 50
minuuttia. Keskimaarainen tydmatka kesti Suomessa
henkildliikennetutkimuksen 2016 mukaan 26 minuuttia, eli matka-aika
Lahdesta Helsinkiin on téhan nahden vahintaéan kaksinkertainen, mutta
Turusta Helsinkiin jo vahintaan nelinkertainen.

Tunnin junan avulla matka-ajat Turun seutukunnan ja Helsingin
seudun valilla lyhenevat merkittavasti. Lahden seudun esimerkin
valossa taman voi olettaa kasvattavan alueiden valista
tyossakayntia.

Lahteita:

¢ Ansala, L. 2019. Ammattilaiset ja pendel6inti Helsingissa. Helsingin kaupungin
tutkimuskatsauksia 2019:2.

Virallinen tyo6ikdisen méaaritelmé on 15-74-vuotias henkild, mutta vaestda

kuvaavissa paikkatietoaineistoissa esitetaan yleisemmin ikaryhma 15-64-vuotiaat.
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Miten Turun seutukunta vertautuu Lahden seutukuntaan?

Matka-aika Helsinkiin
1 h 45 min

Pendeloijia Helsinkiin
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Faktakortti-HLT2016-tyomatkat.pdf
https://www.hel.fi/hel2/tietokeskus/julkaisut/pdf/19_06_17_Tutkimuskatsauksia_2_Ansala.pdf
https://www.stat.fi/meta/kas/tyoikain_vaesto.html

Alueellinen mahdollisuus
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Kayttajaystavalliset ja =
kestavat matkaketjut ifg\j

Kestavat matkaketjut kuuluvat keskeisend osana kaupunkiseutujen
tulevaisuuden visioon. Raidepohjainen liikkenne tarjoaa jo nyt ja myos
tulevaisuudessa energiataloudellisen joukkoliikennemuodon. Nopea
raideyhteys Turun ja Espoon valilla seka kummankin kaupunkiseudun
lahiliikenne- ja kaupunkiradat muodostavat kestavan liikkkumisen
raidepohjaisen konseptin. Ne on nahtava kokonaisuutena, koska
esimerkiksi Espoon kampukselta Turun kampukselle mentaessa voi koko
matkan tehda raideliikenteella.

Kupittaa
Tiedepuisto

Tunnin juna
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Keilaniemi

Helsinki

TOTEUTUESSAAN EDISTAISI

SEURAAVIA ALUEELLISIA TAVOITTEITA:

v" Turku: Sujuva arki, hyvinvoivat asukkaat, kasvava kaupunki

v Espoo: Edistetaan kestavaa lilkkkumista, vahennetaan paastoja,
parannetaan saavutettavuutta

Tulevaisuudessa:

Tunnin juna

Nykytilan vaihtoehdot:

Juna, vaihto Leppévaarassa

Juna, vaihto Helsingissa

Henkildauto

Linja-auto

Matkaketjuesimerkki
Espoon Keilaniemesta
Turun Tiedepuistoon

= E = 1h 35min

e g = 2h 05min

M g = 2h 20min
= =1h 55 min

— =2h 25 min
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Kavely lahtOpaikassa M Liityntdmatka (sis. odotusajat)

B Varsinainen matka  m Kavely maaranpaassa
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Alueellinen mahdollisuus

KayttaJ aystaval liset Ja - N, Raideliikenteeseen perustuva runkojoukkoliikenne on pitkalla

tulevaisuudessakin paras vaihtoehto liikennejarjestelman

kEStavat m atkaketj ut & kestavyyden, tehokkuuden ja saavutettavuuden nakékulmasta.

Matkaketju raideliikenteella

Raideliikenne tarjoaa suuren
> e = kapasiteetin seka alueellisessa etta
— N\ o . .
mﬁlﬁﬁﬁm ; mmmm valtakunnallisessa liikenteessa
Energiankulutus per matkustaja

. _ ; — 1 raitiovaunu =
1 raitiovaunu = 1juna hyvin pieni

260 matkustajaa 700 matkustajaa 260 matkustajaa

Matkaketju polttomoottoriautoilla
Henkildautoliikenne vie

B G e G e G G G G 6 o o i 5 e G 5 o iy iy iy Ey oy 5 SEEssREsee e - huomattavasti vaylakapasiteettia
- - SESEEss = = o o o e - 160 - Samaan matkaan vaaditaan
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S SN S WS e - ::3:_23322223232:::::::‘::223—:2& oo — enemman energiaa ja paastoja
B Ban G G B G B G B o B G G Fo o fo Fo G G o — enemman onnettomuuksia
Suomessa autossa keskimaarin 1,6 matkustajaa
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Sahkoautoilla paastot vahenevat
, merkittavasti verrattuna
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A Raideliikenteen edut korostuvat kaupungeissa ja niiden lahialueilla, -

silla nama ovat yleensa ruuhkaisimmat alueet
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Alueellinen mahdollisuus
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Innovaatioekosysteemien
kehityksen tukeminen

Kansainvaliset verkostot

Kansainvaliset verkostot edellyttavat jatkuvaa kommunikointia aivan
kuten kotimaisetkin. Osa kommunikoinnista hoidetaan nykyaan
digitaalisesti, mutta sen lisaksi fyysisten tapaamisten ja liikkumisen tarve
on pysyvaa myos tulevaisuudessa. Turun ja Espoon yhdistava nopea
raideyhteys kytkee jo itsessaan merkittavat yliopistokaupungit ja niiden
kampukset toisiinsa. Kun otetaan huomioon kummankin alueen kanssa
toimivien kansainvalisten asiantuntijoiden liikkuvuus, on tarkeaa tarjota
heille nopea ja sujuva yhteys kampusten valilla.

Salon ja Lohjan seudun teollisuus ja innovaatiokehitys ovat luonteeltaan
kansainvalisia. Asiantuntijoiden ja tydvoiman liikkuvuus edellyttdd hyvia
yhteyksig, jollaisen Turun ja Espoon valinen nopea raideyhteys tarjoaa.

Valittujen strategisten toimialojen kehittdminen

Tulevaisuuden kasvualojen avainsanoja ovat mm. energia, biotalous,
kiertotalous, tekodly ja ladketiede. Naiden alojen tutkimuksessa ja
tuotekehityksessa on Suomella monipuoliset mahdollisuudet menestya
kansainvalisesti. T&ma on myads térkeé pohja Suomen vientiteollisuudelle
ja sen jalostusasteen kasvattamiselle. Espoon ja Turun vélisella
vyo6hykkeellda on jo 2020-luvulla alan osaamista ja yrityksid. Niiden kasvua
ja kehittamista voidaan tulevaisuudessa edistdd nopealla ja joustavalla
uuden ajan raidepohjaisellaliikenteella.

Elinkeinorakenteen muutosten hallittu edistaminen

Suomessa tapahtuu jatkuvasti elinkeinorakenteen muutosta. Sen pitaisi
olla jossakin maarin hallittua, vaikka myds aivan uusia ja yllattavia
toimialoja voi syntyd. Maaratietoisella elinkeinopolitiikalla voidaan edistaa
jo olemassa olevien elinkeinojen modernisointia vastaamaan 2030-luvun
vaatimuksia. Tydvoiman koulutus ja liikkuvuus tulevat poikkeamaan
nykyisesta. Turun ja Espoon valinen oikorata voi osaltaan auttaa
investointeja ja tydvoiman sijoittumista ratavydhykkeelle palvelemaan
toivotun elinkeinorakenteen muodostumista.

Turun Kupittaan
tiedepuisto

O\/ Turku-Salo-Lohja-Espoo
Q o -innovaatiovy6hykkeen
" muodostaminen

Turun ja Espoon kaupunkiseudut ovat
Suomelle tarkeita tydvoiman keskittymia
erityisesti korkean teknologian alueilla.
Otaniemen kampus ja teknologia-alue seka
Kupittaan tiedepuisto voidaan yhdistaa
nopeilla raideyhteyksilla palvelemaan
uusien teollisten klusterien syntymista ja
olemassa olevien vahvistumista.
Asiantuntijoiden liikkkuvuus on avaintekija
innovaatioiden luomisessa. Alueen yritysten
helppo ja nopea saavutettavuus Espoo—
Turku -vydhykkeelld on menestystekija
tydvoiman houkuttelemisessa.

Salon
loT-kampus

Lohjan Innocello -
iInnovaatiokeskus

Otaniemi &
Keilaniemi
innovaatiohubit

0

Maamme kilpailukyvyn vahvistaminen edellyttdd menestyvia
innovaatioita. Valtiot, jotka onnistuvat luomaan ja hyddyntamaan
uutta tietoa, menestyvét. Tiivis yhteisty0 yritysten ja
yliopistojen sekd ammattikorkeakoulujen vlilla edistéa
omalta osaltaan Suomen kansantalouden kasvua 2020-luvulla.

H Keskuskauppakamarin ndkemyksia
kilpailukyvyn edistamiseksi

Maankayttoa, asumista ja lilkkenneyhteyksia on kehitettava
pitkdjanteisemmin yhtena kokonaisuutena. Lilkkenneratkaisujen
ja kaavoituksen tulee tukea entisestaéan laajenevia
tyossakayntialueita. Hyvakuntoiset tiet seka toimivat
raideyhteydet paitsi tukevat tavoitteita ilmastolle
haitallisten paastéjen hillitsemiseksi niin myds kannustavat
tyon vastaanottamiseen pidemmankin matkan takaa.

— — TURUN
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https://kauppakamari.fi/wp-content/uploads/2020/04/kilpailukyvyn-avaimet.pdf

Alueellinen mahdollisuus

Innovaatioekosysteemien
kehityksen tukeminen

i
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Case Turun tiedepuisto

Turun tiedepuisto on yksi Turun kaupungin karkihankkeista ja eréiden
lausuntojen mukaan jopa Turun kaupunkiseudun merkittavin
kehityskohde. Tunnin junan ja tiedepuistohankkeen valilla nAhdaan
olevan merkittavaé synergiaa: "tiedepuiston kehittamisella haetaan
junalyhteyden taysimaaraista tukemista valtakunnallisen ja seudun kasvun
hyvaksi”.

)
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: Turun paivan 2022 puheessaan Turun pormestari kuvasi
Q i tiedepuistohanketta seuraavasti:

¢ "Turun Tiedepuiston karkihankkeen tavoitteena on luoda uusilla
verkostomaisilla toimintamalleilla Kupittaan alueelle kansainvalisesti
kiinnostava ja rohkean kokeileva osaamiskeskittyma, joka on
toiminnoiltaan monipuolinen ja logistisesti vetovoimainen. Turun
yliopistokampukselta Kupittaan ty6paikkakeskittymaan ja edelleen
[tAharjulle ulottuva Tiedepuiston alue on kaupunkiseudun merkittavin
osaamisen ja korkean teknologian ty6paikkojen kasvukeskus.
Alueesta tulee varsinainen koulutuskeskittyma, kun viela ammatti-
instituutin kampus ja kansainvéalinen koulu muuttavat alueelle.
Tiedepuisto tulee olemaan Tunnin junan pddasema ja
Kaytdanndossd itdisen Turun matkakeskus. Tiedepuistoon tulee
uusi Ladkekehityskeskus, joka vahvistaa entisestaan Turun
merkittavan ladke-, diagnostiikka- ja bioalojen kasvun edellytyksia.”

Tiedepuiston alueella on jo nyt yliopiston ja ammattikorkeakoulun
toimintaa, julkisen sektorin toimintoja sekd muun muassa
terveydenhuolto-, IT- ja teknologia-alojen typaikkoja. Alue linkittyy
laheisesti Turun yliopistollisen sairaalan alueeseen ja lahivuosina alueelle
on suunniteltu rakennettavan rautatien ylittava kansi ns. "Kupittaan karki”
-hankkeessa, jonka yhteydessa nykyinen Itdharjun teollisuusalue
muutetaan sekoitetuksi asumisen, palveluiden ja tydpaikkojen alueeksi.

Tunnin junan my6td yhteydet Turun tiedepuistosta erityisesti
paékaupunkiseudulle ja toisin pain paranisivat merkittavasti. Tama
helpottaa yhteistyota tiedepuiston toimijoiden ja esimerkiksi Otaniemen-
Keilaniemen teknologiakeskittyman toimijoiden valill&. Tiedepuiston
tdyden hyotypotentiaalin saavuttaminen edellyttdd tunnin junan
toteutusta, ja tunnin junan puolestaan tiedepuiston kaltaisten
projektien toteutumista.

Kuva: Turun kaupunki (muokattu valmistuneiden rakennushankkeiden osalta)

Tyks
Majakka-
sairaala

Aitiopaikka

Tyyssija Sokos
| Hotel
_ Kupittaa

Uutta valmistuu koko ajan.

Tiedepuiston alueelle on investoitu
yli miljardilla eurolla viimeisten
vuosien aikana.

1

Lahteita:
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ttps://www.turuntiedepuisto.fi/turun-tiedepuisto-karkihanke

ttps://www.turuntiedepuisto fi/sites/default/files/atoms/files/turun_tiedepuisto.pd
ttps://www.epressi.com/media/userfiles/57266/1526451184/tiedepuistokv-20180514.pd
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Itéharjun teollisuusalue muuttuu
toimisto- ja asuinalueeksi.

A e dimide

Trivium e A Turku
Retoriikka 3 £ Energian
Veritaksen g, .- h. nﬁa péadkonttori

-5
EELGLIGT] ‘-i* i e

TURUN
TUNNIN
JUNA

TURKU

ABO

40



https://www.turku.fi/blogit/kohti-vuotta-2029/turku-tasa-ja-ny-pormestarin-turun-paivan-puhe
https://www.turuntiedepuisto.fi/kupittaan-karki
https://www.epressi.com/media/userfiles/57266/1526451184/tiedepuistokv-20180514.pdf

Alueellinen mahdollisuus

tuker_nlnen radan varren C
kunnissa &

Tunnin juna mahdollistaa suuria aluekehityshankkeita

Alue- ja kiinteistokehityksen

Tunnin juna, kuten muutkin ratahankkeet, vaikuttavat
kiinteistokehitykseen erityisesti kahdella tavalla — matka-aikojen
lyhenemisesta johtuvan saavutettavuuden paranemisen kautta, ja radan
mahdollistaman asuin- ja toimitilarakentamisen kautta.

Uudellamaalla usean tunnin junan reitille sijoittuvan aseman ympaérille on
suunniteltu suuria taajama-alueita. N&ita ovat Lempola (10 000 as.),
Nummela (10 000 as.), Hista (15 000 as.) ja Myntinmaki (10 000 as.). Uusia
asukkaita odotetaan naille alueille siis koko nykyisen Lohjan asukaslukua
vastaava maara. Voitaneen arvioida, etta téllainen kehitys ei olisi
kestavasti mahdollista ilman tunnin junan kaltaista raskasta
raideinvestointia, ja toisaalta ilman suuria asuin- ja
tyOpaikkarakentamisen hankkeita ei vaylahankkeesta saataisi koko
hyo6typotentiaaliairti.

Aluekehityshankkeet voivat edellyttaa raideliikennetta

Uudenmaan maakuntakaavassa on erikseen todettu, ettd Histan ja
Lempolan taajamien "toteuttaminen tulee kytke&d uuden
raideliikenneyhteyden ja aseman sitovaan toteuttamispaatokseen”. Ilman
tunnin junaa naita alueita ei siis ole mahdollista toteuttaa, eli hankkeet
kytkeytyvét suoraan toisiinsa.

Radasta mahdollisuuksia nykyisille taajamille

Lahijunaliikenteen kautta Turku—Helsinki-radan parantaminen voi olla
myo6s eduksi radan varren pienten ja keskikokoisten taajamien
kehittymiselle. Esimerkiksi Piikkioon tai Paimioon ei nykyisin péése
junalla, vaikka rata kulkee molempien taajamien lapi. Molemmat taajamat
on maaritelty Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja
lilkenteen vaihemaakuntakaavassa kaupunkikehittamisen kohdealueiksi.

Lahteita:

1,1 mrd. €

Turun tunnin junan mahdollistamat
kiinteistokehitystuotot
julkisomisteisilla maa-alueilla.
Lahde: Valtiovarainministerié 2023, s. 55-56
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¢ Kuva:<Varsinais-Suomen liitto. Vaihemaakuntakaava 11.6.2018. Muokattu’
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¢ Uusimaa-kaava 2050, selostus, 2020

* Vaylaviraston julkaisuja 53/2020. Helsinki-Turku nopean junayhteyden

laajemmat taloudelliset vaikutukset

¢ Varsinais-Suomen taajamien maankayton. palveluiden ja liikenteen
vaihemaakuntakaava, 2018
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Kuviin lisétty selitteet seka taajamien ja seisakkeiden nimia.

TURKU
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https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/164565/VM_2023_5.pdf
https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2022/01/Selostus.-Uusimaa-kaava-2050.pdf
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/178173/VJ%2053-2020_978-952-317-814-4.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://varsinais-suomi.fi/suunnittelu/maakuntakaava/voimassa-oleva-maakuntakaava/taajamien-maankayton-palveluiden-ja-liikenteen-vaihemaakuntakaava/

Turun tunnin junan
trateginen arviointi




Ratahankkeen strategisten

teemojen ja niiden kriteerien valinnasta

Raideliikenneinvestointien

2
gl
Kansainvélinen Liikenteen
kilpailukyky toimintavarmuus

Liikennejérjestelman Alueiden

kestéva kehitys vetovoimaisuus Kéytthjikokemus

Kansainvalinen Tyvoiman saavutettavuus Matkaketjujen sujuvuus

Liikenteen toimivuus Pitkamatkaisen
hairiotil rautatielii kehitys -
iset reitit ja Laf seudun

Kytkeytyminen EU:n liikennemuodot, Liikennejarjestelman ilpailukyvyn edistaj;

saavutettavuus

Elamisen kustannukset

Tydmarkkinoiden
saavutettavuus

fiikenneverkkojen liikenneverkon taydentj) ) lisaaminen
kehitykseen ja tilankaytto) Vaestonkasvu
Huoltovarmuuden kannalta (tydvoima, muuttovoitto)
Kansainvalisesti tarked yhteys kavelyn ja
merkittavan pyorailyn osuuden
tydssakdyntialueen lisaaminen

vetovoiman kehittyminen
Liikenneturvallisuus

Palveluverkkojen kehitys

ol
10 BrGEETe
I

Teknologian
hyédyntaminen ja
kehittdminen

Tavaraliikenteen

Luonto ja ympaéristoé kuljetusketjut

Biodiversiteetti -
Hiilineutraalius
Asuntomarkkinoiden
Resurssitehokkuus kehitys

Nauhamaisen
yhdyskuntarakenteen
kehittyminen

iyt e ety
kiinteistokehitys SRS e

Infra-, asunto- ja Elinkeinoeldman kehitys Tavaraliikenne ja sen

Tassa tydssa on pyritty hahmottamaan, mihin kokonaisuuksiin suuri
ratahanke vaikuttaa valmistuttuaan eli kayttdvaiheen aikana. On
paadytty kymmeneen teemaan, joilla saadaan aikaan jo melko
monipuolinen kuva ratahankkeen vaikutuksista. Kukin teema toimii
sateenvarjonavalituille kriteereille, joiden avulla pyritdan tarkemmin
kuvaamaan teeman sisaltamia vaikutuksia.

Valitut kymmenen teemaa ovat kansainvalinen kilpailukyky, lilkkenteen
toimintavarmuus, henkiloliikenne, alueiden vetovoimaisuus,
kayttajakokemus, luonto ja ymparistd, maankaytto ja kiinteistokehitys,
elinkeinoelama, tavaraliikenteen kuljetusketjut seka teknologian
hyddyntaminen ja kehittdminen. Teemoilla on yhtymakohtia toisiinsa ja
myds paallekkaisyyksid, mutta on tarkeéa pystya tarkastelemaan
hankkeita kunkin teeman nakékulmasta erikseen. Teemojen
koontitaulukko nayttaa kokonaiskuvan.

Seuraavillasivuillaon arvioitu Turun tunnin junan strategisia
teemoja edella kuvattujen kriteerien avulla.

— — TURUN
' ‘ TUNNIN ESPOO
JUNA ESBO

Liikenteen
tyma
Matkailun vetovoima raiteille sovellusalusta

TKI-toiminnan vauhdittaja

1. Kansainvalista kilpailukykyé& kuvaaviksi kriteereiksi
on valittu kansainvalinen saavutettavuus, kytkeytyminen
EU:n lilkkenneverkkojen kehitykseen ja kansainvalisesti
merkittavan tydssakayntialueen vetovoiman
kehittyminen.

2. Liikkenteen toimintavarmuuden kriteereita ovat
liikkenteen toimivuus hairidtilanteissa seka
huoltovarmuus. Hanke voi luoda vaihtoehtoisen reitin,
joka on kaytettévisséa hairiotilanteessa. Vaihtoehtoinen
suunta ulkomaankuljetuksille on tarkea osa
huoltovarmuutta.

3. Henkiloliikenteen teema sisaltaa kriteereina
pitkamatkaisen rautatieliikenteen kehityksen.
Liikennejarjestelman kapasiteetin tehokkuuden
lisdédminen merkitsee suurta kuljetuskapasiteettia
pienehkolla tilankaytolla. Kestavien liikennemuotojen
yhteenlasketun osuuden kasvu on yksi kriteeri sisdltéden
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn.
Liikenneturvallisuus on tarkea kriteeri
henkil6liikenteelle jarjestelméatasolla, vaikka se tekijana
otetaan huomioon jo perinteisessa liikennetaloudessa
suorina vaikutuksina.

4. Alueiden vetovoiman kasvattaminen on yksi
radanvarsikuntien tavoitteista, johon ratahanke
osaltaan vastaa. Tydvoiman saavutettavuuden
paraneminen ja vaestokasvu ovat kriteereitd, samoin
palveluverkkojen kehitys. Lahijunaliikenne edistda yhta
kuntaa laajemmin seudun kilpailukykya.

5. Kayttdjakokemus on usein unohdettu kriteeri
hankkeiden arvioinnissa. Tassa kayttajan kannalta
relevanteiksi kriteereiksi on valittu matkaketjujen
sujuvuus, elamisen kustannukset ja tydmarkkinoiden
saavutettavuus. Sujuva matkaketju raideliikenteella
tarjoaa kayttajalle suuremman vapauden valita
asuinpaikkansa edullisesti ja samalla saavuttaa
laajemman tarjonnan tydmarkkinoilta.

6. Luonto ja ymparisto ovat tarked teema. Kun
luonnonymparistda muutetaan rakennetuksi
ympaéaristoksi, joudutaan tekemaan kompromisseja.
Luonnonarvoja kuten biodiversiteettid tulee varjella,
milla on vaikutusta hankkeen toteutukseen. Pyrkimys
tulee olla toteuttaa hanke resurssitehokkaasti,
lopputuloksena hiilineutraali lilkkenne.

7. Maankaytto ja kiinteistokehitys on
radanvarsikunnissa keskeinen teema. Ratahanke
vauhdittaa infra-, asunto- ja toimitilarakentamista sek&
asuntomarkkinoita. Nauhamainen yhdyskuntarakenne
muodostuu radan varrelle asuinalueiden vydhykkeena,
mika edistda joukkoliikenteen kysyntdpohjan
muodostumista.

8. Elinkeinoelama on oma teemansa, jossa kriteereina
kaytetdan elinkeinoelaméan kehitysta ja matkailun
vetovoimaa.

9. Tavaraliikenne vaatii erillisen tarkastelun
rautatieliikennejarjestelmassa. Kriteerina on, miten
paljon hankkeella voidaan edistéé tavaraliikenteen
kuljetusmuoto-osuuden kasvua. Pelkké rata ei
tietenk&anriitd, vaan kyse on myos tavaraliikenteen

palvelutarjonnastaja intermodaalisista kuljetusketjuista.

10. Ratahanke voi edistda uusimman teknologian
soveltamista ja kehittdmisté. Se voi toimia
teknologian testauksen ja kehityksen alustana ja
vauhdittaa rautatieteknologian ja muidenkin siihen
kytkeytyvien teknologiasektorien TKI-toimintaa.
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Raideliikenteen hankkeiden
strateginen arviointi 1/3

Strateginen teema

1. Kansainvalinen

kilpailukyky

Kriteerit

¢ Kansainvalinen saavutettavuus

: Kytkeytyminen EU:n
. liikenneverkkojen kehitykseen

. Toteutuessaan rata yhdistéisi pagkaupunkiseudun, Turun kaupunkiseudun ja niiden

© Kansainvalisesti merkittavan
. tyossakayntialueen vetovoiman
. kehittyminen

Jonkin verran myonteisia vaikutuksia

Jonkin verran kielteisia vaikutuksia Ei selkeita

Merkittavid myonteisia vaikutuksia

Merkittavia kielteisia vaikutuksia vaikutuksia

Kriteerin sisaltamia tekijoita

Ulkomaiden saavutettavuus rautateitse
paranee

Hanke on osa EU:n liikenneverkkoa
Hanke edistaa yhtendista ja EU:n TEN-T-verkon
mukaista liikkenneverkkoa

Hanke edistaa kansainvalisesti merkittavan
tyossakayntialueen vetovoiman kehittymista

Arviointi Turun tunnin junan osalta

Sujuvoittaa jonkin verran Ruotsin yhteyksid, mutta kokonaismatka-ajassa vaikutus on
© hyvin pieni.

. Rata on osa EU:n Skandinavia-Valimeri-ydinkaytavaa. Hanke on mahdollista toteuttaa
¢ eurooppalaisella raideleveydelld, mika on my6s EU:n tahtotila uusille ratayhteyksille.

. valiset kaupunkiseudut toisiinsa. Hanke parantaisi koko Suomen vetovoimaa, luoden
- houkuttelevan asumis- ja tydssakayntivyohykkeen.

2. Liikenteen

toimintavarmuus

© Liikenteen toimivuus

. hairiétilanteissa (vaihtoehtoiset
: reitit ja liikennemuodot,

. liikenneverkon taydent&ja)

- Huoltovarmuuden kannalta tarkea
. yhteys

Hankkeessa muodostuu vaihtoehtoinen yhteys
nykyiselle rautatielle ja/tai maantielle

Hanke sijaitsee merkittavalla nykyisella
tavaraliikenteen reitilla tai hanke mahdollistaa
merkittavan vaihtoehtoisen kuljetusreitin

. Tarjoaa vaihtoehtoisen ja suurikapasiteettisen yhteyden rantaradalle hairiétilanteissa.
: Mm. Vuosaaren tavaravirtojen kuljetus Keha Ill:n suuntaan Turun, Naantalin ja
¢ Uudenkaupungin ratojen suunnasta.

: Rautatieliikenteelle syntyy huomattavasti uutta kapasiteettia esim. satamien
. ongelmatilanteessa kaytettavaksi.

3. Liikenne-
jarjestelman

kestava kehitys

TURUN
TUNNIN
JUNA

Pitkamatkaisen henkil6liikenteen
: kulkumuotosiirtyma raiteille

. Liikennejarjestelméan tehokkuuden
. lisaéaminen (liikkennemuodon
. kapasiteetti ja tilankaytto)

. Edistaa merkittavalla tavalla junaliikenteen kayttoa seka lahi- etta kaukojunaliikenteessa.

. Joukkoliikenteen, kavelyn ja
: pyorailyn yhteenlasketun
. kulkutapaosuuden lisddminen

. Rautatiemarkkinoiden
. kehittyminen

er

ESPOO =] TURKU
R %4 ABO

Hanke tukee kulkumuotosiirtymaa pitkilla
matkoilla

Hanke mahdollistaa suurten vakimaarien
kuljettamisen tehokkaasti

Kestavien matkaketjujen osuuden kasvu
mahdollistuu raideliikenteeseen tukeutuvalla
maankaytolla

Hanke luo edellytyksia rautatiemarkkinoiden
laajentumiselle

Matka-ajan lyhennys kayttdjan nakokulmasta merkittava. Raideliikenteen matkaketjut ovat
© monillayhteysvaleilla nopein vaihtoehto.

: Korvaa suuren maaran henkildautoliikennetta ja mahdollistaa kasvun junaliikenteelle
: kapeahkoa ratakaytavaa pitkin.

: Radan varren kunnissa maankaytto kehittyy pyoréilylle ja kévelylle suotuisaksi. Monilla
- kayttajilla lyhyet liityntamatkat asemille.

. Seka pitkamatkaisen etta lyhytmatkaisen liikkenteen kasvu kanavoituu merkittavassa
© maarin raideliikenteeseen ja myo6s osa nykyisesta henkildautoliikenteesta siirtyy raiteille.

: Yksittaisena rataosuutena ei laajenna rautatiemarkkinoita. Rata on mahdollista rakentaa
: eurooppalaisella raideleveydella, mika voisi tuoda uutta kilpailua rataosuudelle.
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Raidelitkenteen hankkeiden
strateginen arviointi 2/3

Strateginen teema | Kriteerit

: Tydvoiman saavutettavuus

. L&hijunaliikenne seudun
4. Alueiden . kilpailukyvyn edistajana

vetovoimaisuus © Vaestdnkasvu (tyévoima,

. muuttovoitto)

: Palveluverkkojen kehitys

Jonkin verran myonteisi vaikutuksia

Jonkin verran kielteisia vaikutuksia Ei selkeita

Merkittavid myonteisia vaikutuksia

Merkittavia kielteisia vaikutuksia vaikutuksia

Kriteerin sisaltamia tekijoita

Tydmarkkinat laajentuvat ja niiden
saavutettavuus paranee

Hanke tukee monipuolisen palveluverkon
kehittymista

Arviointi Turun tunnin junan osalta

Nopea junayhteys muodostaa laajan ja yhtendisen tydssakayntialueen. Lyhytmatkaista
. tydmatkapendeldintid Turun ja Espoon lahiliikkennealueilla ja pitkdmatkaista koko yhteysvalilla.

© Mahdollistaa seké Espoon ettéa Turun paassa kasvavan lahijunaliikenteen ratakapasiteetin
: kasvun kautta.

. Erityisesti Lohja-Espoo-osuudelle on suunniteltu merkittavia uusia asuinalueita, joista osan
 toteutuminen edellyttéda ratahankkeen toteutumista.

 Suurille matkustajamaaérille tarkoitettu hanke ja sen ymparille kaavoitettavat alueet vahvistavat
. palveluille tarvittavaa vaestdpohjaa.

Matkaketjujen sujuvuus

. Elamisen kustannukset
5. Kayttajakokemus

Matkaketjujen ja solmupisteiden kaytettavyys
ja sujuvuus paranee

Hanke mahdollistaa kohtuuhintaista ja

Hanke parantaa laajempien tydmarkkinoiden
saavutettavuutta

Uusi muodostuva yhteys on merkittavasti nykyista nopeampi ja asemanseutujen kehitys
- mahdollistaa lyhyet liityntaajat. Liilkennepalvelujen saumaton integraatio tarkeaa, esim. tunnin
© junan kytkenta kaupunkiseutujen joukkoliikenteeseen.

. Hanke purkaa PK-seudun ja Turun suunnan asuntojen hintapainetta ja mahdollistaa
laadukasta asumista hyvélla saavutettavuudella :
: madaltua, kun tarjotaan mahdollisuus pendel6ida rautateitse.

kohtuuhintaista ja korkealaatuista asumista lahella luontoa. Liikkumisen kustannukset voivat

© Espoon ja Turun tydmarkkinat integroituvat tiiviimmin toisiinsa seka lahijunaliikenne parantaa
- lahiliikkuvuuttaEspoon ja Turun péaassa. Uusia kuntia saadaan radan piiriin, joiden asukkaiden
© tydmarkkinat laajenevat merkittavasti.

. Hanke pienentéa hiilinieluja ratakéytévén vaatiman tilan verran ja rakentamisesta aiheutuu

: paastoja. Paastovaikutukseksi on arvioitu noin 1 440 CO,-ekv.-tonnia. Hanke vahentaa

. liikenteen paastoja vuodessa noin 10 CO,-ekv.-t. Nain ollen kestaa 140 vuotta, ettd hanke olisi
- hiilineutraali. Jos hanke voitaisiin toteuttaa hiilineutraalilla teréksella ja betonilla, paastoja

© voitaisiin pienentaa jopa 80 %.

: Tyémarkkinoiden
. saavutettavuus
Biodiversiteetti
6. Luonto ja § Hiilineutraalius
ymparisto
Resurssitehokkuus

— — TURUN Py
r rJ TUNNIN ESPOO X TURKU
JUNA Ese Y ABO

Hanke vaikuttaa mahdollisimman vahan
luonnontilaiseen tai muutoin ymparisto-
arvoiltaan merkittdvaan ympéaristoon, ja
merkittavid maaria maa- ja metsatalousmaata
ei jaa infrarakentamisen alle.

Hankkeen elinkaaren aikana
hiilidioksidipaastoja tuotetaan korkeintaan sen
verran kuin niitd voidaan sitoa ilmakehasta
hiilinieluihin

Hanke voidaan toteuttaa resurssitehokkaasti,
minimoiden neitseellisten materiaalien kaytto

. Oikoratasijoittuu suurelta osin metsaalueelle, ja radan toteuttaminen edellyttada merkittavaa
: maanrakennusta. Radan rakentaminen vaikuttaa kielteisesti ekologisiin yhteyksiin ja luonnon
. ydinalueisiin. Suunnitellulla ratalinjauksella kielteiset vaikutukset ovat kuitenkin maltillisia

© verrattuna joihinkin aiemmin pohdittuihin radan linjausvaihtoehtoihin.

. Hankkeessa tarvitaan merkittavat maaréat terasté ja betonia. Hankkeessa syntyy rakentamisen
: yhteydessa ylijadmaista massaa, padosin kalliomateriaalia, arviolta yli 10 miljoonaa kuutiota,
© mika voidaan hy6dyntéda muissa alueen hankkeissa.
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strateg inen arviointi 3/3 Merkittavia myonteisia vaikutuksia Merkittavia kielteisia vaikutuksia

vaikutuksia

Strateginen teema | Kriteerit Kriteerin siséltamia tekijoita

Infra- asunto- ja v" Hanke mahdollistaa kestaviin matkaketjuihin

: toimitilarakentaminen i pohjautuvan infra- ja kiinteistdrakentamisen
7. Maankaytto ja : Asuntomarkkinoiden kehitys . v Hanke mahdollistaa vetovoimaisia ja kasvavia
kiinteistokehitys ; i asumis- ja tydssakayntialueita

: Nauhamaisen : v Hanke edistd& nauhamaisen, lyhyisiin

. yhdyskuntarakenteen kehittyminen : liityntdmatkoihin perustuvan

kaupunkirakenteen kehittymista

Arviointi Turun tunnin junan osalta

: Mahdollistaa uutta kaavoitusta radan varren kuntiin. Esimerkiksi Uudenmaan

: maakuntakaavassa on jo esitetty Histaan 15 000, Myntinmékeen 10 000, Nummelaan
: 10 000 ja Lempolaan 10 000 asukkaan uudet asuinalueet. Turussa Kupittaalla on

¢ merkittavaa toimitilarakentamista.

i Monien esimerkkikohteiden (mm. paaradan varren kunnat) mukaisesti uusi laadukas
. raideyhteys ja sen yhteyteen kaavoitettavat modernit alueet luovat hyvat edellytykset
. kiinteistdjen arvon nousulle.

. Tulevaisuuden kaavoitus keskittyy radan varren solmukohtiin. Talla vaikutetaan lilkenteen
¢ kysyntadn maankayton kautta, mika mahdollistaa lyhyet liityntamatkat.

. Elinkeinoelaman kehitys . v/ Yritysten tarvitseman osaavan tydvoiman
1 saatavuus ja toimipaikkojen saavutettavuus
paranevat

8. Elinkeinoelaméa .......................................................................................................................... ...................................................................................................................................
1 : Hanke parantaa Turun matkailun vetovoimaa, kun PK-seudulle saapuvien matkailijoiden

: kynnys vierailla Turussa madaltuu. Kokonaisuudessaan vaikutukset ovat kuitenkin

Hanke parantaa merkittavien

: Matkailun vetovoima
E matkailualueiden- ja kohteiden

. Hanke vahvistaa Espoon ja Turun kaupunkiseutujen seka radan varren kuntien
i saavutettavuutta ja taten elinkeinoeldman toimintaedellytyksia.

saavutettavuutta . vahaisia.
9 Tavaraliikenteen Tav_araliikenne Ja o v' Hanke I.uo gdellytyksia kquetusten siirtymiselle Radallg eiole tunnistet_tavissa selkeda fcavaraliikenteen potentiaalia normaa_liolois_sa. .
s ) . kuljetusmuotosiirtyma raiteille t rautateille ja voi mahdollistaa kasvavat : Turun ja PK-seudun paissa suuret merisatamat vastaanottavat padosan kuljetusvirroista,
kuljetusketjut ] { ) - i . o . o ”
rautatiemarkkinat . jolloin rannikon suuntaisille maakuljetuksille ei ole niin tarvetta.
. Liikenteen teknologiakehityksen © v/ Hanke muodostaa toteutuessaan * Uudellaradalla digiradan ja automaattijunien testaus ja olosuhteiden luominen on
. sovellusalusta § teknologiakehityksen alustan, jonka my&téa . helpompaa. Voisi toimia testialustana skaalautuville ratkaisuille
erilaisia teknologioita paastaa testaamaan ]
10. Teknologian 3 1 todellisissa olosuhteissa :
hyodyntaminenja ................................................... ........................................................................... ...................................................................................................................................
kehittaminen : TKI-toiminnan vauhdittaja © v/ Hanke edistaa tutkimus- ja oppilaitostenseka | Hanke yhdistaa Kupittaan, Salon ja PK-seudun innovaatioklusterit nopealla yhteydella

elinkeinoelaméan innovaatiotoimintaa
parantamalla innovaatioklusterien kestavaa
saavutettavuutta
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. toisiinsa. Tiedonvaihto ja PPP-yhteisty® helpottuu monilla sektoreilla. Kyseessa on
. poikkeuksellinen mahdollisuus yhdistaa kansainvélisesti ja valtakunnallisesti merkittéavaa
{ osaamista toisiinsa ja saada synergiahyotyja.
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Turun tunnin junan vaikutusten arvioinnin tuloksia

5 Turun tunnin juna
Turku-Helsinki-oikorata

Suorat vaikutukset Liikenteen
kustannukset, turvallisuus ja paastot

Laajemmat vaikutukset (WEI)
Maankaytto ja kiinteistémarkkinat,
tydmarkkinat ja kasautuminen

Aluetalousvaikutukset
Arvonlisayksen muutokset

SUORAT HYODYT

I » 145 mrd. €

Lahde: Vaylavirasto 2020

ALUETALOUSVAIKUTUKSET

1,4 mrd. €
50 v. jaksolla (28 milj. €/vuosi)

Hankkeen strategisen vaikuttavuuden kohteita

Liikenne-
jarjestelman
kestava kehitys

Liikenne-
jarjestelman
toimintavarmuus

Kansainvalinen

kilpailukyky

Luonto ja
ymparisto

Maankaytto ja

kiinteistokehitys | E'nkeinoelama

EU:n, Suomen ja alueiden tavoitteisiin vastaaminen
infrastruktuuri-investoinnin avulla

I — TURUN ke
r rJ TUNNIN ESPOO ~= | TURKU
JUNA ESBD %) ABO

2

Alueiden
vetovoimaisuus

Tavaraliikenteen
kuljetusketjut

Lahde: Vaylavirasto 2020

Mydnteinen
Kayttaja-
kokemus
Teknologian
hyodypt§m!nen Kielteinen
ja kehittaminen

INVESTOINTIKUSTANNUS
3,3mrd. €

Lahde: Vaylavirasto 2020

LAAJEMMAT TALOUDELLISET VAIKUTUKSET
1,1 mrd. € kiinteistdkehitystuotot 50 v. jaksolla.
Vaylaviraston selvitys aiheesta on laajempi, mutta

siina ei ole kaikista teemoista euromaaraisia arvioita.

Lahde: Valtiovarainministerio 2023

STRATEGINEN VAIKUTTAVUUS

* Myonteinen vaikuttavuus painottuu
kansainvalisen kilpailukyvyn,
liilkennejarjestelméan kestavan kehityksen
seké alueiden vetovoiman ja maankayton
suotuisaan kehittymiseen.

» Kielteinen vaikuttavuus liittyy luontoon ja
ympaéaristoon, mutta on myos arvioitava
vaihtoehtoisten ratkaisujen vaikuttavuus.

HANKKEEN TAVOITTEISIIN VASTAAVUUS

Hanke vastaa laajasti yhteiskunnan tavoitteisiin

+ EU-taso: Hanke tarjoaa tehokkaita, turvallisia ja
ymparistoystavallisia liikkumisratkaisuja, luo
olosuhteet kilpailukykyiselle elinkeinoelamélle ja
edistaa tavaroiden ja ihmisten saumatonta liikkkumista.

« Valtakunnan taso: Ihmisten mahdollisuudet valita
kestavampid liikkumismuotoja paranevat — erityisesti
kaupunkiseuduilla.

» Alueellinen taso: Ihmisten arki on sujuvaa, alueiden
elinvoima seka kansainvalinen vetovoima paranevat.
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https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/178179/VJ%2050-2020_978-952-317-808-3.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/178179/VJ%2050-2020_978-952-317-808-3.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/178173/VJ%2053-2020_978-952-317-814-4.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/164565/VM_2023_5.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/178173/VJ%2053-2020_978-952-317-814-4.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Alueelliset strategiset
hankkeet — arvioita
Ralde-Jokerin, Turun
raitiotien ja Lansimetron
vaikutuksista

Mita mahdollisuuksia raideliikenteen kehityshankkeet tarjoavat
Espoon ja Turun kaupunkiseuduilla?

all
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Alueelliset strategiset Kaupunkiraitioteiden

renessanssi Suomessa

raideliikenteen hankkeet  Tampere: vaihe 1 valmis,

L . ) . . ) . jatkoyhteydet rakenteilla ja
Alueellisilla hankkeilla on paljon yhtenevaisyyksia valtakunnallisten strategisten suunnitteilla
hankkeiden kanssa, mutta niiden vaikutukset painottuvat naitd enemman - Helsinki ja Espoo: Raide-Jokeri

alueelliselle tasolle. valmistumassa, muita raitiotie-
hankkeita suunnitteilla
* Turku: suunnitteilla

Alueelliset liikennehankkeet tuottavat hy6tya useamman kunnan Al o
+ Vantaa: suunnitteilla

alueelle ja voivat heijastua maakuntatasolle asti. Kaupunkiseutujen ~
raideliikennehankkeet ovat tyypillisi&a alueellisia hankkeita. p J B

il 4 7'? = L
Raideliikennehankkeet palvelevat yhdyskuntien nauhamaisen kasvun } il g 1) I i xS
tavoitetta seka tiiviin yhdyskuntarakenteen muodostumista. Niilla on W » i 7 . _/
merkittava vaikutus kiinteistokehitykseen. Raideliikenne tarjoaa suuren e ' =
kapasiteetin kohtuullisen pienella tilankayto6llg, jolloin sdastetddn enemmaén
tilaa vievissé suurissa tieliikenteen hankkeissa. ’ : r ez

i

|
Z

Kiinteistotaloudelliset tuotot toteutuvat etupainotteisesti jo silloin, kun S ‘
[::] raiteen suunnitteluvaihe on meneilldan. Kiintea raideinfrastruktuuri on omiaan -
E vahvistamaan maankayton pysyvyyttd, mikd nékyy kiinteistdjen ja maan arvon
nousuna. Suomessa tehtyjen havaintojen perusteella kiinteistdjen ja maan
arvon nousu raidehankkeen varrella on ollut 2-6 % nopeampaa kuin muualla.

Raiteen varrelle kaavoitettu asuntotuotanto ja tyopaikka-alueet houkuttelevat == . | i SR 1SS
0992  asukkaita ja tybvoimaa, miké luo pohjaa joukkoliikenteen kysynnélle. J —
m@m Joukkoliikenteen solmukohtiin voidaan myds luoda monipuolista g
palvelutarjontaa, jolloin asukkaat ja tydssakayvat voivat yhdistéa asiointia e —
muihin matkoihinsa. ———

Kaupunkien imagolle raideliikenne ekologisena liikennemuotona on
[ edistyksellinen ja vetovoimaa lisééva tekija. Paitsi etta se tarjoaa sujuvan ja
z‘ [ kestavan tavan liikkumiseen, sen valilliset vaikutukset ovat laajat. Maankayton ;
1  osalta vaikutukset voidaan arvioida kohtuullisen hyvin numeerisesti, kun taas i ,
vaikutus kaupungin imagoon on selvasti strategisempi tekija eika sellaisenaan e ey e
ole suoraan rahallisesti arvioitavissa. o B

Kuvalahteet: Tampereen kaupunki,
Raide-Jokeri, Turun kaupunki,
Vantaan kaupunki & WSP Finland
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Raide-Jokerin aiemmissa selvityksissa :
tunnistettuja vaikutuksia

Strategiset perustelut hankkeelle

v Helsingin seudun vaesttn kasvaessa tavoitteena on tiivistyvé, kestaviin
kulkumuotoihin perustuva aluerakenne, jossa séteittaiset ja poikittaiset
joukkoliikenteen runkolinjat vahvistavat seudun verkostomaisuutta ja
synnyttavat vetovoimaisia solmupisteita tyopaikkojen ja palvelujen
sijoittumiselle.

v Raide-Jokeri tukee raideliikenteeseen perustuvan tiivistyvan
yhdyskuntarakenteen strategista kehittdmistavoitetta. Se tuo
lisakapasiteettia, jota ilman olisi vaikea toteuttaa tdydennysrakentamista
linjan varrelle, silla nykyinen runkobussilinja 550 on hyvin kuormittunut

v' Hanke palvelee valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita seka Helsingin ja
Espoon strategiaohjelmien tavoitteita (tiivistyva kaupunkirakenne,
kestavien kulkumuotojen korostus) ja Helsingin valmisteilla olevan
yleiskaavan tavoitteita (kantakaupungin laajentaminen, raideliikenteen
verkostokaupungin luominen) Laajemmat taloudelliset vaikutukset

Luvut arvioitu vain Helsingin osalta — Espoo ml. luvut olisivat huomattavasti suuremmat

v' Hanke edistaa Keilaniemen ja Otaniemen kehitysta ns. elinkeinovetureina

TyOpaikat + 48 000 tyopaikkaa vuoteen 2050 mennessa
(vertailuvuosi 2016)
Muita tunnistettuja vaikutuksia Kiinteistdjen arvon nousu + 2 % vaikutusalueen kiinteistéihin
v’ Tasmallisempi, nopeampi ja luotettavampi liikkennginti, Maan arvon nousu kaupungin omistamalla + 85 milj. € Raide-lokeri-vyohykkeella
pienemmat odotusajat, parempi matkustusmukavuus, tonttimaalla
pysakkien hyva saavutettavuus jalan ja pyoralla . . ) . . .
> joukkoliikenteen houkuttelevuus paranee Kaavoitettujen tonttien myyntitulot + 23 milj. € / vuosi
v' Kaupunkivihrean lisdéaminen, esim. nurmikaistat Kaavoitettujen tonttien vuokratulot + 17 milj. € / vuosi
v' Tehokkaammat vaihtoyhteydet jokerilinjalta juniin ja Maankayttdsopimuskorvaukset yksityisten 3 milj. €/ vuosi
metroon omistamien tonttien kaavamuutoksista
v’ Joukkoliikenteen kayton houkuttelevuus kasvaa Asuin- ja toimitilarakentaminen 180 000 k-m?2/ vuosi  (k-m2 = kerrosnelidmetri)
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Turun raitiotien aiemmissa
selvityksissa tunnistettuja vaikutuksia

Strategiset perustelut hankkeelle Muita tunnistettuja vaikutuksia

¥ Varsinais-Suomen maakuntakaavan tavoitteet Hyva joukkoliikennekaupunki = hyva kaupunki asua
(yhdyskuntarakenteen laadukas tiivistaminen ja - __ - _ :
tehostaminen kaupunkikehittamisen kohdealueella) Raitiotie parantaa erityisryhmien liikkumisolosuhteita

v" Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035 Autoliikenne vahenee - véhemman paastoja, melua ja
(vaestonkasvun kohdistaminen kaupunkiseudun katupolya seka suotuisammat olosuhteet kavelylle ja

ydinalueelle)

v" Turun kaupunkistrategian 2029 / Turun yleiskaava
2029 kasvukaytavat kehityskuva / lImastosuunnitelma
2029 (joukkoliikenteeseen ja olemassa oleviin
palveluihin tukeutuva kaupunkikehitys)

v Raitiotie mahdollistaa kaupungin kilpailukyvyn, kasvun
ja keskustan vetovoiman kasvun, kestavan
kaupunkirakenteen, sujuvan liikennejarjestelman ja
houkuttelevan joukkoliikenteen sekd kaupungin

asukkaiden viihtyvyys ja hyvinvointi lisd&ntyvat Laajemmat taloudelliset vaikutukset
v

Raitiotiehankkeella pyritaan houkuttelemaan yksityisia . » .
ja julkisia investointeja raitiotien varteen, luomaan Tonttien myynti ja maankayttémaksut +70-140 milj. €
kasvua sekd muuttamaan Turun urbaania ilmetta.
Raitiotie tukee kaupungin kehittamista
korkealaatuisen joukkoliikenteen varteen, mika pitkalla

pyorailylle

Lyhyemmat tydmatkat ja matka-ajan kaytté mukavaan
ajanvietteeseen raitiovaunussa edistavat elamanlaatua.
Kestavien liikkkumistapojen lisdantyminen vahentaa
stressid, kun ruuhkat vahenevat.

Turulla 13 ystavyyskaupunkia, joista kymmenessa
raitiotie

®

Kunnallisverot rakennushankkeiden + 90-180 milj. €
tyontekijoilta

aikavalilla tiivistda kaupunkirakennetta, edistaa Kunnallisverot ja kiinteistovero + 35-70 milj.€ / vuosi

joukkoliikenteen kayttoa seka parantaa L . .

kaupunkiymparistoa erityisesti keskustassa Yhteisovero + 2,5 milj. € / vuosi
v’ Raitiotie luo kuvaa modernista eurooppalaisesta Uusia asukkaita + 20 000 asukasta

kaupungista . . . . i

. : . Uusia tyopaikkoja + 11 000 uutta tydpaikkaa 2035 mennessa

v' Kaupungin imago paranee, vetovoima kasvaa ja

kehitys nopeutuu Uudet henkilotyévuodet + 4 750 htv

Investointeja raitiotien varrelle 1,7 milj. k-m?

— — § TURUN %irTUHKU
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Lansimetron aiemmissa
selvityksissa tunnistettuja vaikutuksia

Kuva: Lansimetro (véritystd muokattu)

Strategiset perustelut hankkeelle

Ralto-yliopi

v Lansimetro "kytkee Espoon eteldosat tiiviisti muuhun MATINKYLA — KIVENLAHTI Achto-univge
padkaupunkiseutuun. Metro mahdollistaa kaupunkien kehittymisen vl e
. . " » 5 uutta asemaa: Finnoo, Kaitaa, { Urheilupuisto
laajalla vaikutusalueella. Soukia, Espooniahtl iveniah ircagaren o y
v' Laadukkaalla ja arkea sujuvoittavalla joukkoliikenteelld pohjustetaan »  Varikko Sammalvuoreen O I.’;:;;’.‘:,'
taloudellisesti, sosiaalisesti ja ekologisesti kestavasti Espoon - Liikenteelle 3.12.2022 (f Yiecmpe :
kaupungistumista ja kasvua. Maanalainen metro mahdollistaa -
tehokkaan tilankayton maan paalla. Matkaketjuajattelu, palvelut Kiventaht %
. K . R ensvi e N atini y|g
ihmisten reittien varrella. ' HatRY
v Metroinvestoinnin tavoitteena on maksaa itsensa takaisin N ® Eeboviken B - S UOH AT EMATIICTR
aitaa
v' "Hankkeen tavoitteena on rakentaa metroa, joka tuo matkustajille falans P 14 kilometria
arjen katevyytta. Selkea reitti ja tiheét vuorot varmistavat sen, etté o o * Basemaa: Lauttasaari, Koivusaari,

Soko Keilaniemi, Aalto-yliopisto, Tapiola,

. Urheilupuisto, Niittykumpu, Matinkyla
‘4 ﬂ )| - Liikenne alkoi 2017
al 1

Tunnistettuja vaikutuksia

aikataulua ei tarvitse vilkuilla. Metro on vélineend luotettava ja vie
nopeasti perille. Asemat on sijoitettu sinne, missa ihmiset kulkevat,
lahelle palveluita."

Tyollisyys v. 2050 mennessa: tyollisyysvaikutus 440 000
henkilotybvuotta, 100 % lisaa tydpaikkoja

Kiinteistokehitys v. 2050 mennessa: 4,8 miljoonaa k-m2 asuntoja, 1 milj. k-m?2
liikketilaa, 0,3 milj. k-m2 julkista rakentamista

Kiinteistojen Keskiméaarainen asuinkiinteistjen arvonnousu 800 m

arvonnousu sateelld asemista 4 %.

Olemassa olevien kiinteistdjen arvo kasvanut metron
vaikutuksesta arviolta lahes 300 milj. €

Joukkoliikennematkat Joukkoliikennematkat lisaéntyvéat 5 300 matkalla / arkipaiva
(0,5 % koko paakaupunkiseudun joukkoliikennematkoista)
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https://www.lansimetro.fi/asemat/
https://www.lansimetro.fi/tietoa-hankkeesta/lansimetro-oy/tavoitteet/
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Suurten strategisten hankkeiden
arviointia tulee kehittaa

Liikennesektorilla on kaytdssd monia muita yhteiskunnan sektoreita tarkempi tapa arvioida hankkeita
hyoty-kustannussuhteella. Monissa hankkeissa se onkin kayttokelpoinen menetelma, varsinkin kun niissa
kohtuullisella tarkkuudella pystytaan maarittamaan hankkeen valittomia vaikutuksia. Menetelma antaa myos hyvia
tuloksia esimerkiksi kohtuullisen kokoisen hankkeen erilaisten alavaihtoehtojen vertailuun.

Hyoty-kustannusmenetelman valittomien vaikutusten arviointi jattad suuren osan hankkeen valillisista
vaikutuksista huomiotta. Taman ongelman takia Suomessakin on otettu kaytt6on menetelmia, joilla voidaan
tarkastella hankkeiden laajempia taloudellisia vaikutuksia, kuten tydmarkkinoiden muutosta, seka
aluetalousvaikutuksia. Liikenne- ja viestintaministerio on tuottanut ohjeen naiden vaikutusten arviointia varten,
mutta ohjeessakin todetaan, ettd "aidon nettohyddyn mittaaminen useissa eri vaikutusketjuissa tapahtuville
muutoksille on joka tapauksessa haastavaa”. Perusongelmana on, etta LVM:n ohjeen mukaisesti
"vaikutustarkasteluissa ollaan kiinnostuneita etenkin lisdarvon syntymisen todentamisesta”. Tulevaisuudessa
tapahtuvia vaikutuksia ei varmuudella voi todentaa etukateen, puhumattakaan siitd, etta vaikutukset voisi
kohdentaa vain yksittaisen hankkeen ansioksi.

Enté sitten, kun kyseessa on Suomen mittakaavassa suuri strateginen investointi? Onko se riittava peruste jattaa
laajat vaikutukset huomiotta, jos niita ei osata tarkasti maarittad? Eraassa hankearviossa tavaraliikenne jatettiin
huomiotta ja perusteena oli, etta sen vaikutuksia ei osata arvioida. Kuitenkin tavaraliikenne oli aivan keskeinen
tekija hankkeessa.

Tassa tyossa on pyritty hahmottamaan, millaisia vaikutuksia suuret hankkeet saisivat aikaan ja millaisia
kehityskulkuja ne stimuloisivat. Tydsséa kuvataan useita kuntiin, alueisiin ja koko yhteiskuntaan vaikuttavia
ilmioit4, joihin investoinnilla kayttéonoton jalkeen voidaan arvioida olevan vaikutusta. Pyrkimys on nostaa esille
tarkeita tekijoita, joita ei ainakaan talla hetkella kyeta laskennallisen tarkasti arvioimaan. Samalla heratetaan
kysymys, pitéisikd edes kaikkea pystya kvantifioimaan saati arvottamaan. Vai miten maaritetdan laskennallinen arvo
esimerkiksi huoltovarmuudelle? Mita merkitysta numeerisella arvolla edes olisi, kun jokainen ymmartaa tekijan
suuren strategisen merkityksen muutoinkin.

Suurissa strategisissa liikennehankkeissa tulee kayttaa seka numeerista ettéa strategista arviointia. Muutoin
arviointitulos vaaristyy. Pienen kiertoliittyman rakentaminen nayttaytyy hyoty-kustannussuhteella erittain
kannattavana, mutta sen merkitys jaa melko paikalliseksi eika silla suuresti vaikuteta valtakunnallisesti saati
kansainvalisesti.

Edelleen patee se, ettd hankkeesta pitaa olla enemmaéan hyodtya kuin mita se aiheuttaa kustannuksia.
Mikaan arviointitapa ei muuta tata periaatetta. Usein erilaisissa investoinneissa on paadytty nakemaan
strategista hyotya, vaikka sita ei osattaisi tarkasti kvantifioida ja arvottaa. Tulevaisuudessa arvioinnin taito
toivottavasti kehittyy ja voidaan maarittaa nykyista useammalle tekijalle numeerisesti maaria ja rahallisia arvoja.
Lopulta aina jaa tekijoitd, jotka pitaa arvioida strategisella ajattelulla. Siina liikennesektori voi ottaa mallia muista
julkisen sektorin osa-alueista.
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https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/162165/LVM_2020_05.pdf

Esimerkkikohteena Espoon ja Turun
valinen oikorata

Tama tyo6 tahtaad keskustelun rikastamiseen suurten
hankkeiden merkityksesta.

Tydssa on esimerkkina tarkasteltu ns. Turun tunnin juna -hanketta, joka
perinteisella hyoty-kustannuslaskelmalla ei osoittaudu kannattavaksi. Usein
joukkoliikennehankkeissa kaykin niin, ettd hanke ei ole kannattava. Voikin
kysyd, onko vika joukkoliikenteessa vai laskentatavassa.

Tyon tarkoitus ei ole yrittaa keinotekoisesti parantaa hankkeen kannattavuutta,
eikd edes ottaa kantaa sen toteuttamiseen. Lahtokohtana on tarkastella
tilannetta, jossa Turun ja Espoon vélinen oikorata olisi kdytodssa ja
arvioida, millaisiin tekijoihin se silloin vaikuttaisi. Yhtena
tarkastelukulmana on katsoa, millaisia tavoitteita radan varren kunnilla,
maakunnilla, Suomella ja EU:lla on ja miten Turun tunnin juna kayttévaiheessa
niita edistaisi.

TyBssé on valittu esimerkeiksi kymmenen yhteiskunnan kannalta
tarkeaa teemaa, joille on maaritetty muutamia kriteereita. Turun tunnin
junaa arvioidaan niiden avulla. Osalle voidaan esittda numeerinen arvio, osalle
ei, eika tarvitsekaan. Teemoja ja kriteereita voi tuottaa lisaa ja ryhmitella eri
tavoin, mutta tassa valituille on perusteensa ja pyrkimys on ymmartaa
vaikutuksia laajasti.

Turun tunnin junan vaikutukset ovat kansainvalisia, valtakunnallisia,
alueellisia ja paikallisia. Suomen kansainvéalinen kommunikointi lanteen tulee
vahvistumaan. Suomen on turvattava kansainvalisen tydvoiman saatavuus ja
lilkkuvuus. Espoon, Turun, Salon ja Lohjan innovaatiokeskukset voivat tuottaa
Suomelle suurta taloudellista hydtya yhdistdessaan voimansa, mika merkitsee
lilkkuvuutta niiden valilla. Espoon ja Turun oikoradan vélisia uusia alueita tulee
raideliikenteen piiriin. Niiden vaestonkehitys ja maankaytté asemien
laheisyydessa tuottaa elinvoimaa ja edistaa kiinteistokehitysta. Tydvoiman
lilkkuvuus radan varrella paranee ja tydmarkkina-alue laajentuu. Tall6in
ihminen voi vapaammin valita asuinpaikkansa ja tyopaikkansa. Espoon ja Turun
paassa uudella radalla lahijunaliikenne edistéaa kestavan kehityksen mukaista
lilkkkumista. Kummallakin kaupunkiseudulla Turun tunnin juna on kytkettavissa
kaupunkiraideliikenteeseen, mika lisaa kestavien matkaketjujen kayttoa.
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